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Kapitel 1

Basisdaten

Die kleine Pendlergemeinde findet sich nérdlich des Hohen Habichtswalds am Rand des Kasseler
Beckens. Ahnatal besitzt in der naheren Umgebung vielfaltige Freizeitmoglichkeiten.

1.1 Strukturdaten

o Einwohner: ca. 7.900
« Fliche: 18,03 km?
« Bevolkerungsdichte: 438 EW pro km?

« Regionale Raumstruktur: Verdichtungsraum, Grundzentrum (Gemeinde im Zweck-
verband Raum Kassel)

e Ortsteile: Heckershausen, Weimar
o Zentraler Ortsteil: Gemeinde insgesamt
e Verwaltung: Rathaus in Weimar

e Schulen: Grundschulen jeweils in Heckershausen und Weimar, nachste weiterfiihrende
Schule (Integrierte Gesamtschule) in Vellmar

o Wirtschaft: Pendlergemeinde mit geringem Gewerbeanteil (kleines Gewerbegebiet am
Nordrand von Weimar)

» Versorgung / Einzelhandel: in beiden Ortsteilen
o Bahnanschluss: in beiden Ortsteilen an der Regionalbahnstrecke Kassel - Korbach
o Meldeplattform Radverkehr: nein

« Mitgliedschaft AGNH: ja



1.2 Topografische und Geografische Lage

Die Gemeinde Ahnatal, entstanden aus dem Zusammenschluss der beiden ehemals selbstéandigen
Dorfer Heckershausen (215 m ii. NHN) und Weimar (255 m . NHN), liegt nordwestlich des
Oberzentrums Kassel und nordlich des Hohen Habichtswalds im Naturpark Habichtswald. Nach
der naturraumlichen Einordnung liegt die Gemeinde komplett im Westhessischen Berg- und
Senkenland. Das Kerngebiet der Gemeinde zdhlt noch zum Kasseler Becken, der nordliche
Rand (Kammerberg) schon zur Siidspitze der Langen- und Staufenbergplatte, dem Hoéhenzug
zwischen Nebelbeeke und Esse. Der stidwestliche Rand der Gemeinde wird dem Doérnberg und
dem Dornbergpass zugeordnet, beide gehoren zum Habichtswalder Bergland.

Der tiefste Punkt der Gemeinde liegt bei ca. 200 m . NHN (Stadtgrenze zu Vellmar, an der
Ahne), der hochste Punkt bei ca. 490 m ii. NHN (nordoéstlich des Dérnbergs).

Die beiden historischen Ortszentren befinden sich in Tallage der mittleren Ahne (Ahna) und
sind tiberwiegend von bewaldeten Hohenziigen umschlossen. Die bebauten Flachen beider Orts-
teile sind zwar noch nicht zusammengewachsen, das ausgedehnte Wohngebiet am Stidhang des
Kammerbergs fiillt jedoch anndhernd die vorhandene Liicke.

Die Zentren beider Ortsteile liegen ca. 2,2 km voneinander entfernt. Nach Osten hin 6ffnet sich
das Tal der Ahne in Richtung Vellmar und Kassel. Jenseits der Kammlagen des umliegenden
Berglands grenzt die Gemeinde im Stiden an die westlichen Kasseler Stadtteile und weiter im
Uhrzeigersinn an die Gemeinde Habichtswald, die Stadt Zierenberg, Calden und Espenau. Von
Heckershausen ist Obervellmar ca. 2,3 km entfernt, Vellmar Zentrum ca. 3 km, Espenau (Bahn-
hof Ménchehof) und Kassel-Harleshausen ca. 3,5 km, der Fernbahnhof Kassel-Wilhelmshéohe ca.
6,5 km und Kassel Mitte ca. 7,5 km. Von Weimar ist die Gemeinde Habichtswald (Ortsteil Dorn-
berg) ca. 4,5 km entfernt, Zierenberg ca. 6,5 km, Calden (Hauptort) ca. 4,5 km sowie dessen
Ortsteil Firstenwald ca. 2,7 km.



1.3 Verkehrsraumliche Lage

Die Gemeinde liegt zwar nicht direkt am tiberregionalen Straflenverkehrsnetz, ist aber durch
seine relative rdumliche Nahe zum Mittelzentrum Vellmar und zum Oberzentrum Kassel (zu
Kassel Mitte als auch zu den westlichen Kasseler Stadtteilen mit dem Fernbahnhof Wilhelms-
hohe) an das Fernstralennetz gut angebunden.

Die A 44 in Richtung Dortmund ist am schnellsten iiber die Anschlussstelle Zierenberg zu errei-
chen, alle anderen Autobahnverbindungen iiber Kassel. An das BundesstraBennetz ist Ahnatal
auf kurzen Distanzen Kreis und Landesstraflen angebunden, bei Dornberg in Richtung West und
Siiddwest (Wolfhagen, Korbach), nach Norden (Warburg, Hofgeismar) und nach Osten (Kassel,
alle anderen Richtungen). Uber den Verkehrskreisel (,,Rasenallee”) zwischen beiden Ortsteilen
verlaufen die wichtigsten Anschlussverbindungen der Gemeinde.

Die Ortsteilverbindung zwischen Weimar und Heckershausen verlauft auf der Stralenachse K 29
/ K 30 und K 31. Die Ortsdurchfahrt von Weimar (K 29) ist mit ca. 2.050 Kfz/24h belastet, die
von Heckershausen (K 31) mit ca. 6.360 Kfz/24h (Abzweig / Anschluss L 3217 ,Rasenallee®).
Die Rasenallee sowie die K 30 westlich der Einmiindung K 29 entlasten die beiden Ortslagen
in erheblichem Mafle, jedoch insbesondere fiir Heckershausen nicht in ausreichendem Mafe.
Auf beiden Ortsdurchfahrten gilt abschnittweise Tempo 30. Das Wohngebiet , Kammerberg"
ist iiber wenige Sammelstralen an beide Ortsteile und das Hauptstraflensystem angeschlossen.

Beide Ortsteile haben Haltepunkte an der Regionalbahnstrecke Kassel — Korbach, einen in Wei-
mar und zwei in Heckershausen. Die Schienenverbindung dient der Anbindung nach Vellmar
und Kassel sowie der ErschlieBung des ldndlichen Raums im westlichen Nordhessen. In Ober-
vellmar werden Regionalverbindungen nach Warburg, in Kassel alle iibrigen Bahnverbindungen
im Regional- und Fernverkehr erreicht.



Kapitel 2

Bestandsaufnahme

2.1 Weganteile im Verkehr

Im Alltags- wie im Freizeitverkehr ist der Gebrauch des Fahrrads eher gering.

2008 und 2009 fithrte die Technische Universitat Dresden im Auftrag des Zweckverbandes Raum
Kassel eine Studie zum Verkehrsverhalten nach dem ,,System reprasentativer Verkehrsbefragun-
gen®“ (SrV) durch. Dazu wurden im Verbandsgebiet insgesamt rund 5.000 Einwohner befragt.
Ausziige aus den Ergebnistabellen fiir Ahnatal:

Weganteile im Verkehr (Modal Split) nach Tabelle 5.3:

| Verkehrstréiger | Binnenverkehr [%] | Gesamtverkehr [%] |

Fahrrad 4,0 2,7
zu Fufl 42,0 20,2
OPNV 0,7 11,2

MIV 53,3 65,8

Motorisierungsgrad: Nach Tabelle 2.1 ist in Ahnatal pro 1.000 Einwohner ein PKW-Bestand
von 606 Fahrzeugen vorhanden (553 Privat-PKW und 53 Dienst-PKW). Die Ausstattung mit
Fahrradern betragt 741.

Tabelle 4.1 kann der Fahrzeugeinsatz entnommen werden: Bei 262 Haushalt-PKW betragt der
Fahrzeugeinsatzkoeffizient 66 %. Im Fahrradbereich liegt der Einsatzkoeffizient lediglich bei 5
%.

Alle Daten bezogen auf einen mittleren Werktag. Die kompletten Ergebnisse koénnen unter
www.zrk-info.de -> Unser Service -> Downloads -> Artikel ,Verkehrsverhalten der Bevolkerung
in den Kasseler Stadtumlandgemeinden 2008/2009¢ abgerufen werden.

Laut Meldung auf der Seite des ZRK wird 2018 im Bereich der Mitgliedsgemeinden und der
Stadt Kassel eine neue Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten durchgefithrt (SrV 2018
durch die Technische Universitdt Dresden).


http://www.zrk-info.de/zrk/index.php/download?id=12
http://www.zrk-info.de/zrk/index.php/aktuelles/78-sonstiges/6-befragung-mobilitaet-in-staedten-srv-2018

2.2 Bestand Radverkehrsnetz

Die Wegabschnitte mit vergleichsweise geringen Steigungsmafien verlaufen lediglich in einem
Korridor Weimar (Ortsmitte) — Heckershausen — Vellmar — Kassel (Ahneroute), sonstige Verbin-
dungen sind mit méafigen bis starkeren Steigungen verbunden. Die Ahneroute stellt sicherlich
auch die bedeutendste Radverkehrsverbindung innerhalb der Gemeinde dar, auch als Pendler-
route. In Bezug auf diese Funktion treten vorhandene bauliche Méangel und Fithrungsprobleme
deutlich hervor.

Abbildung 2.1 Uberquerungssituation auf der Ortsdurchfahrt K 31 in
Heckershausen: Radfahrer missen in Richtung Weimar ungesichert von der
Fahrbahn aus die zu schmale, aber benutzungspflichtige linke Radverkehrs-
anlage erreichen

Neben dem aktuellen baulichen Zustand der Radverkehrsanlagen entlang von K 30 / K 31 ist es
das Fehlen einer Fiihrungsalternative zu den problematischen Ortsdurchfahrten. Moglichkeiten
dazu, siidlich der beiden Ortslagen im Bereich der Bahn, sind aktuell noch nicht ausgeschopft
worden. Ebenso konnte die lokale, am Stidrand des Wohngebiets ,, Kammerberg® verlaufende
Radverkehrsverbindung verbessert und angepasst werden.

Neben der Ahneroute von wesentlicher Bedeutung sind die in siidlicher bzw. in stidostlicher
Richtung verlaufenden Verbindungen in den Kasseler Westen:

Hier ist die Radverkehrsachse Heckershausen (,,Harleshduser Strae®) - L 3224 (Osterberg) von
besonderer Bedeutung. Die Wirtschaftswegeverbindung ist in der Gemarkung Heckershausen bis
zur Stadtgrenze von Vellmar akzeptabel, ausgenommen einem kurzen unausgebauten Abschnitt.
Die eigentlichen Probleme an dieser Route liegen aber jenseits der Gemeindegrenze auf Kasseler
und Vellmarer Gebiet.

Eine direkte Fihrungsmoglichkeit von Weimar aus in den Kasseler Westen ist bisher noch
nicht betrachtet worden. Ausgehend von der K 29 in Weimar kénnte in Verlangerung von
»2Ahneweg” bzw. | Elfbuchenstrafie iiber Wirtschaftswege an die B 251 am Knoten ,Roter
Pfahl“ angeschlossen werden.



Eine sichere alltagstaugliche Radverkehrsmoglichkeit fehlt auf der Verbindung Weimar — Ge-
meinde Habichtswald iiber den Dérnbergpass ins Warmetal. Hier fehlt wiederum die Radver-
kehrsanlage entlang der B 251. Als alternative Verbindung ist der Kassel-Edersee-Radweg wegen
teilweise unbefestigter Oberflache, langer und starker Anstiege sowie zuséitzlicher Hohenmeter
nicht geeignet.

In Richtung Gemeinde Calden sind mehrere Verbindungsmoglichkeiten vorhanden. Von Weimar
aus gibt es an sich gute Nahmobilitatsverbindungen ins Tal der Nebelbeeke nach Fiirstenwald
tiber die alte Landstrale (stidwestlich parallel K 30) sowie zum Hauptort Calden iiber ,Wil-
helmsthaler Strafle® und ,Lindenrondell®. Ins Nebelbeeketal fiihrt von Heckershausen aus die
Achse K 31 / K 30 (ohne Radverkehrsanlage) direkt nach Fiirstenwald. Radfahrer nehmen hier
mehrheitlich den Umweg iiber die starker verkehrsbelastete Ortsdurchfahrt von Weimar (K 29)
in Kauf.

Alternativ zur K 30 besteht eine Verbindungsmoglichkeit zwischen Heckershausen und Obervell-
mar bzw. Espenau iiber teilweise unbefestigte Wirtschaftswege in Verldangerung der ,,Unteren
Weinbergstrafle*.

Moglichkeiten der Nutzung des Fahrrads zu Freizeitzwecken bestehen einige im Umfeld des
bebauten Gebiets von Ahnatal. An erster Stelle steht aber die Ahneroute (Kassel-Edersee-
Radweg). Daneben gidbe es Moglichkeiten, beispielsweise in Richtung Hoher Habichtswald
(,Biithl¢,  Erlenloch®,  Herkules®), zum Dornberg, zum Wilhelmsthaler Tiergarten, ins Esse-
und ins Nebelbeeketal und zum Reinhardswald.

Abbildung 2.2 Schadhafte Asphaltdecke auf der Ortsverbindung Weimar
- Firstenwald.

Die ausgedehnten Wohngebiete in teilweise steiler Hanglage (am Kammerberg und in Randlage
der Ortsteilzentren) und das auf drei Seiten von Bergland umgebene Gemeindegebiet waren
fiir den alltdglichen Fahrradgebrauch bisher als eher problematisch zu betrachten. Eine Fahr-
radnutzung ist in dieser bergigen Landschaft sowie auf langeren Fahrstrecken aber durchaus
ausbaufdhig, gerade in Hinsicht auf die sich noch erhthende Nutzung von Elektrofahrradern
und auch durch ein verstarktes Angebot an attraktiven, sicheren und als sicher empfundenen
Wegen.



Durch geeignete Mafinahmen kann der Radverkehrsanteil nachhaltig erh6ht werden und durch
eine damit verbundene groflere Prasenz von Radfahrern im Verkehrsgeschehen auch sicherer
gemacht werden. Grundsétzlich kann dadurch fiir die Zukunft eine deutliche Steigerung an
Radpendlern in den Kasseler Raum angenommen werden, vor allem mit der Umsetzung der
Anbindungen im Radpendlernetz Region Kassel.

Am 25. Oktober 2017 wurde auf der Biirgerversammlung ein lokales Radverkehrskonzept fiir
Ahnatal vorgestellt. Die dort vorgestellten Mafinahmen fanden - soweit noch nicht berticksich-
tigt - weitgehend Eingang in die kreisweite Planung. Der Vortrag kann auf der Gemeindeseite
heruntergeladen werden. Zum Artikel Radwege in und um Ahnatalduf der Gemeindeseite mit
Vortragsfolien zum lokalen Radverkehrskonzept Ahnatal: www.ahnatal.de/freizeit-tourismus-
sport /radwege /


http://www.ahnatal.de/freizeit-tourismus-sport/radwege/
http://www.ahnatal.de/freizeit-tourismus-sport/radwege/

Kapitel 3

Radverkehrsverbindungen innerhalb
des (Gemeindegebiets

3.0.1 Ortsachse Weimar - Heckershausen entlang der K 30 / K 31

Die zwischen Heckershausen und Weimar verlaufende Strafienachse K 29, K 30 und K 31 stellt
die direkteste Verbindung zwischen beiden Ortsteilen her. Die Strecke ist stirker vom Kfz-
Verkehr belastet. Die Verkehrsbelastung liegt in der Ortsdurchfahrt Weimar (K 29) bei ca.
2.050 Kfz/24h, bei ca. 8.410 Kfz/24h zwischen den beiden Kreisverkehren (K 29 / K 30 und K
30 / K 31) und in der Ortsdurchfahrt Heckershausen (K 31) bei ca. 6.360 Kfz/24h.

Kombinierte Geh- und Radwege (VZ 240) verlaufen parallel dazu zwischen den beiden Ortsein-
fahrten sowie von Heckershausen bis zur Stadtgrenze von Vellmar. Mit ca. 2 m Breite aufer-
orts und teilweise schlechtem baulichen Zustand werden die Radverkehrsanlagen auch heutigen
Anspriichen nicht mehr gerecht (ERA: mindestens 2,50 m). In Heckershausen fithren diese be-
nutzungspflichtig bis in die Ortslage hinein (aufler im Tempo-30-Bereich).

Eine Fahrbahnnutzung in beiden Ortsdurchfahrten ist, trotz abschnittweiser Tempo-30-Regelung,
fiir die meisten Radfahrer wegen der hohen Verkehrsbelastung sicherlich nicht vorstellbar. Be-
nutzungspflichtige Radverkehrsanlagen, wie in Heckershausen, sind innerorts aber auch keine
Losung, wenn sie nicht dem aktuellen Stand der Technik entsprechen und dadurch Radfahrer
zusatzlicher Konfliktgefahr ausgesetzt sind. Gemaf den aktuellen gesetzlichen Regelungen (und
gestiitzt durch Gerichtsurteile) darf innerorts eine Benutzungspflicht fir den Radverkehr nur bei
auBerordentlicher Gefahrdungslage (was hier nicht vorliegt) und fiir linke Radverkehrsanlagen
nur in Ausnahmeféillen angeordnet werden.

Problematisch ist in Heckershausen auch, dass an den Enden der benutzungspflichtigen Anlagen
keine qualifizierten Ausleitungen auf die Fahrbahn und an deren jeweiligem Beginn keine gesi-
cherten Uberquerungsmoglichkeiten zu den links verlaufenden Wegen vorhanden sind. Deshalb
sollte die Benutzungspflicht innerorts an diesen Wegen grundsétzlich aufgehoben werden, eine
Fahrradnutzung sollte aber weiterhin moglich sein (mit Zusatzzeichen VZ 1022-10 , Radfahrer
frei“, AHN 16, AHN 1).

Innerorts sollten sdmtliche noch vorhandene Mittelleitlinien, sofern moglich, entfernt werden,
um die Fahrbahn optisch zu verschmilern. Empfohlen werden bauliche Anderungen an den
Straflenrdaumen, die ihnen den typischen Charakter von Durchgangsstraflen nehmen. Solche
Mafinahmen wiirden zusétzlich einer Erhohung der Radverkehrssicherheit dienen.

Die auflerorts entlang der K 30 / K 31 zwischen beiden Ahnataler Ortsteilen verlaufende Radver-
kehrsanlage ist mit ca. 2 m Breite fiir ihre Verkehrsbedeutung als innerortliche Hauptradroute
zu schmal, die Wegoberflache ist durch Wurzelaufbriiche teilweise zerstort. Sturzgefahr besteht
durch ausgespiilte Wegrénder. Eine Konfliktgefahr besteht an der Ahnebriicke, die sich in einem
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engen und uniibersichtlichen Kurvenbereich befindet. In dieser Situation ist sie auch wegen einer
lichten Fahrbahnbreite von nur ca. 2 m eindeutig zu schmal. Am Kreisverkehr L 3217  Rasenal-
lee“ sind die Mittelinseln mit ca. 2,25 m Breite und ca. 4 m Lénge zu schmal als Aufstellfliche
fiir z. B. Fahrradgespanne und Tandems. Nutzbare Aufstellflichen fiir den Radverkehr werden
wegen der hohen Verkehrsbelastung auf der Kreisfahrbahn unbedingt benotigt.

Die Radverkehrsanlagen an der K 30 / K 31 zwischen beiden Ortsteilen sollten erneuert und
auf mindestens 2,5 m verbreitert werden (u. a. Bereich AHN 7).

Uber die Ahne sollte am besten lingerfristig eine neue Briicke mit geradlinigerem Verlauf und
einer Breite von mindestens 3 m hergestellt werden (AHN 39, Idee Herbert Iba). Kurzfristig
ware es sinnvoll, die Gelanderstofie abzusichern (AHN_ 19).

Die Mittelinseln im Kreisverkehr L 3217 sollten auf mindestens 3 m verbreitert werden (AHN__40).

An der westlichen Ortseinfahrt von Heckershausen sollte eine qualifizierte Ausleitung von der
Radverkehrsanlage ein sicheres Einfahren in die Fahrbahn ermoglichen, fiir die Gegenrichtung
sollte eine Uberquerungshilfe ein sicheres Wechseln der StraBenseite zum linken Radweg ermog-
lichen (sieche AHN_17).

Abbildung 3.1 AHN_17: Blick auf ungesicherten RVA-Beginn in Fahrtrich-
tung Heckershausen.

11



3.0.2 Nahmobilitatstangente entlang K 30 in Weimar

Aktuell miissen Radfahrende, die vom nérdlichen Ortsteil Weimar aus die Lebensmittelmarkte
anfahren moéchten, die Fahrbahn der stark befahrenen Heckershduser Strafle nutzen (Tempo
50, keine Radverkehrsanlagen, fiir Gehweg Radfahrer freiffind die Biirgersteige zu schmal). Das
trift genauso aus den Fahrtrichtungen von Kammerberg und Heckershausen zu.

Daher bietet sich die Umsetzung des folgenden Vorschlags aus der Kommunalpolitik an, tiber
den die HNA am 6. Oktober 2017 berichtete:

Aktuell miissen Radfahrende, die die Lebensmittelmérkte erreichen mochten, die Fahrbahn der
stark befahrenen Heckershauser Strafie nutzen. Aus dem Bereich Baumschulenweg gibt es eine
sehr steile Rampe zur Heckershauser Strafle hoch, die vom Radverkehr, aber vor allem auch
vom schwécheren FV nur mit groflen Anstrengungen zu bewiéltigen ist.

Abbildung 3.2 Blick vom Ende des Baumschulenwegs (iber die steile Ram-
pe hinauf zur Heckershauser StraBe.

Umsetzung des Vorschlags aus der Kommunalpolitik:

o Ausgehend vom Baumschulenweg Asphaltierung des vorhandenen Schotterwegs auf 250
m Léange bis zur Kreisstrae (AHN_30).

o Im weiteren Verlauf des Liickenschlusses parallel der K 30 Herstellung eines mindestens
2,5 m breiten kombinierten Geh- und Radwegs bis zum Kreisel. Besser allerdings Bau in
3 m Breite, da relevanter Fulverkehr zu erwarten ist (AHN_ 29).

o Auf Hohe der Lebensmittelmérkte Bau eines Abzweigs / einer befahrbaren Rampe mit
Verzweig zu beiden Parkplatzen der Verbrauchermérkte (sofern nétig als Rampe, max. 5
bis 6 Prozent Steigung, siche AHN_33).

o Am Kreisel sollten mit Umsetzung der Radtangente Weimar"bzw. der Nahmobilitatsroute
Verbrauchermarkteparallel der Zebrastreifen separate Radfurten entstehen (AHN__14).

o Auf der gesamten neuen Route sollte unbedingt eine Beleuchtung installiert werden.

12


https://www.hna.de/kassel/kreis-kassel/ahnatal-ort69090/ahnataler-gruene-wollen-neuen-geh-und-fahrradweg-von-weimarer-ortsmitte-zum-kreisel-8761271.html
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Abbildung 3.3 Lage der Nahmobilitatsroute Verbrauchermarkte"bzw. Radtangente Weimarim
Radverkehrsnetz

Es bietet sich an, den Vorschlag aus der Kommunalpolitik, die Nahmobilitatsroute Verbrau-
cherméarkteffu einer vollstdndigen Radtangente Weimaréntlang der K 30 zu erweitern. Damit
wiirde diese Idee optimal auch fiir den tiberértlichen Radverkehr in das Netz eingebunden:

o Frrichtung eines kombinierten Geh- und Radwegs mit am besten 3 m Breite unter Briicke
Wilhelmsthaler Strafie hindurch. Im Bereich der Briicke bzw. der Hanglage Verrohrung
des StraBengrabens und Errichtung einer Entwésserung der RVA mitttels Gullys rechts
auflerhalb der Asphaltfahrbahn. Direkt am Briickenpfeiler Aufteilung der Fahrtrichtung.
Der Pfeiler sollte mit Reflektoren und Fahrbahnrandlinien abgesichert werden.

o Westlich der Briicke Herstellung einer Treppe fiir den Fu3verkehr hinauf zur Wilhelmstha-
ler Strafle. Etwas weiter westlich zusétzlich Errichtung einer befahrbaren Rampe hinauf
auf die Briickenebene.
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3.0.3 Kreisverkehr K 29 / K 30 im Bereich Ortseingang Weimar

Der Kreisverkehr K 29 / K 30 liegt auflerorts direkt zwischen den Ortseinfahrten von Wei-
mar und dem Wohngebiet , Kammerberg® (,,Im Kreuzfeld“). Die Hochstgeschwindigkeit ist im
Kreiselbereich auf 50 km/h begrenzt.

Abbildung 3.4 Inakzeptable Radverkehrsfiihrung am Kreisverkehr in Wei-
mar lber die K 29: eine Kombination von benutzungspflichtiger Radver-
kehrsanlage und FuBgangeriiberweg ohne Radfahrerfurt ist nicht nur unzu-
lassig, sondern konflikttrachtig

Eine kurze Radverkehrsanlage (einseitig in zwei Richtungen mit VZ 240 , gemeinsamer Geh-
und Radweg®) von gerade mal ca. 120 m Lange wird aulerhalb der Kreisfahrbahn iiber die Ein-
miindungen der K 29 sowie die nordéstliche Zufahrt der K 30 geleitet. Die Uberquerungsstellen
sind als FuBigéngeriiberwege ausgefiithrt (VZ 293 Markierung , Zebrastreifen“ und VZ 350). Die
Aufstellflichen auf den Mittelinseln haben eine Breite von ca. 2,25 m und eine Linge von ca.
4 m. Dem Radfahrer wird im Vorfeld der Uberquerungsstelle mit VZ 240 suggeriert, dass er
die Fufigiangeriiberwege befahren darf. Tatséchlich aber muss er absteigen und schieben bzw.
yrollern. Aus Autofahrersicht ist die Anlage lediglich ein Fuflgiangeriiberweg. Dadurch wird
eine erhebliche Konfliktgefahr erzeugt.

Die bestehende Benutzungspflicht sollte im gesamten Kreisverkehrsbereich aufgehoben werden,
da die benutzungspflichtige Radverkehrsanlage die Konfliktgefahr fiir Fahrrad- und Autofah-
rer erheblich erhoht. Bei angeordnetem Tempo 50 kann der Radverkehr ohne Probleme den
Kreisverkehr befahren. Auflerdem kann rechtlich eine Radwegebenutzungspflicht nicht an ein
Schiebegebot gekoppelt werden. Fiir den schwécheren Radverkehr konnte aber der Weg durch
Anbringung von Zeichen 239 ,,Gehweg“ und Zusatzzeichen VZ 1022-10 ,,Radfahrer frei* weiter
benutzbar bleiben.

Sofern die Mafinahme AHN_ 29 umgesetzt wird, sollten parallel der Zebrastreifen eigene Rad-
verkehrsfurten entstehen, mit denen der Radverkehr ebenfalls Vorfahrt erhalt (siche AHN 14).
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3.0.4 ErschlieBung Wohngebiet Kammerberg

Neben der Nutzung des offentlichen Haupt- und NebenstraBlennetzes sollten dem Radverkehr
verkehrsfreie bzw. -arme Fahrtmoglichkeiten zur Verfiigung gestellt werden. Moglich bzw. teil-
weise schon vorhanden sind Wegverbindungen noérdlich und siidlich der Kreisstralenachse, er-
stere am Siidrand des Kammerbergs, die andere parallel der Bahntrasse.

An der Kammerberg-Route (zwischen ,Im Kreuzfeld* und ,Magdeburger Strae®) lassen sich
durch wenige kleinere Manahmen noch Verbesserungen erzielen (siche AHN_34).

Die Strecke ist bereits heute Teil des Radwegweisungsnetzes.

3.0.5 Bahn-Route

Eine hohere Bedeutung fiir den Radverkehr wird der Bahn-Route zugemessen. Sie konnte
zwischen Weimar und Vellmar, weitgehend auflerhalb des bebauten Gebiets und abseits des
Kfz-Verkehrs, eine attraktive, von Pendlern, vom lokalen und Freizeitradverkehr genutzte Ver-
bindung werden. Die vorhandenen bahnparallel verlaufenden Wirtschaftswege sollten befestigt
ausgebaut und Wegliicken geschlossen werden (Weimar siidlich Biihl und Obervellmar).
Anschliisse an diese tangentiale Verbindung sollten gegebenenfalls neu hergestellt bzw. verbes-
sert werden.

3.0.6 Radverkehrsanlagen entlang der Rasenallee

Entlang der L 3217 ,,Rasenallee” verlaufen zwischen der Zufahrt zur Sportanlage nordlich der
Bahnunterfithrung und dem Wohngebiet ,,Kammerberg® benutzungspflichtige Radverkehrsan-
lagen, die eindeutig nur dem lokalen Fufl- und Radverkehr dienen. Radfahrer, die das Gemein-
degebiet lediglich durchqueren wollen, werden fiir eine kurze Strecke von der Fahrbahn auf die
Radverkehrsanlage gezwungen. Dadurch entstehen neben Zeit- und Komfortverlusten zusétzli-
che Konfliktgefahren beim Straflenseitenwechsel bzw. beim Wiedereinfadeln in die Fahrbahn.

Die Benutzungspflicht fiir die straenbegleitenden Radverkehrsanlagen entlang der ,, Rasenallee®
sollte aufgehoben werden. Fiir den Radverkehr konnten aber die Wege durch Anbringung von
Zusatzzeichen VZ 1022-10 ,Radfahrer frei“ weiter benutzbar bleiben.
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Kapitel 4

Radverkehrsverbindungen zu
benachbarten Gemeinden / Regionen

4.1 Ortsverbindungen in benachbarte Gemeinden

4.1.1 Ortsverbindung Weimar - Calden-Fiirstenwald

Die K 30 zwischen Calden-Furstenwald und Weimar verfiigt nicht iiber eine strafienbegleitende
RVA. Der Radverkehr nutzt stattdessen, als Nahmobilitatsverbindung, die ins Ortsteilzentrum
von Weimar fithrende , Fiirstenwalder Strafie“ (die ehemalige Landstrafie, Breite ca. 4, 5 m). Sie
ist zwar durchgehend asphaltiert, aber seit Jahrzehnten nicht mehr instandgehalten worden. Die
Befahrung mit dem Fahrrad ist nicht nur unkomfortabel, sondern mittlerweile auch gefahrlich.

Die alte Landstrafle sollte eine neue Asphaltoberfliche erhalten.

4.1.2 Nebenverbindung Heckershausen - KS-Harleshausen entlang
der Rasenallee

Durch den Bau der Bahnunterfithrung ist an der L 3217 ,Rasenallee* die Mdoglichkeit verloren
gegangen, eine direkt verlaufende Radverkehrsverbindung entlang der Rasenallee von Heckers-
hausen Richtung Harleshausen herzustellen. Diese Verbindung wird im VEP Region Kassel
2030 auf Seite 135 falschlicher Weise noch dargestellt.

Von Heckershausen aus konnte eine solche Verbindung noch tiber die ,,Bahnhofstrafie“, ,,Grund-
straBe und , Kuhtrift® zur ,Rasenallee® erfolgen. An der Ostseite der ,Rasenallee* konnte der
Neubau einer Radverkehrsanlage bis zum Knoten B 251 (,Roter Pfahl“) erfolgen.

Von der Netzkategorie her wurde diese Verbindung entlang der Rasenallee durch den Forst
nur als Lokalverbindung eingestuft, da die Verbindung Heckershausen - Harleshausen tiber den
Jungfernkopf in der Netzplanung eine bedeutend wichtigere Rolle einnimmt. Auf dieser Verbin-
dung tber den Jungfernkopf wire aulerorts sogar auch eine Beleuchtung sinnvoll (vergleiche
auch AHN_ 2).

4.1.3 Lokalverbindung Kammerberg (Obere Bebauung) - Calden

Am Nordrand entlang der Bebauung des Wohngebiets ,,Kammerberg® fithrt ein unbefestig-
ter Weg zur westlich davon verlaufenden Kfz-freien und asphaltierten Radverkehrsverbindung
zwischen Weimar und Wilhelmsthal.

Da der nordliche und hoher gelegene Bereich des Wohngebiets iiber keine sonstige befestigte
Verbindung zu dieser attraktiven Strecke besitzt, sollte der Weg asphaltiert werden (AHN_24).
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4.2 Einbindung in das Grundnetz

Das Grundnetz, oder auch Kommunalnetz, verbindet alle Grundzentren untereinander (Netz-
kategorie IIT). Ferner werden alle Grundzentren an die Mittel- und Oberzentren angebunden.

FITRP S S PR B i

w Kartenebenen

auswahlen:

b T
2y ~Schachten
5 - - .

[ Radpendiemnstz

J [ Radverkenrsnetz
i Massnahmen
59
Zentren
| Wunschliniennetz
() Routenkategorie 1l
Routenkategorie 1ll

[ routenkategorie Iv

Abbildung 4.1 Auszug aus dem Digitalkonzept: Wunschliniennetz der Netzkategorie Il fiir Ahnatal.
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4.2.1 Grundzentrenverbindung Heckershausen - Vellmar im Bereich
der K 31

Entlang der K 31 auflerorts verlauft ab der 6stlichen Ortseinfahrt von Heckershausen bis zur
Stadtgrenze Vellmar eine ca. 2 m breite benutzungspflichtige, einseitige Zweirichtungsradver-
kehrsanlage. An der Ortseinfahrt besteht fiir den auf der Fahrbahn in Richtung Vellmar flie-
fenden Radverkehr eine zu knapp bemessene indirekte Uberquerungsmoglichkeit zur linken
Radverkehrsanlage. Die Radverkehrsanlage entspricht nicht mehr den Anforderungen der tech-
nischen Regelwerke (empfohlen laut ERA werden 2,5 m Breite). Der bauliche Zustand des
Wegs ist schlecht und die vorhandene Wegbreite entspricht schon heute bei der zu beobachten-
den Nutzung (auch durch Fufigianger) nicht mehr dem Bedarf und ist mit ca. 400 m Lénge zu
kurz fiir die Anordnung einer Benutzungspflicht. Am 6stlichen Ende bzw. Beginn der Anlage
(Zufahrt Baumschule) besteht eine erhebliche Kollisionsgefahr wegen der hier kaum einsehbaren
und im rechten Winkel abknickenden Radverkehrsfithrung. Im Anschluss, auf Vellmarer Gebiet,
ist keine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage mehr vorhanden, lediglich auf einem kurzen
Streckenabschnitt existiert ein fiir den Radverkehr freigegebener Gehweg.

Die Benutzungspflicht fiir die kurze Radverkehrsanlage zwischen der 6stlichen Ortseinfahrt von
Heckershausen und der Stadtgrenze Vellmar sollte aufgehoben werden (AHN_ 23). Der Weg
konnte aber fiir den Radverkehr durch Anbringung von VZ 260 ,Verbot fiir Kraftfahrzeuge®
weiter benutzbar bleiben. Der Weg sollte auf mindestens 2,5 m verbreitert und neu asphaltiert
werden. Die indirekte Uberquerungsmoglichkeit an der Ortseinfahrt von Heckershausen sollte
ausgeweitet werden, sowohl die Aufstellflache am rechten Fahrbahnrand als auch die Mittelinsel
(fiir ein schriages Uberqueren der Fahrbahn). Die uniibersichtliche Situation an der Zufahrt zur
Baumschule an der Stadtgrenze von Vellmar sollte entscharft werden.

4.2.2 Grundzentrenverbindung Heckershausen - KS-Harleshausen /
allgemein Kasseler Becken

Die wichtige Radverbindung von Heckershausen nach Kassel-Jungfernkopf / -Harleshausen und
den Kasseler Westen iiber den Osterberg ist im oberen Abschnitt auf einer Lénge von ca. 400
m bis zur Stadtgrenze Vellmar mit einer groben und unkomfortabel befahrbaren Basaltschot-
terauflage versehen.

Die Strecke ist Teil des Radpendlernetzes und aktuell die direkteste Verbindung von Ahnatal
nach Kassel.
Wegen der erheblichen Bedeutung fiir den Radverkehr sollte dieser Wegabschnitt mit einer

Asphaltdecke befestigt werden (AHN_ 2).

Langfristig konnte evtl. sogar auch iiber eine Beleuchtung des gesamten Wirtschaftswegs vom
Bahniibergang Heckershausen bis zum Straflenknoten L 3234 auf der Hohe nachgedacht werden
(Strecke etwa 2000 m).

4.2.3 Grundzentrenverbindung Weimar - Habichtswald-Dornberg

Auf der K 29 und der B 251 verlauft die Alltagsverbindung aus dem Tal der Ahne iiber den
Dérnbergpass zur Gemeinde Habichtswald und weiter in Richtung Wolfhagen. Ab dem Wander-
parkplatz Biihl ist an der Kreisstrafie ein wassergebundener Weg (schlechter baulicher Zustand,
ohne Widmung) bis zum Knoten B 251 vorhanden. Studlich Weimar vorhandene, teilweise un-
befestigte Wirtschaftswege, die eine Kfz-freie Verbindung von Heckershausen aus ermdoglichen,

schliefen stidwestlich des ,,Biihl“ an die K 29 an.
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Abbildung 4.2 Grob geschotterter Wegabschnitt AHN_2 auf der anson-
sten gut befahrbaren Radverkehrsverbindung zwischen Heckershausen und
dem Kasseler Stadtteil Harleshausen auf Hohe des Osterbergs.

Der straflenbegleitende Weg entlang der K 29 sollte auf 2,50 m Breite ausgebaut werden, aber
wegen eher méfliger Verkehrsbelastung ohne Anordnung einer Benutzungspflicht bleiben. Die
unbefestigten Abschnitte der an die K 29 anschlieenden Wirtschaftswegeverbindungen sollten
asphaltiert werden.

Ab Gasthaus Ahnetal am Knoten an der B 251 fehlen Radverkehrsanlagen entlang der stark
befahrenen Bundesstrafle. Thre Herstellung (KS 52, HAB_ 18 und HAB_ 3) ist zum Teil auf-
wendig, aber den Mafinahmen kommt im iiberortlichen Netz eine hohe Bedeutung zu.

4.2.4 Grundzentrenverbindung Heckershausen - Espenau / Ober-
vellmar

Von Heckershausen ausgehende Radverkehrsverbindungen nach Espenau und, als Ortsverbin-
dung, nach Obervellmar fiithren tiber die ,,Untere Weinbergstrale“. Jenseits der Gemeindegrenze,
auf Vellmarer Stadtgebiet, fithren diese tiber kurze unbefestigte Wegabschnitte (VEL_47 und
VEL_ 48).

Die beiden unbefestigten Wegabschnitte sollten eine Asphaltdecke erhalten. Der siidliche ca. 2
m breite Abschnitt auf der Verbindung nach Obervellmar sollte zusétzlich auf 2,5 m verbreitert
werden (VEL_ 48).

4.2.5 Grundzentrenverbindung Weimar - KS-Harleshausen

Eine Verkehrsfithrung von Weimar aus zum Verkehrsknoten B 251 / L 3217 (,,Roter Pfahl®)
tiber den Kreisverkehr L 3217 / K 30 am Jungfernkopf bedeutet einen erheblichen Umweg. Ein
direkter Anschluss ist schwierig umzusetzen.

Denkbar ist eine befestigte ausgebaute Wirtschaftswegeverbindung ab Weimar (K 29) in Ver-
lingerung von ,Ahneweg“ bzw. ,Elfbuchenstrafie“ zur B 251, ab dem Waldrand (Stadtgrenze
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Kassel) diagonal durch den Kasseler Forst zum Knoten ,Roter Pfahl“ (auf Forstwegen / Riicke-
schneisen). Durch Biindelung von Mafinahmen ist es gegebenenfalls sinnvoller, an den Parkplatz
,Erlenloch“ an der B 251 anzuschlieflen. Voraussetzung wére die Herstellung einer straflenbeglei-
tenden Radverkehrsanlage zwischen Harleshausen und Dérnberg. Kernstiick dieser Mafinahme
wéire eine Unterfihrung der B 251 am Parkplatz ,Erlenloch” (wichtige, aber hochgefahrliche
Uberquerungsstelle Heckershausen - Calden von Freizeitwegen zum Hohen Habichtswald und
zur Gaststatte ,Erlenloch” in einem uniibersichtlichen Kurvenbereich der Bundesstrafie). In
diesem Zusammenhang sollten bisher unbefestigte Wirtschaftswegabschnitte zwischen Weimar
und B 251 in Asphaltbauweise erneuert werden.

Diese Strecke ist Teil der Radpendlerverbindung ,,Roter Pfahl“, die im Abschlussbericht im
Abschnitt ,Radpendlernetz Region Kassel* skizziert wurde bzw. im Digitalkonzept auch als
Route hinterlegt ist.
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4.2.6 Grundzentrenverbindung Heckershausen - Calden

Calden liegt etwa 6 km Luftlinie nordlich Heckershausen.

Die Strecke des Wunschliniennetzes verlduft im Bereich der Rasenallee (L 3217). Die stark
befahrene Landstrafie (Durchschnittlich tagliche Verkehrsmenge (DTV) nach Verkehrsmengen-
karte 2015: 3750 KFZ, davon 66 Schwerverkehr) besitzt keine Sicherung des Radverkehrs. Auf-
grund der sehr belebten Topografie der Rasenallee ist ein Nutzung durch den Radverkehr recht
anspruchsvoll.

Die 5,9 km lange Route iiber Wilhelmsthal besitzt von Heckershausen kommend etwa 130 bis
140 Hohenmeter. 120 Hohenmeter kommen dabei auf dem steilen Anstieg auf der Rasenallee,
Hohe Kammerberg zusammen. Nordlich Wilhelmsthal gibt es in der Feldgemarkung noch einmal
einen substanziellen Hiigel.

Alternativ besteht bereits heute eine 6,9 km lange, gut ausgebaute Verbindung iiber Kam-
merberg und das Lindenrondell. Diese Route besitzt insgesamt etwa 90 Hohenmeter. Bei etwa
50 Hohenmeter ist die Steilstrecke bei Kammerberg weniger anspruchsvoll und bereits heute
weitgehend verkehrsfrei befahrbar.

Von der Empfehlung einer Radverkehrsanlage entlang der sehr steilen Rasenallee im Bereich
Kammerberg bis Wilhelmsthal wird daher abgesehen. Die Grundzentrenverbindung Heckers-
hausen - Calden wurde in der Netzplanung so mit der Verbindung Weimar - Calden gebiindelt.

Abbildung 4.3 Radroute Heckershausen - Calden: Vergleich Hohenmeter Fiihrung liber Linden-
rondell (6,9 km, rund 90 hm) und Wilhelmsthal (waren 5,9 km bei etwa 130 bis 140 hm)
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4.2.7 Grundzentrenverbindung Weimar - Calden

Wie bereits im Abschnitt zur Verbindung Heckershausen - Calden erortert, ist die Verbindung
iiber asphaltierte Wirtschaftswege gut ausgebaut. Handlungsbedarf besteht hier nicht. Aber die
lokale Zubringerroute vom Kammerberg (AHN_ 24) sollte asphaltiert werden.

4.2.8 Grundzentrenverbindung Weimar - Habichtswald-Dornberg

Dérnberg liegt rund 4 km Luftlinie siidwestlich Weimar. Auf der Verbindung ist allerdings der
Dornbergpass zu queren. Von Weimar sind etwa 100 bis 120 Hohenmeter zu iiberwinden. Mit
dem Pedelec aber befahrbar.

Auf Ahnataler Gebiet gibt es zur Kreisstrae noch einen parallelen Schotterweg. Ab Gasthaus
Ahnatal bleibt aktuell nur die Nutzung der stark befahrenen Bundesstrale. Der Liickenschluss
Dérnbergpass findet sich auf Kasseler bzw. Habichtswalder Gebiet. Hier fehlende Neubau-
strecken (Manahmen KS 52 bzw. HAB_ 3, HAB_ 18). Sofern diese Strecken in der Umsetzung
sind, macht der Ausbau der Route auch auf Ahnataler Gebiet Sinn (siehe AHN_4).
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4.3 Einbindung in das ,,Radpendlernetz Region Kassel*
Die Gemeinde Ahnatal liegt bezogen auf KS-Mitte noch im mittleren Radpendlerradius von

10 km. Allgemeine Informationen zum ,Radpendlernetz Region Kassel“ finden sich im Ab-
schlussbericht oder kompakt zusammengefasst im folgenden Plakat:

Abbildung 4.4 Die Inhalte des Plakats sind im Zoom der PDF-Datei
lesbar (Grafik: Swen Schneider).
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Die Gemeinde ist mit vier Strecken an die Nachbarkommunen, sowie an das Oberzentrum Kassel
angebunden:

« Radpendlerroute Roter Pfahl ab Weimar (gelb)
« Radtangente West ab Heckershausen (rot)
« Radpendlerroute Heckershausen - KS-Mitte (violett)

« Radpendlerroute Vellmar-Umland entlang der Kurhessenbahn (griin)
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4.3.1 Radpendlerroute ,,Roter Pfahl*

Die Radpendlerroute Roter Pfahl bindet Ahnatal-Weimar sowie die Caldener Ortsteile Meim-
bressen, Ehrsten und Fiirstenwald auf direktem Weg an das Kasseler Becken an. Ein weiterer
Routenast verbindet die Gemeinde Habichtswald mit Kassel.

Auf den ersten Blick wirkt die von Fiirstenwald kommende Strecke gegen die Topografie wider-
sinnig (Ideenstudie nach Autor Herbert Iba 2017). In Zeiten von elektrounterstiitzten Rédern
im Radpendelverkehr macht solch eine Routenfithrung aber durchaus Sinn, da den Radfahren-
den so lingere Umwege erspart bleiben. Trotz der Steigungen stellen sich noch substanzielle
Zeitgewinne ein. Voraussetzung fiir die Route ist nattirlich, wie auf allen Radpendlerrouten,
auch hier ein alltagstauglicher Routenausbau mit ausreichend breiter Asphaltdecke.

Als durchgehende Verbindung besteht diese Route heute im Prinzip noch nicht. Schliisselstel-
le ist die Westauffahrt zum Knoten Roter Pfahl von Ahnatal-Weimar kommend. Hier wéren
Forstwege bzw. -schneisen auszubauen (siche Ideenstudie KS_54). In KS-Harleshausen schlieft
diese Route an die Radpendlerroute Richtung Kaufungen an.

Anmerkung Autor Dirk Schmidt zum Thema in 2018: In wie weit dieser Nordast der Radpend-
lerroute Roter Pfahl umsetzbar ist, ist die Frage: Denn der gesamte Wald an diesem Routenstiick
ist laut geodienste.bfn.de/schutzgebiete ein FFH-Gebiet.
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Abbildung 4.7 Verlauf Radpendlerroute ,Roter Pfahl": Der Name ,Roter Pfahl” bezieht sich
auf den Knoten Rasenallee / B251.
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4.3.2 Radpendlerroute ,,Heckershausen - Kassel Mitte*

Die Strecke konnte den Ortsteil Heckershausen auf direktem Wege an Kassel Mitte anbinden.

Der Knackpunkt liegt Hohe Gewerbegebiet Mittelfeld auf Kasseler Stadtgebiet.

Hier gibt es aktuell nur einen nichtradtauglichen Pfad. Mit Ausbau kénnte im Routenkorridor
vielleicht eine neue, direkte Radpendlerroute abseits des grofien Kfz-Verkehrs entstehen. Um-
setzung aber unklar, da die Trasse zwar offentlich zugénglich, sich aber wohl in Privatbesitz
befindet (ndheres dazu unklar, weiteres zur Route siche KS 159).

Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises Kassel
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Abbildung 4.8 Verlauf Radpendlerroute , Heckershausen - Kassel Mitte"
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Radpendlerroute ,,Radtangente West*

Die Radtangente West ist nach der Radschnellverbindung Baunatal <-> Kassel-Mitte die zweite
grofle Anbindung des Mittelzentrums Baunatal an das Oberzentrum Kassel. Die Verbindung
ist im Radroutennetz 2030 des VEP Region / Stadt Kassel 2030 nicht vorgesehen.

Sie bindet die westlichen Kasseler Stadtteile, aber auch Ahnatal und Teile von Vellmar auf
einer attraktiven, direkten Strecke an den Industriestandort Baunatal an. Schliisselstelle ist
die neue, bergfreie Routenfithrung zwischen KS-Nordshausen und Baunatal-Altenbauna (sie-
he BAU_29). Aber auch zwischen Kassel-Wilhelmshohe und KS-Nordshausen sind zur Reali-
sierung dieser Radpendlerachse umfangreichere Mainahmen erforderlich (z. B. in der Eugen-
Richter-Strafie). Eine weitere Schliisselstelle findet sich im Westast zwischen KS-Harleshausen
und KS-Jungfernkopf.

Abbildung 4.9 Verlauf Radpendlerroute ,,Radtangen-
te West"
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4.3.3 Radpendlerroute Vellmar-Umland (Bahn-Route)

Ferner gibt es eine siidlich der Kurhessenbahn gelegene, schnelle Radpendlerroute Richtung
Vellmar. Sie ist vor allem in der Radpendlerbezichung Habichtswald - Vellmar wichtig. Aber
auch fiir Einwohner aus den siidlichen Wohnquartieren von Weimar und Heckershausen ist diese
Route mit Fahrziel Vellmar bzw. Thringshausen relevant.

Auf dieser Route kann die Ortsdurchfahrt Heckershausen siidlich parallel der Bahnlinie um-
fahren werden. Neben einer bedarfsgerechten Querung der Ahne (AHN 18) fehlen hier As-
phaltdecken (AHN_ 12, AHN_ 13 und AHN_ 20). Vor Obervellmar fehlt auf knapp 500 m ein
Liickenschluss (AHN_ 6).
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Abbildung 4.10 Verlauf der Radpendlerroute Vellmar-Umland: Weimar / Habichtswald - Vellmar /
Ihringshausen mit Anschliissen.
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4.4 Mittelzentrenverbindungen iiber das Gemeindege-
biet

Das iiberregionale Netz der Kategorie II verbindet die Mittelzentren im Planungsraum unter-

einander. Dazu gehoren auch Mittelzentren in benachbarten Kreisen mit Anschliissen in den

Planungsraum (wie beispielsweise Warburg). Ferner werden die Mittelzentren an das regionale
Oberzentrum Kassel angebunden.

Radverkehrskonzept fur das Gebiet des Landkreises Kassel
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Abbildung 4.11 Auszug aus dem Digitalkonzept: Wunschliniennetz der Netzkategorie Il groBraumig
im Bereich Ahnatal.
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4.4.1 Mittelzentrenverbindung Korbach - Kassel / Vellmar

Diese Verbindung ist auf Gemeindegebiet identisch mit der Radpendlerroute Weimar / Ha-
bichtswald - Vellmar / Ihringshausen (Bahn-Route).

Auf dieser Route kann die Ortsdurchfahrt Heckershausen siidlich parallel der Bahnlinie um-
fahren werden. Neben einer bedarfsgerechten Querung der Ahne (AHN_18) fehlen hier As-
phaltdecken (AHN 12, AHN 13 und AHN_ 20). Vor Obervellmar fehlt auf knapp 500 m ein
Liickenschluss (AHN_6).

4.4.2 Mittelzentrenverbindung Warburg - Kassel-Wilhelmshéhe /
Kassel-Mitte

Die Verbindung fiithrt von Warburg kommend iiber Dalheim (Liickenschluss WAR,_ 2), Her-
linghausen , Ober- und Niederlistingen nach Obermeiser. Von hier geht es iiber Westuffeln,
Meimbressen und Ehrsten nach Fiirstenwald.

Nordlich Weimar erreicht die Verbindung Ahnataler Gebiet. Hier besteht Sanierungsbedarf bei
der Asphaltdecke (siche AHN_8).

Nach Querung der Ortslage Weimar verlédsst die Route stidlich Weimar wieder das Gemeinde-
gebiet Richtung Kasseler Becken. Im Anstieg zum Roten Pfahl besteht auf Ahnataler Gebiet
Ausbaubedarf (AHN 10 und AHN_11).

Der Knackpunkt fiir diese Direktverbindung nach Kassel liegt bereits auf Stadtgebiet Kassel
(siche KS_54).
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Kapitel 5

Freizeit / Tourismus / Radrouten

Die regionale Freizeitverbindung Kassel-Edersee-Radweg ist die einzige iiber das Ge-
meindegebiet von Ahnatal verlaufende Themenradroute. Auf dem Ahnataler Abschnitt erfullt
die Strecke kaum die Anspriiche an eine attraktive Radwanderroute.

Zu nennen sind die Routenfithrung entlang der verkehrsbelasteten K 31, K 30 und K 29 (in den
Ortsdurchfahrten auf der Fahrbahn) und der lange und steile Anstieg auf einem geschotterten
Forstweg (mehr als 1 km bei durchschnittlich 10 % Steigung) bis zum Fufl der Helfensteine.
Dieser Ubergang iiber den Dérnbergpass liegt etwa 50 m hoher als der Ubergang der parallel
dazu verlaufenden B 251.

Von Obervellmar kommend konnte die Strecke in Heckershausen nérdlich der Ortsdurchfahrt
auf ruhigen Wohnstrafien gefithrt werden (bereits heute Radwegweisungsroute, sinnvolle Aus-
baustrecke bei VEL_ 48). Im Bereich Kammerberg sowohl an der Rasenallee (L 3217) sowie auch
an der Umgehung Weimar (K 30) kreuzungsfreie Fiihrung. In Kammerberg wére bei AHN 34
eine Oberflichenverbesserung sinnvoll. Auch durch Weimar verlduft die Strecke damit abseits
des starken KFZ-Verkehrs.

.Li.g.z_;_;;-;-_ »

enStreetMap contributors

Abbildung 5.1 moégliche Umlegung des Kassel-Edersee-Radwegs im Bereich Heckershausen und
Weimar weg von der stark befahrenen KreisstraBe. Die Alternativroute ist bereits heute weitge-
hend Teil ausgeschilderten Radwegweisungsnetzes.
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Sofern langfristig im Bereich der B 251 Gasthaus Ahnatal bis Habichtswald-Dérnberg eine
Radverkehrsanlage errichtet wird, wére es sinnvoll, die Route von der Steilstrecke im Wald zu
nehmen.

Direkte Anbindung Naturparkzentrum / Bereich Dornbergplateau an den Kassel-
Edersee-Radweg:

Bis dicht unterhalb des Dérnbergs (Helfensteine) wird aktuell der Kassel-Edersee-Radweg hoch-
gefiihrt, bevor er talwarts zum Dorf Doérnberg abbiegt. Eine direkte Anbindung des nahen
Naturparkzentrums besteht nur tiber zum Teil unausgebaute Wege.

Vom Kassel-Edersee-Radweg kénnte oben ab der Kurve eine direkte Anbindung hergestellt
werden. Ein Wegstiick miisste dazu mit einer radfahrtauglichen, wassergebundenen Wegeober-
fliche versehen werden (AHN_ 25). Sinnvoll wére hier dann auch eine Radwegweisung mit Ziel
Naturparkzentrum Doérnberg'.

Variante Kassel-Edersee-Radweg durch potentiellen Bahntunnel Zierenberg:

Diese Variante von Weimar tiber Filirstenwald und Zierenberg findet sich noch als Anmerkung
ZIE_ 9 in der Datenbank. Die attraktive Ideenstudie eines Fahrradtunnels ist jedoch
nicht mehr moglich. Der alte Bahntunnel soll verfiillt werden. Eine Untersuchung, ob das
alte Bauwerk fiir den Radverkehr mit einem vertretbaren Aufwand fir den Radverkehr hétte
gesichert / saniert werden konnen, fand nicht statt. Solch eine Machbarkeitsstudie hétte wohl
bereits im lange zuriickliegenden Planfeststellungsbeschluss fiir den neuen Tunnel beriicksichtigt
werden miissen.
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Kapitel 6

Wegweisung

In Ahnatal sowie in einigen Gemeinden im Kasseler Umland ist eine wegweisende Beschilderung
in Form eines integrierten Zielwegweisungssystems vorhanden. Geplant ist eine entsprechende
Umsetzung fiir den gesamten Landkreis. Verwendet wurden Zielwegweiser im Format 800 x 200
mm (Hauptwegweiser), Zwischenwegweiser im Format 300 x 300 mm sowie Einschubplaketten
mit den Routenlogos im Format 100 x 100 mm, die jeweils unter dem Zielwegweiser eingehangt
sind. Die Wegweisung ist FGSV-konform.

Die Routenlogos des Kassel-Edersee-Wegs sind als Einschubplaketten im Format 100 x 100 mm
in das vorhandene Zielwegweisungssystem FGSV-konform integriert.

Die Uberpriifung vorhandener Radwegweisung war nicht Inhalt dieses Projekts.
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Kapitel 7

Abkiirzungsverzeichnis

Hier findet sich ein kommentiertes Abkiirzungsverzeichnis mit Kiirzeln, die zum Teil in dieser
Ausarbeitung sowie in der Mainahmenliste verwendet wurden.

Bf oder auch BF Bahnhof

DTV Durchschnittlich tagliche Verkehrsmenge

ERA 2010 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 - lesenswerte Info in der deut-
schen Wikipedia; zu beziehen tiber den www.fgsv-verlag.de

EKL Entwurfsklasse - benutzt vor allem in Bezug auf die Entwurfsklassen in den Richtlinien
fiir die Anlage von Landstraen 2012 (RAL 2012)

Ew Einwohner

FGU FuBigiingeriiberweg - Damit ist fachlich oft ein Zebrastreifen gemeint.
FV Fufiverkehr

Hbf oder auch HBF Hauptbahnhof

HBR Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr - bundeslands-
pezifische Planungshinweise fiir Radwegweisungssysteme, die in der Regel eingehalten werden
miissen, um Fordermittel zu erhalten.

LKW Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage - umgangssprachlich auch Ampel genannt
MIV motorisierter Individualverkehr

NMIV nichtmotorisierter Individualverkehr

NRVP Nationaler Radverkehrsplan - Aktionsprogramm der Bundesregierung fiir einen
Hoheren Radverkehrsanteil. Bis 2020 soll die Fahrradnutzung bundesweit auf 15 % der Wege
steigen. nationaler-radverkehrsplan.de

OE Ortseingang

OV offentlicher Verkehr kurz fiir 6ffentlicher Personennahverkehr
OPNYV offentlicher Personennahverkehr

PKW Personenkraftwagen

RF Radfahrer frei - steht als Gehweg/RF fiir die Kombination von Zeichen 239 (Gehweg)
mit weilem Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer frei).
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https://de.wikipedia.org/wiki/Empfehlungen_f%C3%BCr_Radverkehrsanlagen
https://de.wikipedia.org/wiki/Empfehlungen_f%C3%BCr_Radverkehrsanlagen
http://www.fgsv-verlag.de
https://nationaler-radverkehrsplan.de/

RAL 2012 Richtlinien fiir die Anlage von Landstraflen 2012 - in Schriftform zu beziehen
iiber den www.fgsv-verlag.de; Fachvortrag zur RAL 2012 mit Erkldrung der Entwurfsklassen

fur Landstraen (EKL) auf

RIN 2008 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung 2008 - lesenswerte Info in der
deutschen Wikipedia; zu beziehen iiber den www.fgsv-verlag.de

RV Radverkehr
RVA Radverkehrsanlage
sb. straflenbegleitend

SrV System reprasentativer Verkehrsverhaltensbefragungen Verkehrserhebung in Stad-
ten mittels einheitlicher Kennzahlen. Das Forschungsprojekt der TU Dresden Mobilitat in Stad-
ten — SrV'gibt es seit 1972. Projektinformationen auf tu-dresden.de

str.begl. straflenbegeleitend

StVO Stralenverkehrs-Ordnung - Die mit Stand Mai 2016 giiltige Version von 2013 ist auf
http:/ /www.gesetze-im-internet.de zu finden (offizielle Seite des Bundesministeriums der Justiz
und fiir Verbraucherschutz).

StVO-VWYV Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung - Die
offizielle Netzversion ist auf www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de zu finden.

VMK-2010 bzw. VMK-2015 Verkehrsmengenkarte 2010 / 2015 - Die hessischen Ver-
kehrsmengenkarten der letzten bundesweiten Verkehrszahlung 2015 sind unter -> "Uber uns>
"Downloads & Formulare> SStraBlenverkehrszéhlung 20154uf mobil.hessen.de zu finden.
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http://www.fgsv-verlag.de
https://de.wikipedia.org/wiki/Richtlinien_f%C3%BCr_integrierte_Netzgestaltung
http://www.fgsv-verlag.de
https://tu-dresden.de/bu/verkehr/ivs/srv
http://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/
http://www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de/bsvwvbund_26012001_S3236420014.htm
https://mobil.hessen.de/%C3%BCber-uns/downloads-formulare/stra%C3%9Fenverkehrsz%C3%A4hlung-2015

Kapitel 8
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