Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises Kassel

Gemeindesteckbrief Habichtswald

Planungsgemeinschaft Iba / Schmidt

im Auftrag
des ADFC Kreisverband Kassel Stadt und Land e. V.
Endstand

8. Juni 2020



Inhaltsverzeichnis

1__Basisdaten| 2
[L1 Strukturdaten| . . . . . . . . . 2
(1.2 "Topografische und Geografische Lage| . . . . . . . ... .. ... ... ... ... 3
(1.3 Verkehrsraumliche Lage] . . . . . . . . .. .. ... 0o 3

2__Bestandsauinahmel 4

[3 Radverkehrsverbindungen innerhalb des Gemeindegebiets| 7

[3.0.1  Ortsverbindung Dornberg - Ehlenl . . . . . . . ... ... ... ... ... 7

4 Radverkehrsverbindungen zu benachbarten Gemeinden / Regionen| 8

[4.1  Ortsverbindungen in benachbarte Gemeindenl . . . . . .. ... ... ... ... 9
[4.1.1  Ortsverbindung Ehlen - Burghasungen| . . . . . . . ... ... ... ... 9
4.1.2  Ortsverbindung Ehlen - Martinhagen / Breitenbach| . . . . . . . .. .. 9

[4.2  Einbindung in das Grundnetz{ . . . . . . . . ... ..o 11
[4.2.1  Grundzentrenverbindung von Dornberg nach Zierenbergf. . . . . . . . .. 12
4.2.2  Grundzentrenverbindung von Ehlen nach Zierenbergl. . . . . . . . . . .. 12
[4.2.3  Grundzentrenverbindung nach Ahnatal / Kassel-Harleshausen| . . . . . . 14
[4.2.4  Grundzentrenverbindung nach Naumburg|. . . . . . ... .. ... .. .. 17
[4.2.5  Grundzentrenverbindung nach Bad Emstal-Sand|. . . . . . .. ... ... 17
[4.2.6  Grundzentrenverbindung nach Schauenburg-Hoofl . . . . . . . . .. ... 17
[4.2.7  Grundzentrenverbindung nach Wolthagen|. . . . . . . .. ... ... ... 17

[4.3  Einbindung in das ,Radpendlernetz Region Kassel™| . . . . . . ... .. ... .. 18
[4.3.1 Radpendlerroute ,Roter Ptahl™ . . .. ... ... ... ... ... ... . 20
{4.3.2  Radpendlerroute Vellmar-Umland (Bahn-Route) . . . . .. ... ... .. 21

[4.4  Mittelzentrenverbindungen uber das Gemeindegebiet| . . . . . . . . . . ... .. 22
4.4.1  Mittelzentrenverbindung Korbach - Kassel / Vellmar| . . . . ... .. .. 22
[4.4.2  Anmerkungen zur Radhauptverbindung Wolthagen - Kassel[. . . . . . . . 22

[5 Freizeit / Tourismus / Radrouten| 23
[>.1  Optimierung Hessischer Radternweg R 4| . . . . . . ... ... ... ... .... 23
[5.2  Optimierung Kassel-Edersee-Radweg| . . . . . . . .. ... ... ... ... ... 24
[5.3  Verbesserungen am Warmetal-Radweg| . . . . . . . ... ... ... ... ... 25

6 Wegweisung] 26

[7 Abkurzungsverzeichnis| 27

8 Impressum| 29




Kapitel 1

Basisdaten

Die Wohngemeinde findet sich westlich das Oberzentrums Kassel im oberen Tal der Warme.

1.1 Strukturdaten

o Einwohner: etwa 5.000

« Fliche: 28,21 km?

« Bevolkerungsdichte: 178 EW pro km?

e Regionale Raumstruktur: Ordnungsgsraum, Grundzentrum
e Ortsteile: Dornberg, Ehlen

o Zentraler Ortsteil: gesamte Gemeinde

e Verwaltung: Rathaus in Doérnberg

e Schulen: je eine Grundschule in beiden Ortsteilen, ndchste weiterfiihrende Schule in
Zierenberg.

o Wirtschaft: kleines Gewerbegebiet in Ehlen, sonst Pendlergemeinde
» Versorgung / Einzelhandel: jeweils in beiden Ortsteilen

o Bahnanschluss: keiner, nichste Bahnanschlisse in Zierenberg und Ahnatal-Weimar (Re-
gionalbahnsstrecke Kassel - Korbach), nichster Fernverkehrshalt in Kassel

o Meldeplattform Radverkehr: nein

o Mitgliedschaft AGNH: ja



1.2 Topografische und Geografische Lage

Die Gemeinde liegt am Nordrand des Hohen Habichtswalds etwa 8 bis 10 km westlich des
Oberzentrums Kassel. Im Siiden hat das Gemeindegebiet Anteil am Hohen Habichtswald.

Der hochste Punkt des Gemeindegebiets ist der Uhlenstein. Die kleine, 607,5 m hohe Anhohe
liegt etwa 500 m Luftlinie westlich vom Gipfel des Hohen Grases bei Geo 51.30718 9.34783. Die
gleichnamigen, bis zu 3 m hohen Felsen finden sich versteckt im Wald ein paar Meter nérdlich
des ehemaligen Hochbehélterstandorts.

Nach Norden hin fillt die Gemarkung auf bis zu 280 m im Warmetal zum Zierenberger Grund
hin ab. Im Westen begrenzt der Hohenzug der Hinterhabichtswalder Kuppen das Gemeinde-
gebiet. Nordostlich des Ortsteils Dornberg hat die Gemeinde Anteil am Dornbergmassiv. Im
Osten besteht tiber den etwa 380 m hohen Doérnbergpass Anschluss an das Ahnetal Richtung
Kasseler Becken.

Abbildung 1.1 Blick auf die Felsformation des Uhlenstein (Bild: Dirk
Schmidt).

1.3 Verkehrsraumliche Lage

Die Gemeinde liegt an der B 251, die Kassel mit Korbach verbindet. Von der B 251 werden
beide Ortsteile gequert.

Néachster Autobahnanschluss ist die Anschlussstelle Zierenberg an der A 44 Kassel - Dortmund,
die 2 km westlich Ehlen zu finden ist.

Die nachsten Bahnanschliisse zur Gemeinde Habichtswald liegen an der Regionalbahnstrecke
Kassel - Korbach. Dies sind die Halte Bf Zierenberg (etwa 4 bis 5 km noérdlich) und Ahnatal-
Weimar (rund 5 km nordéstlich von Dérnberg). Der néchste Fernverkehrshalt ist in Kassel-
Wilhelmshohe zu finden (etwa 10 km 6stlich, Busanschluss).



Kapitel 2

Bestandsaufnahme

Der Gebrauch des Fahrrads als Verkehrsmittel ist eher gering.

Laut VEP Region Kassel 2030 liegt der Radverkehrsanteil fiir die Kasseler Umlandgemeinden
bei ca. 4 % (modal split). Entsprechende Werte ausschlieBlich fiir die Gemeinde Habichtswald
existieren nicht.

Mit dem Aufkommen des Pedelecs bestehen aber auch fiir Habichtswald neue Radverkehrspo-
tentiale, da die Hohenmeter ,ihren Schrecken verloren haben®.

Zwischen beiden knapp zwei Kilometer entfernt liegenden Gemeindeteilen existiert entlang der
Bundesstrafie eine Radverkehrsanlage. Hier besteht Verbesserungsbedarf.

Uberértliche Radverkehrspotentiale bestehen von beiden Gemeindeteilen vor allem nach Zie-
renberg. So gibt es wahrscheinlich Radverkehrspotentiale im Schiilerverkehr, da Zierenberg eine
weiterfithrende Schule besitzt. Daten zu den Verflechtungen im Schiilerverkehr liegen allerdings
nicht vor.

Zwischen Ehlen und Zierenberg (Entfernung etwa 5 km bei rund 60 bis 70 Héhenmeter) ist eine
nutzbare Radverbindung vorhanden, die allerdings Ausbaupotential besitzt.

Zwischen Dérnberg und Zierenberg betragt die Entfernung sogar nur rund 4 km (bei ebenfalls
etwa 60 bis 70 Hohenmeter). Hier fehlt eine direkte Verkehrsfreie Radverbindung. Es kann nur
die fiir den Radverkehr ungeeignete, stiarker befahrene Landesstrafie L 3211 genutzt werden.

Uberértlich fehlt allerdings auch eine sichere, alltagstaugliche Anbindung Richtung Kasseler
Becken / Ahnatal und Vellmar. Ab Ehlen fehlen ferner sichere Ortsverbindungen nach Breiten-
bach / Martinhagen sowie Richtung Burghasungen / Oelshausen.



Abbildung 2.1 Blick auf die B 251 6stlich Dérnberg mit fehlender Radverkehrsanlage (Bild:
Dirk Schmidt).

Habichtswald wurde im Entwurf des Radroutennetzes 2030 im Verkehrentwicklungsplan Stadt
und Region Kassel von 2015 nicht beriicksichtigt. Die Gemeinde ist Stand 03-2020 kein Mitglied
im Zweckverband Raum Kassel.

Aber auch wichtige Anschlisse auf dem Gebiet der Stadt Kassel (ZRK-Gebiet) fanden z. B. im
Bereich der B 251 keine Beriicksichtigung. Die potentielle VEP-Hauptroute Richtung Dérnberg
iiber Gasthaus Ahnetal endet in KS-Harleshausen.

Das VEP-Netz mit Haupt- und Nebenrouten kann im Digitalkonzept unter Kartenebenen ein-
geblendet werden: www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/karte.html.

Auf der folgenden Seite ein Auszug aus der Netzkarte mit Uberlagerung Projektnetz dieses
Radverkehrskonzepts und dem VEP-Radnetz (breit violett: VEP-Hauptrouten, schmal rostrot
VEP-Nebenrouten).


https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/karte.html
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Abbildung 2.2 Auszug aus der Netzkarte mit Uberlagerung Projektnetz dieses Radverkehrskonzepts und
dem VEP-Radnetz. breit violett: VEP-Hauptrouten, schmal rostrot: VEP-Nebenrouten



Kapitel 3

Radverkehrsverbindungen innerhalb
des (Gemeindegebiets

3.0.1 Ortsverbindung Dornberg - Ehlen

Die beiden Ortsteile Dornberg und Ehlen liegen etwa 2 km auseinander. Entlang der stérker
befahrenen Bundesstrale findet sich eine asphaltierte Radverkehrsanlage. Die Strecke besafl
Wurzelaufbriiche, die saniert wurden (HAB_ 32).

Der RVA-Beginn in Ehlen bietet Verbesserungspotential (siehe Punkte HAB_ 12, HAB_ 35 und
HAB_3).

Verbesserungen fiir die Radverkehrssicherheit sollten im weiteren Verlauf an den Querungen
bei HAB 20 (Zufahrt Lebensmittelmarkt REW) und bei HAB 19 (Einmiindung Landstrafie
L 3298) vorgenommen werden:

In beiden Fallen ist mit Stand 2015 nur eine weile Furtmarkierung vorhanden.

Wichtig sind hier Bessere Hervorhebungen der vorfahrtsberechtigten RV-Querungen: Vorhande-
ne Furten Rot markieren und zusatzlich grofie Fahrradpiktogramme mit Zweirichtungspfeilen
hinzufiigen (sehen auch die hessischen Musterlosungen fiir Radverbindungen vor; Dokument
siche www.mobileshessen2020.de/nah_radnetzhessen: Dateiseite 123).

Bei der Einmiindung Landstrafie L 3298 ware es mittelfristig sinnvoll die RVA hoher zu legen
und evtl. auch etwas ndher zur Fahrbahn der Bundesstrafie zu platzieren. Dadurch ist die RV
etwas mehr im Blickfeld des rechts abbiegenden KFZ-Verkehrs (Bilder dazu siche HAB_ 19).

Am Ortseingang Dornberg fehlt am RVA-Ende eine Sicherung fiir den querenden Rad- und
Fufiverkehr. Hier wére mittelfristig eine 3,5 m bis 4 m breite Mittelinsel sinnvoll (HAB_ 23). So
konnten im Ortseingangsbereich auch beim KFZ-Verkehr geschwindigkeitsdampfende Effekte
erzielt werden.


https://www.mobileshessen2020.de/nah_radnetzhessen

Kapitel 4

Radverkehrsverbindungen zu
benachbarten Gemeinden / Regionen

In diesem Kapitel werden nur ausgewahlte Verbindungen vorgestellt. Eine komplette Netzeror-
terung wiirde den Rahmen sprengen. Hier in die Netzkarte des Digitalkonzepts und die Maf-
nahmenliste schauen.

In der Netzkarte des Digitalkonzepts (www.rvk.lk-kassel. radinformation.de/karte.html) ist das
hierarchisch geplante Netz aufbauend auf dem System der zentralen Orte abrufbar. Fir die
folgenden Netzausziige in diesem Dokument ein Beispiel fiir die Legende der Netzkarte. Weitere
Erkldrungen zur Netzplanung dieses Projekts finden sich im Abschlussbericht unter www.rvk.lk-
kassel.radinformation.de.

Startseite ‘ Abschlussbericht ! Karte Handbuch ,System Radverkehr ‘ Downloads \
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Abbildung 4.1 Beispiele Netzkategorien im Digitalkonzept: Die Kategorien I, Il und IV werden gra-
fisch gestuft angezeigt. A = reine Mittelzentrumsverbindung der Kategorie II; B = Grundzentrumsverbin-
dung der Kategorie Ill iiberlagert mit einer Ortsverbindung der Kategorie IV; C = einzelne Ortsverbindung
der Kategorie IV; D = Dreifachkombination einer Mittelzentrumsverbindung Kat. Il mit einer Grundzen-
trumsverbindung Kat. Ill und Ortsverbindung Kat. IV; E = Lokalnetz; F = einzelne Ortsverbindung der
Kategorie 1IV; G = Mittelzentrumsverbindung der Kategorie Il Giberlagert mit einer Ortsverbindung der
Kategorie IV; H = freizeitorientierte Ortsverbindung (Sonderfall der Netzkategorie Il oder auch IV, hier
ist eine radtaugliche Schotterdecke ausreichend), | = reine Freizeitverbindung (hier ist eine radtaugliche
Schotterdecke ausreichend)


https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/karte.html
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de

4.1 Ortsverbindungen in benachbarte Gemeinden

4.1.1 Ortsverbindung Ehlen - Burghasungen

Der Zierenberger Ortsteil Burghasungen liegt etwa 2 km westlich von Ehlen, das mit seinem
Verbrauchermérkten néchster Anlaufpunkt z. B. fiir den Lebensmitteleinkauf ist.

Zwischen Habichtswald-Ehlen und Burghasungen stellt die B 251 die direkteste Verbindung
her. Die Stralenfahrbahn hat auf diesem Abschnitt eine Breite von ca. 7 m zuziiglich beidseitig
je ca. 1,75 m breite Seitenstreifen. Die Strafie ist hier mit 8.732 Kfz/24h (DTV 2010) bela-
stet. Eine straflenbegleitende Radverkehrsanlage ist nicht vorhanden. Eine durchgehend sicher
und komfortabel befahrbare alternative Radverkehrsverbindung fehlt. Diese Ortsverbindung
ist Abschnitt der vorgeschlagenen Ober- / Mittelzentrenverbindung Kassel — Wolfhagen, und
somit von hoéherer Prioritdt. Es besteht auch heute schon die Moglichkeit, die Seitenstreifen
an der B 251 zum Radfahren zu nutzen. Wegen des fehlenden Sicherheitstrennstreifens und
des mafligen baulichen Zustands der Streifen werden sie vom Radverkehr kaum genutzt. Am
problematischsten ist aber das Fehlen der Seitenstreifen sowohl an der Ortseinfahrt Ehlen und
der Einmiindung K 99 bei Burghasungen als auch an den beiden Anschlussstellen der A 44.

Vorgeschlagen wird die Herstellung eines asphaltierten und mindestens 2,5 m breiten strafen-
begleitenden Wegs an der B 251 zwischen der westlichen Ortseinfahrt in Ehlen (Knoten 3220)
und der Einmindung K 99 bei Burghasungen. Er sollte mit Zeichen 260 (Verbot fiir Kraft-
fahrzeuge) beschildert werden. Zwischen Ehlen und Gut Burghasungen kénnte der Weg siidlich
der Bundesstrafle gefithrt werden (HAB_ 13), um auch den Radverkehr aus dem siidlichen Teil
Ehlens bzw. aus Richtung Schauenburg besser einbinden zu kénnen (Verbindung iiber ,,Im Ro-
sengarten®). Ziel misste es sein, eine ,planfreie“ Radtrasse mit Fahrbahnseitenwechsel iiber
die Bundesstrale, zwischen den Anschlussstellen A 44 und der K 99, zu erreichen. Am Gut
Burghasungen konnte eine Wirtschaftswegunterfiihrung zum Wechseln der Fahrbahnseite ge-
nutzt werden. An der Ostlichen A 44-Anschlussstelle sollte moglichst eine Unterfiihrung ein
sicheres Queren ermoglichen. Der Weg wiirde auf Hohe des weiter nach Oelshausen fiihrenden
Wirtschaftswegs in die K 99 einmiinden (ZIE 15).

Alternativ dazu wéare auch eine durchgehende Fithrung auf der Stidseite der Bundesstrafie mog-
lich (unter Einbeziehung der alten Bundesstraentrasse um Gut Burghasungen). Uber die west-
liche Anschlussstelle A 44 und die B 251 konnten in einem Zuge zwei Briicken hergestellt werden.
Der Weg wiirde, wie oben beschrieben, in der K 99 enden. Vorteil dieser Fithrung ware die direk-
te Einbindung des Pendlerparkplatzes sowie der Wege zum Hundsberg bzw. nach Martinhagen
(fiir FuBganger und Radfahrer).

4.1.2  Ortsverbindung Ehlen - Martinhagen / Breitenbach

Die Radverkehrsverbindung von Ehlen in Richtung Siiden wird auf der schmalen und schnell
befahrenen L 3220 gefiihrt. Eine straflienbegleitende Radverkehrsanlage entlang der Landstrafle
ist bis zur nachsten Ortschaft Martinhagen nicht vorhanden. Eine alternative Fahrmoglichkeit
steht nicht zur Verfiigung.

Erlaubt ist eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h. Eine Befahrung der ca. 5 m breiten und
mit ca. 2.000 Kfz/24h belasteten Strafie birgt fir den Radverkehr erhebliche Gefahren. Die re-
gionale Freizeitradroute ,Warmetalweg® verlauft auf diesem StraBlenabschnitt. Dieser entspricht
in keiner Hinsicht den Qualitatskriterien fiir eine Freizeitnutzung und ist alles andere als famili-
entauglich. Von einer Befahrung mit Kindern muss aus Sicherheitsgriinden dringend abgeraten
werden.

Es wird die Herstellung eines straflenbegleitenden mindestens 2,5 m breiten asphaltierten Wegs
zwischen den Ortseinfahrten von Breitenbach und Ehlen sowohl fiir den Freizeit- als auch fir



Abbildung 4.2 Die L 3220 zwischen Ehlen und Breitenbach: auf diesem fiir
Radfahrer gefahrlichen StraBenabschnitt verlauft die freizeitorientierte Rou-

te des ,Warmetalwegs" im Mischverkehr auf der Fahrbahn (Bild: Herbert
Iba)

den Alltagsverkehr empfohlen (siehe SBG_1). Der Weg sollte mit VZ 260 (Verbot fiir Kraft-
fahrzeuge) beschildert werden, damit Radsportler weiterhin die Fahrbahn nutzen kénnen.
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4.2 Einbindung in das Grundnetz

Das Grundnetz, oder auch Kommunalnetz, verbindet alle Grundzentren untereinander (Netz-
kategorie IIT). Ferner werden alle Grundzentren an die Mittel- und Oberzentren angebunden.
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Abbildung 4.3 Auszug aus dem Digitalkonzept: Wunschliniennetz der Netzkategorie Ill fiir Habichts-
wald.
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4.2.1 Grundzentrenverbindung von Dornberg nach Zierenberg

Habichtswald-Dérnberg ist mit dem rund 4 km entfernten Zierenberg tiber die L 3211 verbun-
den. Die Fahrbahn der Grundzentrenverbindung hat eine Breite von ca. 6,5 m und ist mit ca.
2.300 Kfz/24h belastet. Eine Radverkehrsanlage ist hier nicht vorhanden und zur Strafle gibt es
fiir den Radverkehr keine akzeptable Alternative. Streckenweise sind Geschwindigkeitsbegren-
zungen vorhanden, meist sind aber 100 km/h erlaubt. Problematisch, weil untibersichtlich, ist
der Abschnitt um die Strafleneinmiindung ,,Heilerbachtal“ (Friedrichstein), auch wegen der dor-
tigen Steigungsstrecken in beiden Fahrtrichtungen (hohe Differenzgeschwindigkeit). Radverkehr
im Mischverkehr kann hier nicht sicher gefiihrt werden. Wahrscheinlich ist Schiilerverkehr (mit
Bus oder Pkw) zwischen beiden Orten vorhanden, da Zierenberg eine weiterfithrende Schule
besitzt, die Gemeinde Habichtswald aber nicht.

Die Verbindung zwischen Dérnberg und Zierenberg hat hohe Prioritét, da auch der Radverkehr
von und nach Kassel hauptséchlich auf dieser Strecke abgewickelt wird. Sinnvoll wére es, statt
einer straflenbegleitenden Radverkehrsanlage an der Landesstrae, von Dornberg aus, eine be-
festigt ausgebaute Verbindung zum , Hessischen Radfernweg R 4 herzustellen. Die Lange der
Fahrstrecke wiirde sich etwas erhohen, die starken Anstiege der Landestrafie wiirden aber entfal-
len. Ausgehen wiirde eine solche Route vom ,,Breiten Weg® in Dérnberg. Im Prinzip kamen zwei
Varianten in Frage (Variante 1: HAB_8, ZIE_ 19, ZIE_ 10 oder Variante 2: HAB_6, HAB_ 7).
Variante 2 wird priorisiert, da die Ausbaustrecke hier erheblich kiirzer wére als bei Variante 2.

4.2.2 Grundzentrenverbindung von Ehlen nach Zierenberg

Die L 3220 verbindet Habichtswald-Ehlen mit Zierenberg. Die ca. 6 m breite und mit ca. 3.000
Kfz/24h (DTV 2015) belastete Straie besitzt keine strafienbegleitende Radverkehrsanlage. Al-
ternativ wird vom Radverkehr eine iiberwiegend straflenunabhéngige und sichere Wegefiihrung
auf befestigten Wirtschaftswegen genutzt, auf der auch der ,,Hessische Radfernweg R 4“ und die
regionale Freizeitradroute ,, Kassel-Edersee-Radweg® liegen. Den beiden relativ kurzen Verbin-
dungsabschnitten jedoch, die auflerorts auf den Fahrbahnen von Hauptverkehrsstralen gefiihrt
werden (L 3390 / L 3220 bei Gut Bodenhausen, sowie L 3211 zwischen Bahnviadukt und
Ortseinfahrt Zierenberg), wird ein hohes Gefdhrdungspotential beigemessen.

Ausgehend von Ehlen kénnte ab der Einmiindung der Wirtschaftswegeverbindung (Kassel-
Edersee-Radweg) in die L 3390 die Route auch mittels eines neu herzustellenden Wegs auf
dem westlichen Hochufer der Warme weitergefithrt werden, bis zum befestigten Wirtschaftsweg
(Hessischer Radfernweg R 4) in Richtung Zierenberg (HAB_ 24). Entlang der L 3211, zwischen
Bahnviadukt und Ortseinfahrt Zierenberg, sollte auf der Westseite ein nicht benutzungspflich-
tiger asphaltierter und mindestens 2,5 m breiter Weg hergestellt werden (ZIE_ 31).

12



Radverkehrskonze ptwft‘;r das Gebiet des Landkreises Kassel

Abbildung 4.4 Auszug aus dem Digitalkonzept: Bereich Gemeinde Habichtswald und Zierenberg.
Die angesprochenen Varianten fiir die Verbindung Zierenberg - Ddrnberg sind eingetragen.
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4.2.3 Grundzentrenverbindung nach Ahnatal / Kassel-Harleshausen

Der Liickenschluss Dornberg - Gasthaus Ahnetal auf der Ortsverbindung Doérnberg - Weimar
in eine der Schliisselstellen im kreisweiten Radverkehrsnetz. Potentielle Varianten:

1. StraBlennahe Vorzusroute auf teilweise alter Straflentrasse:

Auf etwa der Hélfte der Strecke ist ausgehend vom Ortsausgang Dornberg dazu auf etwa 1150
m eine neue RVA (HAB _3) entlang der B 251 notwendig. Die RVA nimmt die in Dérnberg
nordlich der Bundesstrafle liegende Umfahrung der Ortsdurchfahrt auf.

Im weiteren Verlauf wére es sinnvoll einen bestehenden Wirtschaftsweg auszubauen (HAB 18).
Bei KS 52 kann die alte Straflentrasse genutzt werden. Die Steigung ist hier zwar grofler als
auf der B 251, aber in Zeiten des Pedelec ist der Hohenunterschied im Rahmen.

Hinweis zu KS_ 278: Im Routenplan zum Landkreis Kassel des Projekts ,,Rad-Hauptnetz
Hessen* wurde hier am Gasthaus Ahnatal eine angeblich bereits bestehende RVA eingetragen.
In der Realitat findet sich hier ein sehr steiler, unbefestigter Pfad (15 bis 20 %), der selbst mit
einem Pedelec nur schwer zu bezwingen ist. Autor Dirk Schmidt hatte es einmal geschafft, aber
das Vorderrad war kurz vor dem abheben (trotz weit nach vorne gebeugtem Oberkérper).

Diese Strecke ist aufgrund der Topografie fiir eine RVA komplett ungeeignet. Die Vorzugsroute
wurde daher in diesem Projekt auf die bedeutend flachere Trasse der alten Landstrafle bei
KS 52 gelegt. Anmerkung: Wéahrend der Erstellung des Rad-Hauptnetzes Hessen war dieses
Projekt bereits veroffentlich. Ob die Planer die Inhalte dieses Projekt zur Kenntnis genommen
haben, ist Autor Dirk Schmidt mit Stand 06-2019 nicht bekannt. Projektinfos Rad-Hauptnetz
Hessen siehe www.mobileshessen2020.de/nah_ radnetzhessen

2. Variante Katzenstein (HAB_ 38):

Neben der Vorzugsroute dieses Konzepts wire ein Liickenschluss auch tiber den Bereich "Kat-
zensteinmoglich.

Bis ostlich des Schiitzenhauses konnten dazu von Dérnberg kommend asphaltierte Wirtschafts-
wege genutzt werden. Im Bereich der Westauffahrt im Waldbereich miisste die Route komplett
neu hergestellt werden. Ab hier besteht sie nur als naturnaher, schmaler Wanderweg.

Im Gegensatz zur straflennahen Vorzugsroute besitzt diese Strecke etwa 10 bis 15 Hohenme-
ter mehr. Ferner liegt die Querung der Bundesstrafle direkt in der Kehre. Des weiteren wiirde
auf ldngerer Strecke eine wichtige iiberregionale und heute attraktive Wanderroute tiberbaut.
Verstarkte Konflikte RV und FV wéaren sehr wahrscheinlich. Ferner waren gegeniiber Variante
KS_ 52 (alte StraBentrasse) wahrscheinlich mehr Baumféllungen und Geldndeanpassungen im
Forst notwendig. Des Weiteren wére die Einbindung der Siedlungslage Dérnberg fir den All-
tagsradverkehr weitgehend schlecht. Ab Ortseingang B 251 konnen die Radverkehre dagegen
auf der Vorzugsroute gut die Ortslage erreichen.

Aufgrund der genannten Nachteile wurde die Variante "Katzenstein'von den Autoren 2017 aus-
sortiert. Hinweis: als ,, Katzstein® wird die bewaldete, kleine, 425 m hohe Basaltkuppe siidostlich
des Schiitzenhauses bezeichnet.
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3. Variante straflenbegleitende Radverkehrsanlage:

Diese Variante wére ebenfalls moglich. Aufgrund der Ubersicht im Kartensystem, wurde diese
Losung nicht extra dargestellt.

Im Vergleich zur Vorzugsroute wéren sehr wahrscheinlich mehr Baumfallungen parallel der
Strafle und grofere Erdbewegungen notwendig. Weiterer Nachteil wére eine hohere Flachenin-
anspruchnahme, da komplett neue Trasse.

Ein Vorteil dagegen wére im Bereich der Kehre eine geringere Steigung als auf der Vorzugstrasse.
In Zeiten des Pedelec ist die mittlere Steigung der Vorzugsroute bei KS 52 allerdings kein grofes
Hemmnis mehr.

Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises Kassel
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Abbildung 4.5 Auszug aus dem Digitalkonzept: Blick auf den Routenkorridor Dérnberg - Wei-
mar. Als Vorzugsroute wurde die Trasse via HAB_3, HAB_18, KS_52 und AHN_4 in die
Netzplanung Gibernommen.
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Alternativvariante Gasthaus Ahnetal - KS-Harleshausen: Alte Wolfhager Strafie

Im landesweiten Projekt ,Rad-Hauptnetz Hessen* von 2019 wurde die Radhauptverbindung
Kassel - Wolthagen ab Gasthaus Ahnetal auf die Alte Wolfhager Strafle gelegt. Die Strecke ist
ein geschotterter Forstweg, der mit Tourenpedelecs meist befriedigend fahrbar ist.

Sofern in einem ersten Schritt eine RVA 6stlich Ortsausgang Dornberg B 251 bis Gasthaus
Ahnetal vorhanden wire, wére die Verbindung Doérnberg - Harleshausen mit dem Forstweg
der alten Wolthager Strafle schon mal eine weitgehend sichere Verbindung. Wichtig wére bei
Verzicht auf eine komplette RVA entlang der B 251 allerdings, den Waldweg im Sshotterbereich
(1700 m) unbedingt zu asphaltieren (KS_ 271).

In Kassel konnten auf der Ahnatalstrafie sehr wahrscheinlich noch Radfahrstreifen abmarkiert
werden (KS_59).

Projektinfos Rad-Hauptnetz Hessen allgemein [siehe hier auf www.nahmobil-hessen.de.

Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises Kassel
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Abbildung 4.6 Auszug aus dem Digitalkonzept: B 251 und alte Wolfhager StraBe.
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4.2.4 Grundzentrenverbindung nach Naumburg

Die Kernstadt von Naumburg findet sich etwa 14 km Luftlinie stidwestlich von Ehlen.

Die Route folgt dem Korridor der B 251 bis Istha-Ortskern (in diesem Routenabschnitt um-
fangreicher Ausbau- und Neubaubedarf).

Von Istha geht es auf Wirtschaftwegen (hier Verbesserungsbedarf an den Oberflachen) durch die
Feldgemarkung nach Altenstdadt. Ab hier fiihrt die Route auf der bestehenden Ortsverbindung
nach Naumburg-Kernstadt.

Mafinahmen siehe Karte im Digitalkonzept.

4.2.5 Grundzentrenverbindung nach Bad Emstal-Sand

Bad Emstal-Sand liegt rund 10 km siidlich von Ehlen. Entlang der stirker befahrenen Land-
strafle L3220 bestehen auflerorts keine Sicherungen fiir den Radverkehr. Alternative, alltags-
taugliche Strecken bestehen nicht.

Wie bereits im entsprechenden Abschnitt zur Ortsverbindung Ehlen - Martinhagen / Breiten-
bach erortert fehlt entlang der Landstrafle zwischen Ehlen und Breitenbach eine Radverkehrs-
anlage (siche SBG_1). Im weiteren Verlauf nach Sand ist dies ebenfalls der Fall (Mafinahme
BADE 1).

4.2.6 Grundzentrenverbindung nach Schauenburg-Hoof

Von der fehlenden Radverkehrsanlage auf der Ortsverbindung Ehlen - Martinhagen / Breiten-
bach unter SBG_ 1 ist ebenfalls die Verbindung nach Schauenburg-Hoof betroffen.

Bis stidlich der A 44 verlauft diese Verbindung auch im Korridor der L 3220. Hier zweigt diese
bereits heute Ausgeschilderte Kommunalverbindung auf Wirtschaftswege ostlich der Landes-
strafle ab.

Hier besteht auf Schauenburger Gebiet Ausbaubedarf (SBG_ 2).

4.2.7 Grundzentrenverbindung nach Wolfhagen
Wolthagen findet sich etwa 10 km westlich Ehlen. Die Topografie im Routenkorridor ist bewegt.

Die Grundzentrenverbindung fiihrt im Korridor der B251 iiber Burghasungen, Oelshausen und
nordlich Istha vorbei nach Wolfhagen.

Fiir diese Grundzentrenverbindung, die gleichzeitig wichtige Ortsverbindungen herstellt, sind
umfangreichere Streckenaus- und neubauten notwendig. Malinahmen siehe Karte im Digital-
konzept.
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4.3 Einbindung in das ,,Radpendlernetz Region Kassel*
Die Gemeinde Habichtswald liegt bezogen auf KS-Mitte noch im mittleren Radpendlerradius

von 10 km. Allgemeine Informationen zum ,Radpendlernetz Region Kassel“ finden sich im
Abschlussbericht oder kompakt zusammengefasst im folgenden Plakat:

Abbildung 4.7 Die Inhalte des Plakats sind im Zoom der PDF-Datei
lesbar (Grafik: Swen Schneider).
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Die Gemeinde ist mit zwei Strecken an die Nachbarkommunen, sowie an das Oberzentrum
Kassel angebunden:

« Radpendlerroute Roter Pfahl (gelb)

+ Radpendlerroute Vellmar-Umland (griin)
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Abbildung 4.8 relevanter Auszug fiir Habichtswald aus dem schematischen Netzplan der vorheri-
gen Seite. (Grafik: Swen Schneider). Hinweis: Fehler Gemeindename Dérnberg statt Habichtswald
bitte Autor Dirk Schmidt zu entschuldigen.
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Abbildung 4.9 Legende schematischer Netzplan
(Grafik: Swen Schneider).
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4.3.1 Radpendlerroute ,,Roter Pfahl*
Die Radpendlerroute , Roter Pfahl“ bindet Habichtswald an das Kasseler Becken an.

Ein weiterer Routenast bindet die Caldener Ortsteile Meimbressen, Ehrsten und Fiirstenwald
sowie Ahnatal-Weimar auf direktem Weg an das Kasseler Becken an.
Im Korridor der B 251 fehlen komplett Radverkehrsanlagen:

Hohe Prioritdt besitzt vor allem der Liickenschluss Dérnberg bis Gasthaus Ahnetal (siehe
HAB_3, HAB 18 und KS_52). Hie bestehen noch nicht einmal halbwegs brauchbare Alterna-
tivrouten zur Bundesstrafle.

Langfristig ist im Korridor der B 251 komplett bis KS-Harleshausen eine alltagstaugliche Rad-
pendlerroute wichtig (siche u. a. KS_ 53 und KS_ 55).

Abbildung 4.10 Verlauf Radpendlerroute ,Roter Pfahl": Der Name ,,Roter Pfahl” bezieht sich
auf den Knoten Rasenallee / B251. Braun gepunktet: alte Wolfhager StraBe (Route Wolfhagen
- Kassel im Radhauptnetz Hessen). Schwarz gepunktet: 1700 m Schotterabschnitt auf alter
Wolfhager StraBe.

Sofern in einem ersten Schritt eine RVA 6stlich Ortsausgang Dornberg B 251 bis Gasthaus
Ahnetal vorhanden wére, wire die Verbindung Dérnberg - Harleshausen mit dem Forstweg der
alten Wolfhager Strafie schon mal eine weitgehend sichere Verbindung (alten Wolfhager Strafie
ist Bestandteil der Strecke Wolfhagen - Kassel im Rad-Hauptnetz Hessen). Wichtig wére bei
Verzicht auf eine komplette RVA entlang der B 251 allerdings, den Waldweg im Schotterbereich
(1700 m) unbedingt zu asphaltieren (KS_271).

In Kassel konnten auf der Ahnatalstrafie sehr wahrscheinlich noch Radfahrstreifen abmarkiert
werden (KS_59).

Projektinfos Rad-Hauptnetz Hessen allgemein [siche hier auf www.nahmobil-hessen.de.
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4.3.2 Radpendlerroute Vellmar-Umland (Bahn-Route)

Ferner gibt es eine siidlich der Kurhessenbahn gelegene, schnelle Radpendlerroute Richtung
Vellmar. Sie ist vor allem in der Radpendlerbezichung Habichtswald - Vellmar wichtig. Aber
auch fiir Einwohner aus den siidlichen Wohnquartieren von Weimar und Heckershausen ist diese
Route mit Fahrziel Vellmar bzw. Thringshausen relevant.

Die Strecke zweigt am Gasthaus Ahnetal von der Strecke nach Kassel ab und ist Bestandteil
der Ortsverbindung nach Weimar.

MaBnahmen (z. B. Neu- und Ausbaustrecken Hohe Ahnatal) in anderen Kommunen siehe Karte
im Digitalkonzept.

e
2
PP

N g : i e
Heckershausen' “ Erommershausen:
0% e (3 i

e =

5 ket
ora ol
e I

= My Leaflet |8 Opénsi

Abbildung 4.11 Verlauf der Radpendlerroute Vellmar-Umland: Weimar / Habichtswald - Vellmar /
Ihringshausen mit Anschliissen.
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4.4 Mittelzentrenverbindungen iiber das Gemeindege-
biet

Das iiberregionale Netz der Kategorie II verbindet die Mittelzentren im Planungsraum unter-
einander. Dazu gehoren auch Mittelzentren in benachbarten Kreisen mit Anschliissen in den
Planungsraum(wie beispielsweise Warburg). Ferner werden die Mittelzentren an das regionale
Oberzentrum Kassel angebunden.

4.4.1 Mittelzentrenverbindung Korbach - Kassel / Vellmar

Die Mittelzentrenverbindung Korbach - Kassel verlauft im Korridor der Bundesstrafie B 251.

Sie stellt auf lokaler Ebene zahlreiche fehlende Ortsverbindungen entlang der stark befahrenen
Bundesstrafie her.

Mafnahmen tiberortlich entlang dieser Verbindung siehe Karte im Digitalkonzept.

4.4.2 Anmerkungen zur Radhauptverbindung Wolfhagen - Kassel

In landesweiten Projekt ,,Rad-Hauptnetz Hessen“ fithrt die Rad-Hauptroute Wolthagen - Kassel
durch die Gemeinde Habichtswald. Projektinfos Rad-Hauptnetz Hessen allgemein [siche hier auf
www.nahmobil-hessen.de.

Auch diese Planung ist fiir die meisten Zielgruppen im Radverkehr keine bedarfsgerechte Fiih-
rung (nach Projektkriterien der Studie sind bis zu 3000 KfZ/Tag aufierorts im Mischverkehr
noch ,akzeptabel® - siehe Broschiire Seite 13). Die Rad-Hauptroute Wolfhagen - Kassel soll-
te daher mittel- bis Langfristig ebenfalls auf der Mittelzentrenverbindung Wolfhagen - Kassel
dieses Projekts gefiihrt werden (via Altenhasungen und Korridor der B 251 stdlich Burghasun-

gen).
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Kapitel 5

Freizeit / Tourismus / Radrouten

5.1 Optimierung Hessischer Radfernweg R 4

Zwischen Wolfhagen und Gemeindegebiet Habichtswald nordlich Ehlen wird der R 4 heute
tiberwiegend auf Kreis- und Landesstraien gefiihrt (siehe auch ZIE_17).

Dies entspricht nicht den Anforderungen an eine attraktive, radtouristische Route. Auch To-
pografisch ist die heutige Linienfiihrung mit der langeren Steigung auf 1.3360 nordlich Burgha-
sungen nicht sinnvoll.

In diesem Projekt wird daher vorgeschlagen, den R 4 in Routenbtindelung mit Ortsverbindungen
umzulegen: Von Wolfhagen kommend fiithrt die neue Variante in Tallage iiber Altenhasungen
nach Wenigenhasungen. Dadurch wird nun auch die Altstadt von Wolfhagen mit dem R 4
erschlossen. Ab Wenigenhasungen wird die stérker befahrene L 3360 mit ihrer Westrampe
(gute 100 Hohenmeter am Stiick) siidlich an Burghasungen vorbei umgangen. Am Ubergang
der B-251 sind nicht nur die Hohenmeter gleichmafiger verteilt, sondern dieser Sattel ist auch
noch 30 bis 35 m niedriger.

Fir diese neue R-4 Trasse, die gleichzeitig wichtige Ortsverbindungen herstellt, sind umfang-
reichere Streckenaus- und neubauten notwendig. Mafinahmen siehe Karte im Digitalkonzept.
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Abbildung 5.1 Verlauf R 4 Bestand: violett. Vorschlag fiir Umlegung: rot. Ferner Darstel-
lung der Routentopografie mit Steigungen.

23



5.2 Optimierung Kassel-Edersee-Radweg

Nordlich Burghasungen nutzt die Route heute, wie der R 4, die steile und stérker befahrene
Landstrafe (siche ZIE_17).

Mit Neubaustrecke fiir den R 4 siidlich Burghasungen, sollte der Kassel-Edersee-Radweg eben-
falls auf diese Route umgelegt werden.

Zwischen Ehlen und Dornberg quert die Strecke heute dreimal starker befahrene Strafien. Mit
Liickenschluss auf der Ortsverbindung Zierenberg - Dérnberg (HAB_6 und HAB_7) wére es
sinnvoll den Kassel-Edersee-Radweg auf diese neue Route zu verlegen.

Schlieflich wiirde es zwischen Dornberg und Weimar Sinn machen, die Strecke auf die neu zu
bauende Ortsverbindung im Bereich der B 251 umzulegen. Damit wiirde man die heutige, steile
Schotterrampe (rund 120 Hohenmter) westlich Weimar umgehen.
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5.3 Verbesserungen am Warmetal-Radweg

Wie bereits in der Bestandsaufnahme ausgefiihrt, ist der Warmetalradweg von einem radtou-
ristischen Qualitatsprodukt recht weit entfernt. Grund ist die Nutzung von fiir touristischem
Radverkehr ungeeigneten Landstralen auf langeren Strecken.

So fehlt zwischen Schauenburg-Breitenbach und Habichtswald-Ehlen auf 4,1 km entlang der
stark befahren L 2320 eine Radverkehrsanlage (siehe auch Mafinahme SBG_ 1; wichtig vor
allem fiir den Alltagsverkehr zwischen beiden Orten).

Nordlich Ehlen nutzt die Route wiederum auf einem halben Kilometer die hier mit mehr als
3.000 KFZ téglich befahrene L 3220. Hier im Bereich des Gut Bodenhausen besitzt die Land-
strafle zudem noch zwei groffere Kurven. Liickenschluss wiare Mafinahme HAB  24.

Abbildung 5.2 Bei HAB_2 kénnte ein attraktiver Rastplatz Oberes War-
metaléntstehen. Aktuell sind nur drei "Hockerbankedhne Lehne vorhanden.
Der Pausenplatz konnte zu einem vollstandigen Radwanderrastplatz mit
blitzschutzsicherer Schutzhiitte, Anlehnbiigeln, Bank-Tisch-Kombination
usw. aufgewertet werden.
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Kapitel 6

Wegweisung

In einigen Gemeinden im Kasseler Umland ist eine wegweisende Beschilderung in Form eines
integrierten Zielwegweisungsystems vorhanden. Geplant ist eine entsprechende Umsetzung fiir
den gesamten Landkreis.

In der zweiten Stufe diese Zielwegweisungsystems wurde auch die Gemeinde Habichtswald mit
einbezogen.

Verwendet wurden hier Zielwegweiser im Format 800 x 200 mm (Hauptwegweiser), Zwischen-
wegweiser im Format 300 x 300 mm sowie Einschubplaketten mit den Routenlogos im Format
100 x 100 mm, die jeweils unter dem Zielwegweiser eingehdngt sind. Die Wegweisung ist FGSV-
konform.

Mit Datenstand 09-2018 soll die Beschilderu in 2018 vor Ort aufgestellt werden.

Die Uberpriifung vorhandener Radwegweisung war nicht Inhalt dieses Projekts.
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Kapitel 7

Abkiirzungsverzeichnis

Hier findet sich ein kommentiertes Abkiirzungsverzeichnis mit Kiirzeln, die zum Teil in dieser
Ausarbeitung sowie in der Mainahmenliste verwendet wurden.

Bf oder auch BF Bahnhof

DTV Durchschnittlich tagliche Verkehrsmenge

ERA 2010 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 - lesenswerte Info in der deut-
schen Wikipedia; zu beziehen tiber den www.fgsv-verlag.de

EKL Entwurfsklasse - benutzt vor allem in Bezug auf die Entwurfsklassen in den Richtlinien
fiir die Anlage von Landstraen 2012 (RAL 2012)

Ew Einwohner

FGU FuBigiingeriiberweg - Damit ist fachlich oft ein Zebrastreifen gemeint.
FV Fufiverkehr

Hbf oder auch HBF Hauptbahnhof

HBR Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr - bundeslands-
pezifische Planungshinweise fiir Radwegweisungssysteme, die in der Regel eingehalten werden
miissen, um Fordermittel zu erhalten.

LKW Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage - umgangssprachlich auch Ampel genannt
MIV motorisierter Individualverkehr

NMIV nichtmotorisierter Individualverkehr

NRVP Nationaler Radverkehrsplan - Aktionsprogramm der Bundesregierung fiir einen
Hoheren Radverkehrsanteil. Bis 2020 soll die Fahrradnutzung bundesweit auf 15 % der Wege
steigen. nationaler-radverkehrsplan.de

OE Ortseingang

OV offentlicher Verkehr kurz fiir 6ffentlicher Personennahverkehr
OPNYV offentlicher Personennahverkehr

PKW Personenkraftwagen

RF Radfahrer frei - steht als Gehweg/RF fiir die Kombination von Zeichen 239 (Gehweg)
mit weilem Zusatzzeichen 1022-10 (Radfahrer frei).
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RAL 2012 Richtlinien fiir die Anlage von Landstraflen 2012 - in Schriftform zu beziehen
iiber den www.fgsv-verlag.de; Fachvortrag zur RAL 2012 mit Erkldrung der Entwurfsklassen

fur Landstraen (EKL) auf

RIN 2008 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung 2008 - lesenswerte Info in der
deutschen Wikipedia; zu beziehen iiber den www.fgsv-verlag.de

RV Radverkehr
RVA Radverkehrsanlage
sb. straflenbegleitend

SrV System reprasentativer Verkehrsverhaltensbefragungen Verkehrserhebung in Stad-
ten mittels einheitlicher Kennzahlen. Das Forschungsprojekt der TU Dresden Mobilitat in Stad-
ten — SrV'gibt es seit 1972. Projektinformationen auf tu-dresden.de

str.begl. straflenbegeleitend

StVO Stralenverkehrs-Ordnung - Die mit Stand Mai 2016 giiltige Version von 2013 ist auf
http:/ /www.gesetze-im-internet.de zu finden (offizielle Seite des Bundesministeriums der Justiz
und fiir Verbraucherschutz).

StVO-VWYV Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung - Die
offizielle Netzversion ist auf www.verwaltungsvorschriften-im-internet.de zu finden.

VMK-2010 bzw. VMK-2015 Verkehrsmengenkarte 2010 / 2015 - Die hessischen Ver-
kehrsmengenkarten der letzten bundesweiten Verkehrszahlung 2015 sind unter -> "Uber uns>
"Downloads & Formulare> SStraBlenverkehrszéhlung 20154uf mobil.hessen.de zu finden.
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Kapitel 8

Impressum

Inhaltliche Erstellung, Format und Abstimmung mit der Datenbank: Dirk Schmidt
Unter Verwendung von Textpassagen von Herbert Iba

Diese Ausarbeitung ist Teil des Projekts ,,Radverkehrskonzept fiir das Gebiet des Landkreises
Kassel® (siche www.rvk.lk-kassel.radinformation.de)

Auftraggeber

ADFC Kreisverband Kassel Stadt und Land e. V.
Wilhelmsstrafie 2

34117 Kassel
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Auftragnehmer
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(Fertigstellung des Projekts bis Ende 2018)
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