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Kassel KS 1
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 1 \Y Kommune Innerorts | M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Anbindung Kreishaus fiir Rad- und FuRverkehr Knoten Wilhelmshdher Allee /
Ulmenstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31155 / 9,48576 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Derzeit ist das Kreishaus fiir den RV von Norden her nur sehr umwegreich erreichbar. Fiir den FV fehlt eben-
falls eine direkte Anbindung aus Richtung Norden. formaler Hinweis: MaRnahme auRerhalb des Projektes /
Planungsraum Landkreis Kassel. Fiir die eng mit dem Umland vermaschte Stadt Kassel war es jedoch not-
wendig ebenfalls ein Radverkehrsnetz fiir Durchfahrten und wichtige Quell- und Zielverkehre zu entwickeln.
Soweit moéglich, wurde dabei das Radroutennetz im Verkehrsentwicklungsplan Region Kassel 2030 beriicksich-
tigt (hier einsehbar auf www.zrk-info.de -> Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: https://www.kassel.de/
buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php). In wie weit An-
regungen aus diesem Projekt evtl. in das stadtische Radverkehrskonzept der Stadt Kassel Aufnahme gefunden
haben, ist nicht bekannt. Mit Veréffentlichung dieser Datenbank im September 2017 wurde auch die zustéan-
dige Fachstelle der Stadt Kassel vom Auftraggeber informiert. Ergdnzung 02-2019: Soweit beispielhafte Plane
im Radverkehrskonzept Stadt Kassel zu Punkten erarbeitet wurden, sind diese hier im System lagerichtig als
Notizen an den entsprechenden Stellen vermerkt. Ein Bewertung der in den Pldnen vorgeschlagenen MaRnah-
men erfolgt hier nicht. Kassel liegt auRerhalb des Planungsraumes. Fiir das Stadtgebiet Kassel wurden lediglich
die wichtigsten "Problempunkte" im "Radpendelnetz Region Kassel" allgemein vermerkt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Losungsansatz: Schaffung einer zum Beispiel lichtsignalgesicherten Querungsmoglichkeit iiber die Wil-
helmshdher Allee fiir den Rad- und FuBverkehr in die Ulmenstrale (Furten fiir beide Fahrtrichtungen
des RV in die UlmenstraRe). MaBnahmen zur Herstellung der direkten Verbindung sollten mittelfris-
tig erarbeitet werden. Ferner wird mit Stand Juli 2018 ein "Mobilitdtskonzept Vorderer Westen" erar-
beitet (http://www.hna.de/kassel/weg-fuer-fussgaenger-an-wilhelmshoeher-allee-in-kassel-
muss-wieder-weg-8475762.html. Der Abstand betrdgt hier nur 1,7 m statt wie gefordert 2,5 m. Warum
dann allerdings die anderen Querungen mit Zebrastreifen (wie z. B. am &stlich gelegenen Zebrastreifen Marien-
straBe) rechtskomform sein sollen, ist unklar bzw. wire verkehrsrechtlich zu kldren. Denn auch am Zebrastreifen
Marienstrale ist z. B. nur eine etwa genauso breite Aufstellfliche vorhanden, wie hier bei KS 1 auf Hohe der
UlmenstraRe.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Vor Einrichtung des bewisserten Rasengleises:
Blick von der Nordseite der Wilhelmshoher Allee auf
den "Trampelpfad" Richtung Kreishaus. Der Querungs-
bedarf ist am viel genutzen Pfad klar zu erkennen.



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php
http://www.hna.de/kassel/weg-fuer-fussgaenger-an-wilhelmshoeher-allee-in-kassel-muss-wieder-weg-8475762.html
http://www.hna.de/kassel/weg-fuer-fussgaenger-an-wilhelmshoeher-allee-in-kassel-muss-wieder-weg-8475762.html
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Bild 3: Vor Einrichtung des bewdsserten Rasengleises:
Knoten UlmenstraRe / Williallee in der Komplettansicht.
Der Trampelpfadbereich im Bereich der Tramschienen
wurde markiert.

Bild 4: Mit der Einrichtung des Rasengleises wurde im
Frithjahr 2017 mal eine Querungshilfe installiert; aller-
dings leider erstens mit Hochbord und zweitens in di-
rekter Linie mit Parkplidtzen bzw. einer Litfalsiule und
einem Glascontainer.




12

Kassel KS 2
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 2 1,1 Kommune Innerorts evtl. L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Mauerstrale / GieRbergstraRe in KS-Mitte

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31854 / 9,49825 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,32100 / 9,50259 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

575m

Momentaner Zustand:

Fiihrung im Mischverkehr der Wohnstrale Mauerstrale / GieRbergstrale bzw. Gehweg "Radfahrer frei" im
Ubergang zur Unterfithrung am Hopla. Im Verkehrsentwicklungsplan Region / Stadt Kassel 2030 ist der
Stralenzug als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

als Anmerkung: Eine mdgliche Variante iiber die Jagerstralle war mal als Routenalternative im Gespréch. Vor-
aussetzung fiir solch eine Routendnderung wére allerdings ein Umbau der Unteren KonigsstraRe mit Querung
der dortigen Tramtrasse. Im Prinzip hdngt solch eine Alternative an einer Neugestaltung der unteren Konigsstra-
Re zwischen Stern und Holldndischem Platz bzw. dem Hollandischen Platz (Hopla) selbst. Im Radroutennetz
2030 des VEP Stadt / Region Kassel wird der Radverkehr ab der GieRbergstrale iiber die Wolfhager Strale
zum Hopla gefiihrt. Fiir diese Variante sind umfangreiche signaltechnische MaBnahmen bzw. im StraBenraum
am Knoten GieBbergstralle / Wolfhager Strale und am Hopla selbst notwendig.

Bild 2: GieBbergstraBe Abzweig durch Griinanlage zum
Hopla. Die Linienfiihrung dieser Trasse wurde vor einiger
Zeit verbessert.

Bild 3: Unterfiihrung am Hopla Richtung Henschelstr.
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Kassel VEL 3
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 3 Kommune AuBerorts | L2
Betreftf:

Philippinenhof-Warteberg

Ortsverbindung Vellmar-Niedervellmar / Vellmar-Frommershausen / Fuldatal-Simmershausen <« KS-

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,35159 / 9,49659
Endpunkt (Lat/Lon):
51,35266 / 9,49605

Lange:

159m

Kategorisierung der MaBnahme:

[l Neuer Weg L[] Querung
[ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
Oberfliche [] Barriere

[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Unausgebauter Spazierweg; rund 60 % der Ausbaustrecke sind Stadtgebiet Kassel.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Herstellung als alltagstaugliche, selbststandig gefiihrte RVA mit 3 m breiter Asphaltdecke.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 3
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 3 \ Innerorts | M-L
Betreftf:

Anmerkung zur Nahmobilitdtsverbindung Weinberg / Schéne Aussicht

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30903 / 9,49211 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

aktuell FuBgangerbriicke mit Treppenanlage. Barrierefreiheit fiir mobilitatseingeschrankten FuBverkehr ist eben-
falls nicht gegeben.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

als Ideenstudie von Herbert Iba 2017: Herstellung einer befahrbaren Radverbindung mittels Rampen / Briicken-
neubau. Trennung Rad- und FuRverkehr dann wichtig, da zeitweise subtanzielles FuBverkehrsaufkommen. An-
merkung Dirk Schmidt 2018: Fiir den Radverkehr im Gegensatz zur Punkt KS 18 bzw. Verbindung via
FriedrichstraBe (sieche KS 83) eher nachrangig. Fiir den FuBverkehr ist eine barrierefreie Verbindung ohne
Treppen hier aber sehr wichtig. Dies wiirde auch dem RV als Schiebestrecke schon bedeutend weiter helfen.
Als Anmerkung zur Info noch in der Datenbank.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel AHN 3
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
AHN 3 \ Land AuBerorts | evtl. L1
Betreftf:

Lokale Anbindung Ahnatal-Heckershausen an den Habichtswald / Herkules und nérdlicher Bereich KS-
Harleshausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34961 / 9,41631 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,35696 / 9,41670 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3217 820 m

Momentaner Zustand:

Die L 3217 ist hier eine stark und schnell befahrene Landstrale ohne Sicherung des RV. Durchschnittliche
tagliche Verkehrsstérke beider Richtungen 2015 im Abschnitt Abzw. B 251 (Kassel) bis Abzw. K 31 (Heckers-
hausen): 8.000 Kfz/24h (davon Schwerverkehrsanteil 1,3%). Durchschnittlich tigliche Verkehrsmenge (DTV)
nach Verkehrsmengenkarte 2010: 7903 / 137. Etwa die Halfte der MaRnahme liegt auf Stadtgebiet Kassel.
Strecke ist teilweise Nebenroute im VEP Region Kassel.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

evtl.: Langerfristig Bau einer str. begl. RVA &stlich der Landstrale. Keine Benutzungspflicht, da nur Teilstrecke.
Strecke mit Zeichen 260 kennzeichnen. Diese Malnahme besitzt allerdings aufgrund der lokalen Bedeutung
nur eine sehr langfristige Bedeutung. Daher als Ideenstudie eingestuft
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick entlang der Rasenallee Richtung Ahnatal.
Rechts kdnnte die RVA verlaufen.
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Kassel KS 4
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 4 " Kommune Innerorts | M
Betreftf:

Hauptverbindung Stadtmitte-Siidost <> KS-Ost

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31164 / 9,49742 [] FahrradstraBe [ ] Beschilderung ~ [] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Am Nordende der Schonen Aussicht derzeit keine direkte Verbindung fiir den RV auf den unteren Teil des
Friedrichsplatzes. Auch fiir den FV fehlt hier eine barrierefreie Anlage (aktuell nur Treppe).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Als Ideenstudie: Bau einer fiir den RV fahrbaren Rampe im Bereich Nordende Schéne Aussicht. Fiir den
mobilititseingeschrinkten FV ebenfalls eine sinnvolle MaRnahme. In wie weit das Rampenbauwerk als Geb3ude
mit Flichen zum Beispiel fiir Gastronomie herstellbar wére, sollte gepriift werden. Die Rampe wiirde dann iiber
das Dach verlaufen bzw. ware teilunterkellert. Stadtebaulich wiirde sich eine Belebeung diese Ecke der Schénen
Aussicht mit Gastronmie anbieten. Bisher gibt es hier nur das "Bolero" im Siidbereich der Schénen Aussicht
(in etwa 350 m Entfernung). In wie weit fiir die Ortlichkeit z. B. Denkmalschutz besteht, ist nicht bekannt.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel FUB 5 17
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
FUB 5 i, 1, v Kreis AuBerorts | L1
Betreftf:

Radpendlerverbindung Dérnhagen - Dittershausen-Dennhausen - KS siidlich Neue Miihle

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,27411 / 9,48799

Endpunkt (Lat/Lon):

51,25557 / 9,49611
Stralle: Linge:
K10 2190 m

Kategorisierung der MaRnahme:

Neuer Weg
[l FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Querung [] Rastplitze
[] Beschilderung [ ] Sonstige
L] Barriere

[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

vor.

Stark befahrene Kreisstrale ohne durchgehende Sicherung des RV. Verkehrszahlen liegen fiir die K 10 keine

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Hangseitig Bau einer RVA. Etwa 500 m der Mallnahme liegen auf Stadtgebiet Kassel.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 5
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 5 " Kommune Innerorts | M1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Stadtteilverbindung Rothenditmold - Wehlheiden mit Westumfahrung Querallee

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

[] Neuer Weg Querung
[ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31626 / 9,46932

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Fehlende direkte Querung der Friedrich-Ebert-StraRe fiir den Rad- und FuRverkehr auf Hohe Bodelschwingh-
straBe. Auch fiir Mobilitatseingeschréankte ist die StraRenquerung hier schwierig. Die vom Behindertenbeirat
2015 geforderte Ampel wurde von Seiten der Stadt Kassel 2015 abgelehnt (vergleiche HNA-Artikel "Blin-
de wiinschen sich eine Ampel an Friedrich-Ebert-StraRe" vom 28.12.2015 (https://www.hna.de/kassel/
vorderer-westen-ort140786/blinde-wuenschen-sich-eine-ampel-5989515.html).

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Eine sinnvolle Losung ist eine Vollsignalisierung des Knotens. Bau einer direkten, signalisierten Radver-
kehrsfiihrung vom Parkplatz siidlich der Friedrich-Ebert-Stralle in die Bodelschwingstrae. Schaffung sepa-
rater LSA-Furten fiir den FV. Ferner wird mit Stand Juli 2018 ein "Mobilitdtskonzept Vorderer Westen"
(http://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24526/) erarbeitet. Ob es diese Malknahme
einschlieBt ist nicht bekannt.
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Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/blinde-wuenschen-sich-eine-ampel-5989515.html
https://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/blinde-wuenschen-sich-eine-ampel-5989515.html
http://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24526/
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Kassel KS 6
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 6 \% Kommune, Land | Innerorts K-M
Betreff:
Hessischer Radfernweg R 1 am Auedamm
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30980 / 9,50260 [l FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere
51,29350 / 9,48786 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
2300m

Momentaner Zustand:

Aktuell Tempo 40 mit viel Durchgangsverkehr. Es bestehen Senkrechtparker auf langeren Strecken des Stra-
Renzugs mit gerade zu Freizeitzeiten und der Radpendlerspitze nachmittags hoher Frequentierung. Im Radrou-
tennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans Region Kassel / Stadt Kassel ist der Auedamm als Hauptroute
eingestuft (aus dem Bereich der Gemeinde Fuldabriick kommend). Parallel zum Auedamm besteht auf der ost-
lichen StraBen weitgehend ein "Gehweg - Radfahrer frei" mit etwa 3 m breite. Im siidlichen Bereich wurde in
2019 die Route bei KS 147 bzw. KS_ 260 qualifiziert in Asphalt hergestellt. Hohe Auebad besitzt die Strecke
als reiner Gehweg eine 200 bis 250 m lange Schiebestrecke. Diese Schiebestelle ist soweit zielfiihrend, da hier
durch Auebad und Bushalt erhéhte FuRgingerfrequenz.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Anmerkung: mdglichst Temporeduzierung auf 30 fiir bessere Verkehrssicherheit des RV auf der Fahrbahn
(evtl. mit Riickstufung der aktuellen Kreisstrae). Eine Fahrradstrale wird von den Autoren eher nicht als
zielfiihrend angesehen, da der Auedamm wichtige Ziele, wie die Siidstadt, umgeht. Selbst wenn der KFZ-
Durchgangsverkehr beispielsweise mit einer Sperrung der Strale auf Hohe des Auebads aus dem Strallenzug
genommen wiirde (hier z. B. dann Installation einer Schrankenanlage fiir Linienbusse und sonstige Anlieger)
wiirde das Problem mit den Senkrechtparkern bestehen bleiben. Aufgrund dieser Probleme findet sich der
Auedamm auch nicht im Gibergeordneten Radverkehrsnetz. In das Radpendlernetz Region Kassel wurde er noch
mit aufgenommen. Die Strecke ist sonst eine wichtige Route im lokalen Freizeitradverkehr, da an der Stralle u.
a. relevante Ziele liegen. Alltagsradler im Mischverkehr nutzen den Auedamm heute zum Teil und kdnnen das
individuell auch in der Zukunft machen. Der R1 aber sollte auf weniger frequentierte Wege in die Karlsaue gelegt
werden (sieche KS _21). Hier kdnnten Radtouristen entspannt die Schénheit der Karlsaue genieRen. Ergénzung
09-2018: Laut einem HNA-Artikel vom 22. September 2018> (https://www.hna.de/kassel/radwege-
kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html) soll 2019 fiir 260.000 € der Gehweg "Radfahrer frei"
zwischen Damaschkebriicke und Vereinsheim des WVC (= Auedamm Nr. 23, gelesen direkt siidlich Auebad)
saniert werden (siehe KS 147 bzw KS_260). Weitere Details sind dazu nicht bekannt.
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1: Kartenausschnitt Bild 2: Die Schiebestelle am Auebad ist soweit zielfiih-

rend, da hier durch Auebad und Bushalt erhdhte FuR-
gingerfrequenz. Wichtig deshalb Tempo 30 auf der Stra-
Re.



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
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Kassel KS 7
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 7 " Kommune Innerorts | M1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel im Bereich KS-Nord-Holland: Anbindung Gewerbegebiet Mittelfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,33212 / 9,49732 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Route nach Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel / VEP Stadt Kassel aufgenommen: Fehlende Querung
der Hollandischen StraRe fiir den Rad- und FuBverkehr in der Verbindung Rothfelsstrale <+ Struthbachweg.
Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel / VEP Stadt Kassel als Nebenroute erfasst.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bau einer signalisierten Querung fiir den Rad- und FuRverkehr mit baulich getrennten Furten fiir RV und FV;
Wichtige Anbindung u. a. des Gewerbegebiets Mittelfeld (Tor "Ost") an den Radschnellweg Vellmar <> KS
<+ Baunatal. Manahmen zur Sicherung des RV sollten erarbeitet und umgesetzt werden.

Bild 1: Kartenausschnitt




21

Kassel KS 8
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 8 I, HE-WA Kommune Innerorts M2
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: VEP-MaRnahme im StraRenzug Konigstor, Nebelthau- und Luisenstralle -
Fahrradstralle

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31447 / 9,47516 FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31290 / 9,48898 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

997m

Momentaner Zustand:

Stadtteiliibergreifende Radpendlerroute in 30er-Zone mit viel KFZ-Verkehr vor allem im Kdnigstor. Die Strecke
wird vom RV bereits heute verstdrkt frequentiert. Das Kdnigstor ist Teil der stadtischen Radrouten 9,10 und
11. Es verlauft hier der Herkules-Wartburg-Radweg. Im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans
Region/Stadt Kassel 2030 ist der StraBenzug als Hauptroute markiert. Im Textteil des VEP Stadt Kassel 2030
ist auf Seite 81 explizit die mogliche Einrichtung einer FahrradstraRe im StraRenzug "Kdnigstor - LuisenstraBe -
NebelthausstraRe " vermerkt bzw. wie hier grafisch dargestellt: http://unfallatlas.statistikportal.de
im Konigstor vier solche Unfille aus. 2016 waren es drei. Weitere Jahre sind nicht abrufbar. Auch ndhere
Informationen zur Art und Ursache der Unfille sind nicht im System abrufbar. Das System ist allerdings in
Hessen die einzige offentlich zugangliche Quelle diesbeziiglich. Aufgrund der Rechtslage ist es der Polizei in
Hessen nicht gestattet nihere anonymisierte Unfalldaten an Biirger herauszugeben (Anfrage in 2016). Es ware
sinnvoll, hier die Rechtsgrundlagen auf Landesebene zu andern.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ausweisung des StraRenzugs Konigstor, Nebelthau- und LuisenstraBe als "verkehrsberuhigte Vorfahrtsstrale"
im Rahmen einer Fahrradstralle. Auf Hohe der Sporthalle gegeniiber der Luisenschule sollte die LuisenstraRe fiir
den KFZ-Verkehr gesperrt werden (Zufahrt zum ParkgeschoR in der Sporthalle bleibt vom Konigstor her frei).
Ferner eigentlich weitere umfassendere Anderungen im Bereich der KFZ-ErschlieRung des komplett Quartiers
Konigstor mit Ziel Reduzierung KFZ-Verkehr notwendig (evtl. Anderung der Einbahnrichtungen SeitenstraRen
und neue Verkehrsregelung aus der Wilhemlmshoher Allee). Diese kdnnten beispielsweise im Rahmen einer
Projektplanung "Fahrradstrafe im Stralenzug Konigstor, Nebelthau- und Luisenstralle" gekldrt werdern. Der
Stralenzug ist im VEP als mogliche Alternativroute fiir die Raddirektroute KS - Baunatal gelistet. Fiir den
Stralenzug sollten ferner bedarfsgerechte MaRRnahmen im Detail mit Ziel "FahrradstraRe" im Rahmen des Rad-
verkehrskonzepts der Stadt Kassel erarbeitet werden. Ferner wird mit Stand 11-2018 ein Mobilitdtskonzept
Vorderer Westen erarbeitet (https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?
1d=d77be5324a87482f9ela7c9a2c304e48). Dieses schlieft diese Ortlichkeit mit ein. Studentische Ideenstu-
die fiir Ubergang Kénigstor zur neuen Fahrt im Bereich Parkhaus "Garde-du-Corps": Im Sommer 2017 kamen
Studierende der Breda University of Applied Sciences (Niederlande) und der Bergischen Universitdt Wuppertal
fiir einen Studien-Workshop nach Kassel. Die Teilnehmer des "Freshbrains Workshop Kassel" erarbeiteten auch
fiir das Parkhaus "Garde-du-Corps" Losungsvorschlage (Abriss war/ist in der Diskussion). Die Ausarbeitung
kann hier als PDF (in Englisch) eingesehen werden: https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/
downloads/Beispiel__Strassburg_Rue_de_la_Brigade_Alsace_Lorriane.pdf.



http://unfallatlas.statistikportal.de
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Beispiel__Strassburg_Rue_de_la_Brigade_Alsace_Lorriane.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Beispiel__Strassburg_Rue_de_la_Brigade_Alsace_Lorriane.pdf
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 3: Einfach als Diskussionsbeitrag: "Echte Fahrrad-
strale" im Konigstor? Beispiel aus Straburg: Hauptrou-
te in der Rue de la Brigade Alsace-Lorriane. Weiteres im
Fachbeispiel als PDF-Datei im Text oben.

Bild 2: Der Ubergang Nebelthaustr. in Richtung Kénigs-
tor ist stadteinwarts fiir Fahrzeuge aller Art gesperrt. Mit
der FahrradstraRe sollte dieser Knoten so umgestaltet
werden, dass der Radverkehr in Blickrichtung des Bildes
in der Radpendlerroute Vorfahrt erhilt.

Bild 4: FahrradstraBe Berliner StraBe in Mannheim (Geo
49.48694 8.47813): Nach dem stadtischen Radverkehrs-
konzept in Kassel sollen FahrradstraBe in Zukunft so
dhnlich gestaltet werden. Eine Planung fiir das Kdnigs-
tor ist mit Stand 09-2019 bisher nicht bekannt (Bild:
Swen Schneider 09-2019).
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Kassel KS 9
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 9 1, v Kommune Innerorts K1-M1
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" / Grundnetzverbindung KS-Wilhelmshthe «+» Schauenburg: Landgraf-
Karl-Str. in KS-Wilhelmsh&he

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31362 / 9,44460 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31153 / 9,44135 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

330m

Momentaner Zustand:

Starker befahrene HauptstraBe ohne Sicherung des Radverkehrs. Aufgrund des eigenen, nicht iiberfahrbaren
Gleisbereichs der Tram werden Radfahrende von KFZ zum Teil unter massiver Missachtung des seitlichen
Sicherheitsabstands von 1,5 m {iberholt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Ergreifung von MaRnahmen zur Sicherung des RV im StraRenverlauf. Da nur allgemeiner Gefahrenhinweis in
Einstufung als "Anmerkung".

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: z. B. ein Detail in der Landgraf-Karl-Strale tal-
wirts: Benutzungspflichtige Ausleitung des RV als ge-
trennter Geh- und Radweg. Die bauliche Trennung en-
det ohne weitere Beschilderung nach ein paar Metern
im Gehweg. Ferner ist der Winkel der Ausleitung viel zu
stumpf. Am Bordstein (vorne im Bild) besteht Sturzge-
fahr.
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Kassel FUB 9
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
FUB 9 i HESS-R1 Land AuBerorts | M1
Betreftf:
Nordlich Fuldabriick-Bergshausen: Alternativfiihrung Hess. Radfernweg R1
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28547 / 9,49732 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere
51,27890 / 9,49474 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Stralle: Linge:
L3460 754 m

Momentaner Zustand:

Die Breite des kombinierten Zweirichtungsradwegs ist zu schmal. Die Breite betrigt baulich 1,8 m mit geféhr-
deten Randborden von etwa 3 cm Hohe. Real ist die Strecke rund 1,5 m breit, da ungepflegt (zum Teil mit
Gras / Erde iiberlagert). Es besteht eine potentielle, nicht zu unterschitzte Unfallgefahr bei Begegnungen RV
& RV bzw RV & FV. Etwa 400 m der Problemstrecke gehéren zum Stadtgebiet Kassel.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Ausbau auf mindestens 3 m Breite in Asphalt.

=] /

W

Interk. Geweergebiet KS-Wald
& 17

N

N A

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf die enge Strecke.

N
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Kassel KS 10
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_10 1, v Kommune Innerorts erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Route Schauenburg <-> KS-Wilhelmshohe: Bereich L3218 Druseltalstrale
(formal bereits erledigt)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30768 / 9,44523 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30372 / 9,42541 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3218 1461 m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Einfallstrale ohne Sicherung des Radverkehrs.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt Kassel erarbei-
tet werden. Dies ist erfolgt: Auf den Fahrbahnen der Druseltalstralle sollen jeweils 2 m breite Radfahr-
streifen abmarkiert werden. Die Pline kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Ab-
schnitt 10 - DruseltalstraRe): https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/
strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php Projekthistorie: alter Losungs-
ansatz von 2017 "im Radpendlernetz Region Kassel zur Sicherung des RV im StraRenverlauf: Bau einer
eigenstindigen Radfahrbahn in die Griinanlage nérdlich der StraRe. Zwingend notwendig ist eine bauliche
Trennung (z. b. durch Hecken) vom FuRverkehr. Ferner sind die Radfahrbahnen berg- und talwérts aufgrund
der hohen Geschwindigkeiten abwarts baulich zu trennen. Route daher in Netzkarte noch abseits der Strale."

AN

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php
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Kassel KS 11
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 11 I, Kommune Innerorts L2
Betreftf:

Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Hauptroute im Radpendlernetz / Mittelzentrumsnetz &stlich Fernbahnhof
Wilhelmshohe: Ideenstudie fiir Unterfiihrung

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31335 / 9,44990 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuelle Hauptroute verlduft westlich des Bahnhofs. Diese kann aber den Bediirfnissen eines wachsenden
Radverkehrs nicht gerecht werden bzw. diese Verbindung ist bereits schon heute nicht bedarfsgerecht (u.
a. viele Konfliktpunkte mit dem FV). Der KFZ-Verkehr besitzt hingegen unter dem Bahnhof einen eigenen
Durchlass. Dieser ist zwars auch fiir den RV freigegeben, aber fiir den RV aufgrund der hohen KFZ-Belastung
nicht sicher nutzbar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Verlegung der Hauptroute im Mittelzentrumsnetz auf die Gstliche Bahnhofsseite. Die Hauptroute ist im Ver-
kehrsentwicklungsplan Region Kassel 2030 auch so vorgesehen (siehe Radroutennetz 2030 http://www.zrk-
info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf). Damit ist eine neue Querung der Wilhelmshdher Allee
/ Hohe Griiner-Wald-Weg notwendig. Entweder signalisiert als Querung auf Fahrbahnniveau oder als Unter-
fihrung. Von der Topografie her kdnnte hier evtl. sehr gut eine moderne, sozial sichere Unterfiihrung ohne
Engegefiihl nach niederlindischem Vorbild angelegt werden (mit Seperation RV und FV). Mit solch einer
Unterfithrung konnte der Radverkehr endlich einen bedarfsgerechten Korridor am Fernbahnhof in Nord-Siid-
Richtung erhalten. Fiir den KFZ-Verkehr ist dieser mit dem StraRentunnel schon seit Jahrzehnten vorhanden.
Auch fiir den FV wiirde so ein neuer, attraktiver Korridor zum Fernbahnhof entstehen, der sich gut in die
vorhandenen Griinanlagen integrieren liefe. Zuwegung siehe auch KS_ 77
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Amsterdam Vondelpark: Eine Hauptverkehrsstra-
Be mit StraRenbahnlinie quert so die Hauptparkachse.
Diese Parkachse ist fiir den Radverkehr gleichzeitig eine
wichtige Radialachse in Richtung Stadtmitte. In dieser
breiten, einsichtigen Unterfiihrung kommt kein “Engege-
fuhl" auf. Da der Bau im Durchstich einsehbar ist, ist
die soziale Sicherheit gewahrleistet.



http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
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Bild 3: Miinster - Unterfiihrung Mauritztor: Das gerade
angelegte und damit sozial sichere Bauwerk besitzt ge-
trennte Bereiche fiir den RV und FV (mit taktiler Tren-

nung).
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Kassel KS 12
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 12 1, v Kommune AuRerorts | L3
Betreftf:

Grundzentrumsverbindung Staufenberg-Landwehrhagen <> Espenau-Hohenkirchen / Fuldatal-lhringshausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,36256 / 9,54677 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,36054 / 9,54978 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

760m

Momentaner Zustand:
Sehr steiler, geschotterter Weg im Waldhang, auf dem vielen Radfahrenden sogar das Schieben schwer fllt.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Bau einer neuen, direkten Strecke mit geringer Steigung. Steigungsminimierung durch Einplanung einer groRen
Kehre westlich der Schleuse. Im oberen Bereich der neuen Route werden vorhandene Schneisen im Forst
genutzt. Ausbau der neuen Route in Asphalt. Die neue Route liegt im Prinzip zu 100 Prozent auf dem
Stadtgebiet von Kassel.
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von oben.

Bild 3: Schneise der Routentrasse im Hangbereich.
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Kassel
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 12 AuBerorts
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Steigungsbereich "Zum Feldlager" in Vellmar-Jungfernkopf

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34783 / 9,46174 [ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34485 / 9,46056 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

349m

Momentaner Zustand:
Stérker befahrene StraRe in Steigung ohne Sicherung des Radverkehrs. Fahrbahnbreite zwischen Essener StralRe
und Sandweg um die 7 m Breite. Mittelmarkierung z. T. vorhanden. Etwa 70 % der MaRnahme sind wohl

Stadtgebiet Kassel.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Abmarkierung eines breiten Schutzstreifen bergauf mit 1,75 m Breite (mindestens 1,5 m) im folgenden Ab-
schnitt: "Ein paar Meter" nérdlich der Essener StraBe bis zum Sandweg. Sofern Langsparker am Fahrbahnrand
vorhanden sind, ist zusitzlich ein Sicherheitsraum von mindestens 0,5 m Breite (bei 1,5 m Schutzstreifenbreite
von 0,75 m) notwendig. Zusatzlich Entfernung der Mittellinie im Bereich der MaRnahme.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Bergauf mit Fahrtrichtung Kassel : breite Fahr-

bahn in der StraRe "Zum Feldlager".
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Kassel KS 13
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 13 Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Projekt: Fahrradparkhaus Stadtmitte?

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31266 / 9,48980 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Es fehlt in der Stadtmitte prinzipiell eine Mglichkeit, hochwertige Fahrrader vandalismusgeschiitzt abzustellen.
Standort hier an der Fiinf-Fenster-StraRe im alten Parkhaus "Garde de Corps" nur mal als Platzhalter gew3hlt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Als Ideenstudie / Anmerkung: Es sollte gepriift werden, inwieweit Bedarf besteht und welche Standorte mdglich
sind. Ferner ist die Systemfrage der vandalismusgeschiitzten Stellpldtze zu kliren (z. B. elektronische Radbo-
xenanlage, automatische Parkanlage usw.). Hier am alten Parkhaus "Garde de Corps" wurde mal der Neubau
eines Parkhauses diskutiert. In diesem Neubau kénnten auch Fahrradparkpldtze mit integriert werden. Das neue
Parkhaus konnte ferner als platzsparende und weitgehend angstraumfreie Parkgarage errichtet werden. Wie weit
fiir vandalismusgeschiitzte Stellplatze in groRerer Zahl in Kassel bedarf besteht wére zu kldren. Das unten ge-
zeigte Fahrradparkhaus in Miinster-Stadtmitte ist mit Stand 03-2018 nach Infos vor vor Ort nicht ausgelasstet.
Vielleicht wire ein denzentrales Radboxenkonzept fiir Kasseler Stadtmitte erst einmal sinnvoller. Im Sommer
2017 kamen Studierende der Breda University of Applied Sciences (Niederlande) und der Bergischen Univer-
sitat Wuppertal fiir einen Studien-Workshop nach Kassel. Die Teilnehmer des "Freshbrains Workshop Kas-
sel" erarbeiteten auch fiir das Parkhaus "Garde-du-Corps" Lésungsvorschldge (Abriss war/ist in der Diskussi-
on). Die Ausarbeitung kann https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQ0/kassel-
flyer-en-online.pdf. Hier wird iiber den aktuellen Parkhausstandort u. a. eine neue, direkte Radroute vom
Konigstor zur Neuen Fahrt vorgeschlagen.

e
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Miinster Stadtmitte: Fahrradparkhaus "Radla-
ger" fiir vandalismussicheres, diebstahlgeschiitztes Fahr-
radparken (Auslastung laut Stand 03-2018 von vor Ort
allerdings schlecht).



https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf
https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf
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Bild 3: Eingangsbereich des Fahrradparkhauses: links
und rechts die automatischen Einparker fiir Fahrrader,
in der Mitte der Zugang zum Kurzzeitparkbereich

Bild 4: Tibingen-Siidstadt: Beispiel fiir eine automa-
tische KFZ-Stapelgarage als Quartiersparkhaus (Bilder:
Swen Schneider 11-2009).
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Kassel KS 14
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 14 " Kommune Innerorts | K
Betreftf:

Grundnetzverbindung KS-Wehlheiden < KS-Siidstadt

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,30688 / 9,47781 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Stand 2016: Bauliche Barriere (Hochbord) im Ubergang von der Hellmut-von-Gerlach-StraRe in die Heinrich-
Heine-Strale.

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Errichtung eines 3 m breiten Durchgangs auf Fahrbahnniveau fiir den Radverkehr. Evtl. Pfosten mit Rund-
bake in Signalfarbe und mit Sicherheitsmarkierung in die Mitte der Durchfahrt, um KFZ-Schleichverkehr
zu unterbinden. mit Stand 09-2018 soll die Heinrich-Heine-Strale erneuert werden. (https://www.stadt-
kassel.de/projekte/verkehr/infos/24752/ soll hier eine "Uberfahrt fiir Miillfahrzeuge mit herausnehm-
baren Pollern" entstehen. Ob diese Uberfahrt verkehrsrechtlich auch offiziell fiir den RV freigegeben wird, ist
nicht bekannt.

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24752/
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24752/

33

Kassel KS 15

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 15 \Y Kommune Innerorts | M
Betreftf:
Lokalverbindung KS-Rothenditmold (Heckerhauser Strae) «» KS-Mitte (Rothenditmolder StraRe)
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32487 / 9,49330 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,32316 / 9,49383 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

197m

Momentaner Zustand:
Derzeitig (06-2016) gibt es hier keine Direktverbindung fiir die Nahmobiltidt zu FuR und per Rad.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mit der ErschlieBung des Gewerbegebiets auf dem ehemaligen Unterstadtbahnhof soll hier eine neue "Nahmobi-
litdtsverbindung" fiir den RV und FV entstehen (siehe http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/
2013/12/Unterstadtbahnhof_B-Plan-Karte.pdf). Wichtig wire auch eine neue Lichtsignalanlage fiir den
RV und FV an der Wolfhager StraRe im Ubergangsbereich zur Rothenditmolder StraRe bzw. Erzeberger Strale.
Weitere Einzelheiten zu dieser Verbindung sind den Autoren mit Stand 06-2016 unbekannt. Nachtrag 11-2018
: mittlerweile wurde im Gebiet die "Lewinskistrafe" mit Neubau des Jobcenters errichtet. Nach Norden soll
wohl ein Durchgang entstehen (siehe Openstreetmap).

Bild 1: Kartenausschnitt



http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/2013/12/Unterstadtbahnhof_B-Plan-Karte.pdf
http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/2013/12/Unterstadtbahnhof_B-Plan-Karte.pdf

Kassel KS 16 34
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 16 111 Kommune AuBerorts | teilerledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente West: Knoten LoRbergstrale / TeichstraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

[] Neuer Weg Querung
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
[ ] Oberfliche [ ] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,32088 / 9,45138

Momentaner Zustand:

Hier u. a. ein "RV-Verbesserungspunkt" an diesem Knoten: Teichstrale Fahrtrichtung Siid: FV und abbie-
gender RV stehen an der LSA-Furt HeBbergstrale in der RV-Fahrbahn. Bis Mitte 2018 noch unvollstindige
Furtmarkierungen fiir den RV auf der Kreuzung.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

TeichstraRe Fahrtrichtung Siid: Bauliche Anlage einer klar erkennbaren Radfahrbahn (z. B. farbiges Pflaster
oder Asphalt) im FuRgangerbereich in der Siidwestecke den Knotens (Hohe Taxiwartestand). Nachtrag 06-
2018: Die Furtmarkierungen fiir den Radverkehr wurden im LSA-Bereich vervollstandigt bzw. verbessert (daher
hier teilerledigt).
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Bild 1:

Kartenausschnitt
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Kassel KS 17
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 17 i Kommune AuBerorts | L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Verbindung Schauenburg <> KS-Niederzwehren <> KS-Messe / Industriepark
Waldau: Fuldaquerung Bahnbriicke Hohe Messe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28880 / 9,49187 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28843 / 9,48777 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

289m

Momentaner Zustand:

Aktuell ffiihrt die Stadtteilverbindung Niederzwehren - Waldau hier als FuBsteg auf der Bahnbriicke mit beid-
seitigen, langeren Treppen. Strecke ist im "Radroutennetz 2030" des Verkehrsentwicklungsplans Region Kassel
/ Stadt Kassel 2030 enthalten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

als Ideenstudie: Bau einer barrierefreien, separaten Fahrrad- und Fullgangerbriicke mit fahrbaren Rampen. Auf
dem Briickenbauwerk und Rampen wére eine Separation RV und FV mit eigenen Verkehrsflachen sinnvoll. Mit
dem Bauwerk wiirde eine attraktive, da direkt gefiihrte Radpendlerroute entstehen. Falls in Zukunft evtl. die
siidlich gelegene Fuldabriicke der A49 erneuert / erweitert werden sollte (mit Stand 05-2018 nichts bekannt)
konnte alternativ auch hier eine barrierefreie Nahmobilititsverbindung hergestellt werden.

__of

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf den Korridor fiir die neue separate
"Nahmobilitatsbriicke"
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Kassel KS 18
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 18 I, Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Bereich Trompete

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31020 / 9,49303 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fehlende Querung im Ubergang von der schonen Aussicht in die FriedrichsstraRe. Im Verkehrsentwicklungsplan
Region / Stadt Kassel 2030 ist die Friedrichsstralle als Nebenroute vermerkt. Hier werden im VEP ebenerdi-
ge Querungen erwdhnt: https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=
d77beb324a87482f9ela7c9a2c304e48 Verkehrsentwicklungsplan Kassel 2030. Erlduterung: "Frankfurter
StraBe / Fiinffensterstrale (Trompete) - Bessere Bedingungen fiir Rad- und FuRverkehr, ggf. Einrichtung
von oberirdischen Fullgdngerfurten"

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Errichtung einer signalisierten Querung fiir den Rad- und FuBverkehr. Baulich getrennte Furten
fir den RV und FV sind dann vorzusehen. Im Abschlussbericht des VEP Stadt Kassel werden auf Seite 67 an
der Trompete oberirdische Querungen fiir den FuRverkehr und auch Radverkehr vorgeschlagen.

A

I
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick von der Frankfurter StraRe zur Friedrichs-
stralle.



https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
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Kassel HAB 18
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
HAB 18 I, 1l Bund AuBerorts | M1
Betreftf:

Radpendlerverbindung Habichtswald <> Ahnatal / Kassel und Mittelzentrenverbindung Kassel / Vellmar <>
Korbach / Wolfhagen

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34375 / 9,37385 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,34386 / 9,36503 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 646 m

Momentaner Zustand:
Aktuell hier am "Dornbergpass" nur Wirtschaftsweg mit grober Schotterstrecke.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

3,5 m breite Asphaltdecke herstellen als kombinierten Rad- und Gehweg mit Freigabe fiir landwirtschaftlichen
Verkehr. Alternativ kdnnte auch eine RVA siidlich entlang der B 252 hergestellt werden. Bei dieser Variante
wiirde die StraRenquerung nahe des Wanderparkplatzes "Triffelsbiihl" entfallen. Allerdings kommt die RVA
dann wiederum mit der LKW-Einfahrt des Schotterwerks in Beriihrung. Bei der nérdlichen Variante wird
dieser potentielle Konfliktpunkt umgangen. Bei der Siidvariante muss allerdings eine komplett neue RVA-
Trasse hergestellt werden (hoherer Flachenverbrauch).

Bild 2: Blick auf die Entwurfstrasse Richtung
Habichtswald-Ehlen. Links die B 251.

Bild 3: Blick auf die Entwurfstrasse Richtung Kassel an
der Gemeindegrenze Habichtswald.
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Kassel KS 19
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 19 v Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Stadtteilverbindung KS-Rothenditmold <> KS Philippinenhof-Warteberg

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,33660 / 9,49090 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,33704 / 9,49021 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B33 69 m

Momentaner Zustand:

Route nach Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel / VEP Stadt Kassel aufgenommen: qualifizierte,
bedarfsgerechte Fiihrung im Bereich Holldndische StraRe Tramhalt Hegelsbergstrale nicht vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer qualifizierten Radverkehrsfiihrung. MaBnahmen zur Sicherung des RV sollten erarbeitet und
umzusetzt werden.

o/

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel LOH 19
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
LOH 19 \Y Kommune, Kreis | AuBerorts | K,M-L
Betreftf:

Ubergang Am Fieseler Werk <> StegerwaldstraRe (ergidnzende Anmerkung zu Punkt LOH _45)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,28618 / 9,52827 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Autor Herbert vermerkt mit Stand 2017: Die Stichstralle ,,Am Fieseler Werk", die von der L 3236 in ihrem
nordlichen Abschnitt abzweigt, wird von Radfahrern auf der Verbindung u. a. zum Ortszentrum Waldau
genutzt. Am Ende des Wendehammers fiihrt ein gemeinsamer Geh- und Radweg bis zur K 29 , Marie-Curie-
Strale” (Gemeindegrenze zu Kassel). Es ist dort keine qualifizierte Querungsanlage zur , Kasseler Strale” bzw.
zur RVA an der K 29 vorhanden. Die Strecke am Fieseler Werk ist VEP-Hauptroute (Infos sieche LOH 45).
Autor Dirk Schmidt besitzt keine aktuelle Ortskenntnis. Seitlich ist im Luftbild auf der Ostseite des Knotens
eine Querung ohne Mittelinsel zu erkennen. Auf der Westseite fehlt eine Querung sogar ganz. Hier gibt es vom
Wendehammer einen Trampelpfad von Siiden an die Mariie-Curie-StraBe heran. Hinweis Kommunalgrenze: Die
Lage ist im Detail nicht genau bekannt. Punkt Lohfelden zugerechnet, in der Datenbank alternativ auch noch
bei Kassel vermerkt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Kurzfristig Lésungsansatz: Montage einer Mittelinsel aus Fertigteilen auf dem &stlichen Ubergang. Ob die
Breite fiir das sichere Aufstellen von Ridern reicht, ist unklar (maximal wohl 2 m Breite méglich, evtl. auch
nur 1,5 m). Fiir den FV in dieser Nahmobilittsrelation am Knoten wire das allerdings schon einmal eine
Verbesserung. Langfristiger Losungsansatz: komplett sicher (vor allem fiir den RV) bekdme man die Querung
in die Zufahrt zur Kasseler Strale wohl nur mit einer Vollsignalisierung des Knoten per Ampel (da sehr
viel Verkehr). Bei solch einer Manahme kdonnte der RV vom Wendehammer kommend direkt vom mittigen
Ubergang in den Knoten mit eigener Ampelphase eingebunden werden. Zusitzlich sollte es an allen drei Armen
separate Ampelfurten geben.

\H‘W_H:J ‘L_\ H J‘rJ
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel LOH 20
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
LOH 20 \ Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Lokalnetz Lohfelden <+ Kassel-Waldau bzw. Forstfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,28530 / 9,54108 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Vom Forstbachweg kommend sehr enge und kaum einsehbare Einmiindung im Winkel von 90 Grad auf den
bestehenden Steg. Auf Kasseler Seite als Gehweg beschildert, von Lohfeldener Seite aus nicht.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bau einer zusatzlichen Briicke {iber den Wahlebach. Das neue Bauwerk wiirde bachabwiérts direkt am beste-
henden Steg entstehen. Vom Forstbachweg kommend wiirde die Briicke den Wahlebach schrég queren. Das
Bauwerk wiirde weitgehend im Bereich der Stadt Kassel entstehen. Lediglich der westliche Briickenzugang lage
auf Lohfeldener Gemarkung.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Nur ein Briickenneubau kann die unkomfortable
und auch geféhrliche Situation fiir Radfahrer und FuR-
ginger entscharfen.

Bild 3: Um von der sehr schmalen Briicke ohne abzu-

steigen nach links auf den Wahlebachweg zu kommen,
muss man heute akrobatische Fihigkeiten mitbringen.
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Kassel KS 20
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 20 v Kommune Innerorts | M-L
Betreff:
Ubergang Struthbachweg zur FichtnerstraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [] Querung [ Rastplitze
51,33489 / 9,49113 [] FahrradstraBe [ Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere
51,33549 / 9,49022 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
92m

Momentaner Zustand:

Route nach Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel / VEP Stadt Kassel aufgenommen. nach Hinweis
Herbert Iba 2017 ist keine qualifizierte, bedarfsgerechte Trasse vorhanden: momentan ist nur ein FuRerschlie-
Rungsweg mit Treppe nutzbar; Privatgeldnde einer Wohnungsbaugesellschaft?

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer bedarfsgerechten RV-Fiihrung baulich getrennt vom bestehendem Fulweg; sofern Privatge-
linde: evtl. Grundankauf durch die Stadt. MaRnahmen zur Herstellung einer qualifizierten Radroute sollten
erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 21
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 21 \Y Land Innerorts | K
Betreftf:

Staatspark Karlsaue: Verlegung Hessischer Radfernweg R1 in die Karlsaue

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29641 / 9,49526 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30980 / 9,50260 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1675m

Momentaner Zustand:

Der Auedamm ist mit geschitzen mehreren tausend KFZ taglich keine attraktive Route fiir den touristischen
Radverkehr. Hier zeigt sich die Region dem Radurlauber aktuell gleich im "Ortseingangsbereich" als "autoge-
recht". Aktuell in der Karlsaue Radfahrverbot. Aufgrund groRziigiger Wege in der ebenen Topografie ist die
Radfreigabe von der Verkehrssicherheit her recht unproblematisch.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Freigabe einer von Parkbesuchern weniger genutzten Parallelroute zum Auedamm. Markierung der freigegebe-
nen Routen mit kleinen Steinobelisken (z. B. etwa 40 bis 50 cm hoch) mit Fahrradpiktogrammen und Pfeilen
auf den abgeschragten Seitenfldchen. Mit der Freigabe der Routen KS_ 22, KS_ 43 und KS_ 21 (R1 neu) wire
die Barrierewirkung der Karlsaue fiir den RV bereits weitgehend aufgehoben. Aufgrund der historischen Park-
anlage ist hier auch bei evtl. Radfreigabe die bestehende Schotterdecke ausreichend. Grundeigentiimer ist hier
die "Museumslandschaft Hessen-Kassel", die sich in Tragerschaft des Landes Hessen befindet. Bildbeispiel:
Radverkehr in historischem Schlosspark: https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/
Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum Herunterla-
den).

s

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schlosspark Frederiksborg: Der breite Hauptweg
ist mit dezenter Radwegweisung in Form von Obelisken

versehen.

Bild 3: Schlosspark Frederiksborg: Dieser Nebenweg ist  Bild 4: Schlosspark Frederiksborg: Fahrradstander am
fiir Fahrrader gesperrt. Barockgarten. Dies macht Sinn, denn der Barockgarten
ist fiir Rader gesperrt (sinnvolle Regelung).



https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
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Kassel KS 22
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 22 i, 1, v Land AuBerorts | K
Betreftf:

Staatspark Karlsaue: Stadtteilverbindung KS-Siidstadt (Heinrich-Heine-Str.) <» KS-Lohfhelden in die Karlsaue

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30261 / 9,49955 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30335 / 9,48597 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1427m

Momentaner Zustand:

Aktuell Radfahrverbot auf wichtiger Route des Alltagsradverkehrs. Aufgrund grolziigiger Wege und der ebenen
Topografie ist die Radfreigabe von der Verkehrssicherheit her recht unproblematisch.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Freigabe einer Querroute durch die Karlsaue. Markierung der freigegebenen Routen mit kleinen Steinobelisken
(z. B. etwa 40 bis 50 cm hoch) mit Fahrradpiktogrammen und Pfeilen auf den abgeschréigten Seitenflichen. Mit
der Freigabe der Routen KS 22, KS 43 und KS_ 21 (R1 neu) wiére die Barrierewirkung der Karlsaue fiir den
RV bereits weitgehend aufgehoben. Die Strecke ist Teil des stadtteiliibergreifenden Grundnetzes. Aufgrund der
historischen Parkanlage ist hier auch bei evtl. Radfreigabe die bestehende Schotterdecke ausreichend. Grundei-
gentiimer ist hier die "Museumslandschaft Hessen-Kassel", die sich in Tragerschaft des Landes Hessen befindet.
Bildbeispiel: Radverkehr in historischem Schlosspark: https://wuw.rvk.lk-kassel.radinformation.de/
downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum
Herunterladen).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schlosspark Frederiksborg: Der breite Hauptweg
ist mit dezenter Radwegweisung in Form von Obelisken
versehen.

2

Bild 3: Schlosspark Frederiksborg: Dieser Nebenweg ist  Bild 4: Schlosspark Frederiksborg: Fahrradstander am
fiir Fahrrader gesperrt. Barockgarten. Dies macht Sinn, denn der Barockgarten
ist fiir Rader gesperrt (sinnvolle Regelung).



https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
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Kassel KS 23
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 23 i, 1, v Kommune AuBerorts | M1
Betreftf:

Pendlerroute Lohfelden <+ VW-Werk Baunatal bzw. Gewerbegebiet Langes Feld: Liickenschluss "Am Sand-
graben"

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,27251 / 9,48617 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,27035 / 9,48347 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

349m

Momentaner Zustand:
In Verlangerung der Anliegerstrafe "Am Sandgraben" aktuell nur Grasweg.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Grundhafte Herrichtung eines asphaltierten Weges.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 24 45
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 24 \% HESS-R1 AuBerorts | K-M
Betreftf:

Kassel: Hess. Radfernweg R1: Potentielle Unterfahrung an der Damaschkebriicke

Geographische Lage:

51,29364 / 9,48806

Kategorisierung der MaRnahme:

[] Tempolimit

[] Abstellanlagen

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29308 / 9,48783 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

Lange:

92m

Momentaner Zustand:

Aktuell fiir den RV durch zeitweise viel Verkehr gefidhrliche Kreuzungssituation. Aktuell gibt es nur einen
Fulweg unter der Briicke.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer sicher fahrbahren Unterfahrung der Damaschkebriicke fiir den RV. Ergdnzung 09-2018:
Laut einem HNA-Artikel vom 22. September 2018 (https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-
bauprojekte-2019-ngz-10264355.html) soll die Damaschkebriicke in den nichsten Jahren erneuert wer-
den (Gesamtkosten 9,7 Mio €, Umsetzungszeitpunkt nicht bekannt). Dabei sollen auch Radverkehrsanlagen
entstehen. Weitere Details sind dazu nicht bekannt. Hinweis: Verlauf im System nur schematisch grob.
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Bild 2: Schematische Skizze "Radverkehrsknoten Be-
reich Damaschkebriicke"

Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 4: Bereits unter der aktuellen Briicke kdnnte eine
separate RV-Unterfahrung nachgeriistet werden.

Bild 3: unter der Briicke aktuell nur Gehweg der Fulda-
promenade, z T. bereits illegalerweise vom RV genutzt
wird.



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html

Kassel KS 25 46
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 25 i Kommune AuBerorts | M1
Betreftf:
Stadtteilverbindung KS-Niederzwehren <> KS-Waldau
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze

51,28912 / 9,49323

[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Je nach der Verkehrslage teilweise schwierige Fahrbahnquerung der Damaschkestrale (im Berufsverkehr und
bei GroRveranstaltungen teilweise Wartezeiten bis zu 5 Minuten, sofern man mit Kind unterwegs ist).

Kinderanh3nger).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer Uberquerungsstelle fiir den NMIV (mit mindestens 3,5 m breiter Mittelinsel fiir Fahrrader mit

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 26

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 26 \Y Kommune Innerorts | K1
Betreftf:
Vorzugstrasse Radschnellweg Baunatal <+ Kassel: Anbindung des Gewerbegebiets im Bereich Knorrstrafe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29036 / 9,47642 [] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,28843 / 9,47875 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

394m

Momentaner Zustand:
Wegeverbindung ist aktuell nur fiir FV freigegeben;

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

attraktives, feingliedriges Netz des RV sinnvoll.

Da eher geringer FV: Freigabe dieser wichtigen kreuzungsfreien Anbindung an den Radschnellweg; evtl. An-
passung der Gelanderhohe fiir den RV auf 1,3 m; Malknahmen sind auch ohne den Radschnellweg fiir ein

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 27 48
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 27 1, v Kommune Innerorts L2
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich KS-Wilhelmshohe am Hasselweg

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30785 / 9,44510 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31153 / 9,44135 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

487m

Momentaner Zustand:

Aktuell zugeparkte Sammelstrae, die aber eine wichtige Bedeutung fiir den RV im Korridor Baunatal «+»
KS-Wihelmshdhe-Zentrum besitzt. Der StraBenzug ist aktuell so eng zugeparkt, das eine sichere Begegnung
KFZ - Fahrrad nicht moglich ist. Ferner fahrt der RV selbst in der gefdhrlichen Autotiirenzone. Die aktu-
elle Radwegweisungsroute westlich des Fernbahnhofs iiber Backmeisterweg und Durchgang zum City-Center
ist heute fiir den stadtteiliibergreifenden, durchfahrenden Radverkehr nicht bedarfsgerecht. Fiir RV mit Ziel
Fernbahnhof sollte diese Strecke allerdings als Lokalverbindung bestehen bleiben.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Als Ideenstudie: Der Hesselweg stellt hier im Radpendlernetz in Zukunft die neue Hauptroute fiir den Durch-
gangsradverkehr westlich des Fernbahnhofs dar. Fiir eine sichere RV-Fiihrung auf ausreichend breiter Fahrgasse
wdre wahrscheinlich ein komplettes Parkverbot fiir KFZ in der StraRe notwendig. Mittel bis und langfristig ware
zusatzlich Widmung als FahrradstraBe sinnvoll. Die MaBnahme vor allem als "FahrradstraRe" hangt routen-
technisch im Prinzip mit am fahrradfreundlichen/-sicheren Umbau der Eugen-Richter-Strae bei KS 50 dran.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 28
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 28 1, v Kommune Innerorts erledigt
Betreftf:

Radpendlerroute Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn < KS-Wilhelmshohe-Zentrum:
Bereich KS-Wilhelmshéhe Knoten Druseltalstr. / Eugen-Richter-Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,30715 / 9,44552 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Stand 2016: Der Knoten ist fiir den RV aktuell sehr unsicher, da bedarfsgerechte RV-Fiihrungen fehlen/
vorhandene mangelhaft sind. Hoch geféhrlich ist aktuell u. a. die RV-Fiihrung in der Eugen-Richter-Strae am
Rechtsabbieger zur Druseltalstrae: Dem bevorrechtigen RV wird hier oft von "geradeausfahrenden", aber real
schnell rechts abbiegenden KFZ die Vorfahrt genommen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Es ist ein komplette Uberplanung des Knotens fiir eine sichere RV-Fiihrung notwendig. Dabei sind alle Ver-
kehrsrichtungen des RV, aber auch des FV zu betrachten. Ziel muss es im Knotenpunktbereich sein, RV und FV
auf eigenen Verkehrsflichen sicher untereinander zu trennen. Auch zum KFZ-Verkehr miissen alle potentiellen
Konfliktpunkte genau betrachtet werden.

Nachtrag: Die bis 2018 sehr gefihrliche RV-Querung am Rechtsabbieger (Bild unten) wurde vom Fahrwinkel
her baulich klar entschérft. Es bleibt zu hoffen, dass damit dieser Gefahrpunkt zukiinftig weitgehend besei-
tigt ist. Das hdngt allerdings auch vom zukiinftigen Verhalten der KFZ nun nach dem Umbau ab. Unter
illegaler Mitnutzung des Radfahrstreifens ist potentiell wahrscheinlich immer noch ein Abbiegen mit hoherer
Geschwindigkeit méglich. Ferner werden am Knoten Druseltalstr. / Eugen-Richter-Strale Radfahrstreifen /
Schutzstreifen allgemein ergdnzt. Bauzeit April 2018 bis Ende 2019.

Ergdnzung 09-2019: wohl fertig gestellt. Ob Sicherheitsprobleme aus RV-Sicht jetzt behoben, wurde noch
nicht getestet.
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Bild 2: Exemplarisch als ein Gefahrenpunkt im Knoten:
Die Querungssituation am freien Rechtsabbieger in der
Eugen-Richter-Strae (vor dem Umbau 2016).
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Kassel BAU 29
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
BAU_ 29 1, v Kommune, Bund | AuBerorts | M
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich A44

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,26842 / 9,42789 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,26656 / 9,42872 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

215m

Momentaner Zustand:

Fehlende Direktverbindung auf ebener Strecke zwischen Baunatal-Altenritte und KS-Nordshausen; von Nords-
hausen aktuell 60 m steile Hohenmeter in vorhandener "Hangverbindung": Fehlende Trasse im Bereich der
Naumburger Bahn. Im Unterfiihrungsbauwerk unter der A 44 wire westlich der Bahn Platz fiir eine Nahmo-
bilitatsverbindung ("Knackpunkt" der Radtangente West zwischen Baunatal und KS-Wilhelmshohe).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie: Errichtung einer direkten Verbindung westlich entlang der Naumburger Bahn: Herstellung grad-
liniger Rampen in das Unterfiihrungsbauerk, Ausbau mit einer asphaltierten, alltagstauglichen Route mit Be-
leuchtung. Sinnvoll ware es, den Neubauabschnitt aufgrund der Rampen mdglichst mit Separation RV (min.
3 m) und FV (min. 1,8 bis 2 m als Hochbordgehweg) zu errichten, da auf dieser wichtigen Radpendlerroute
hohere RV Mengen zu erwarten sind. Falls das nicht moglich ist sollte die Strecke als gemeinsamer Geh- und
Radweg mit am besten mindestens 3,5 m, besser aber 4 m Breite errichtet werden. Insbesonders im Bereich
des Unterfiihrungsbauwerks der A44 mit den Gefillestrecken der Rampen wiére eine Separation aufgrund der
hoheren RV-Geschwindigkeiten wichtig. Der Querschnitt im Bauwerk miisste dafiir ausreichend breit sein. Die
weitere Ausbautrasse nach Norden ist Stadtgebiet Kassel (KS

34N eubauabschnittund Ausbaustrecke K S ‘

230). |
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick vor der Unterfiihrung Richtung Norden

(nach KS-Nordshausen). Hier wére eine Rampe zum
Uberwindung des Hohenunterschieds notwendig.




Kassel BAU 29
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Bild 3: Im Bauwerk: Blick Richtung Baunatal: Hier wire  Bild 4: Im Bauwerk: Blick Richtung KS-Nordshausen:

parallel der Bahn eine lingere Rampe notwendig, fiir die  Hier wére parallel der Bahn ebenfalls eine langere Rampe

aber Raum zur Verfiigung steht (Bild: Swen Schneider).  notwendig, fiir die auch Raum zur Verfiigung steht (Bild:
Swen Schneider).
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Kassel FUT 30
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
FUT 30 v Kommune AuBerorts | M
Betreff:
Ortsverbindung Fuldatal-lhringshausen <+ KS-Philippinenhof-Warteberg
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34968 / 9,50372 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere
51,34907 / 9,50126 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
185m

Momentaner Zustand:
extrem hoprige Erde- und Schotterstrecke

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

mitelfristig 3,5 m breite Asphaltdecke herstellen. Etwa 370 m der MaRnahme liegen als Punkt KS 232 im Stadt-
gebiet Kassel. wichtig ware vor allem hier ein Asphaltdecke. Die holprige Asphaltdecke von Punkt KS 232 ist
mit Stand noch einigermaRen Fahrbar. Falls mit neuen Decken die Strecke vermehrt von KFZ-Schleichverkehr
genutzt wiirde miisste man eine Pfostensperre einrichten (sofern notwendig evtl mit SchloBsystem fiir land-
wirtschaftlichen Verkehr).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Die breite Holperstrecke mit Blickrichtung Kas-
sel.

Bild 3: Die breite Holperstrecke mit Blickrichtung lh-
ringshausen.
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Kassel KS 30
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 30 1, v Kommune Innerorts K1
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich Eugen-Richter-Stralle

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [ Rastplitze
51,28363 / 9,43938 [ FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28197 / 9,43308 Tempolimit L] Abstellanlagen

StraBe:  Lnge: Vorgeschlagene maximal Geschwindigkeit:

K36 483 m 30 km/h

Momentaner Zustand:
Starker befahrene Strae ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

sehr wichtig wire Tempo 30, da fiir eine sichere Separation kein Raum zur Verfiigung steht. Anmerkung zum
Tempo 30 auf klassifizierten StraRen: Trotz einer Lockerung der diesbeziiglichen Regelungen im Sommer 2016
ist die Einflihrung vom Tempo 30 hier immer noch an hdhere Hiirden gekniipft (Vergleiche auch Presse-
meldung des BMVI ,http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-
stvo-novelle.html). Die MaRnahme wurde daher als "Anmerkung" einsortiert. Wichtig fiir die Akzeptanz
bzw. Einhaltung vom Tempo 30 ist ferner die Zustimmung der ortlichen Anwohner und Bevdlkerung.

Bild 1: Kartenausschnitt



http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-stvo-novelle.html
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-stvo-novelle.html
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Kassel KS 31

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 31 \ Kommune AuBerorts | M2
Betreftf:
Anmerkung zur Nahmobilitatsverbindung Brasselberg <+ Nordshausen nérdlicher Ortsrand
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,28614 / 9,43043 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,28932 / 9,42407 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

742m

Momentaner Zustand:
Aktuell grobe, z. T. ausgewaschene Schotterdecke im Gefille.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Das Problem ausgewaschener Schotterdecken im Gefille l3sst sich grundlegend nur mit einer festen Decke
[6sen. Losungsansatz: Asphaltdecke herstellen.

33

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf die Schotterdecke
berg.

Richtung Brassels-
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Kassel KS 32

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 32 1, v Land Innerorts M1
Betreftf:
Grundzentrumsverbindung Bauna-Altenritte / Schauenburg <> Brasselsberg / KS-Wilhelmshéhe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,27912 / 9,40543 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,28109 / 9,40652 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3218 233 m

Momentaner Zustand:

Sehr beengte Verhiltnisse an der Konrad-Adenauer-StraRe (sogar noch mit Bushalt): Gehweg ist in der jetzigen
Situation zur Radverkehrsnutzung ungeeignet. StraBennutzung stadtauswirts keine Alternative, da nach etwa
350 m einseitige str. begl. RVA einsetzt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Verbreiterung auf mindestens die doppelte Breite + Sicherheitstrennstreifen durch Verschwenkung der Fahr-
bahn. Ergdnzung 02-2018: Der Punkt wurde im Radverkehrskonzept Stadt Kassel begutachtet. Die Pline
kénnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 9 - Konrad-Adenauer-StraRe):
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schmale Strecke entlang der L3218 Richtung
Baunatal.



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Kassel

51,29203 / 9,57394

Endpunkt (Lat/Lon):
51,29296 / 9,56450

L] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ Sonstige

[l Oberflache [ Barriere
[ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Strale: Linge:
A44 795 m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine durchgehende Route vorhanden.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Sofern der A7-Anschluss Kassel-Ost mit der Errichtung der A44 weg fillt und die B 7 fiir das Schutzgebeit
"Lossewiesen" komplett renaturiert werden soll, so kann die Raddirektroute auch hier mit der Grundzentren-
verbindung Niestetal-Heiligenrode - Lohfelden gebiindelt werden.

SIS
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Gewerbegebiet PE’EE

NIT 32 56
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
NIT 32 ILILIV Bund AuBerorts | K (beziiglich
Planung A44)
Betreff:
Ergdnzung zu Punkt NIT 31 bzw. zu KAU_21
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [] Querung [l Rastplitze




Kassel KS 33 57
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 33 1, v Kommune AuBerorts | M2
Betreftf:
Grundzentrumsverbindung Schauenburg <> KS-Oberzwehren / KS-Niederzwehren
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

714m

51,27484 / 9,41295

Endpunkt (Lat/Lon):
51,27828 / 9,40483

Lange:

[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell keine fahrbare Trasse vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Herstellung einer alltagstauglichen selbststidndig gefiihrten RVA in Asphalt mit 2,5 m Breite.

Kartenausschnitt
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Kassel KS 34
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 34 1, v Kommune AuRerorts | M3
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich Eugen-Richter-Stralle

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,27772 / 9,42993 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,27202 / 9,42723 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

680m

Momentaner Zustand:

Fehlende Direktverbindung auf ebener Strecke zwischen Baunatal-Altenritte und KS-Nordshausen; aktuell 50
m steile Hohenmeter in vorhandener "Hangverbindung": aktuell Schotterstrecke im Bereich Naumburger Bahn.
Diese Mallnahme hangt an Malnahme BAU 29. Daher Punkt hier als Ideenstudie eingestuft.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer direkten Verbindung westlich entlang der Naumburger Bahn: Asphaltierung der Schotterstre-
cke. Einrichtung einer Beleuchtung, da wichtige Alltagsroute.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 35
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 35 v Kommune AuRerorts | L3
Betreftf:

Anmerkung zur Stadtteilverbindung KS-Brasselsberg <> Baunatal-Altenbauna

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,27637 / 9,41941
Endpunkt (Lat/Lon):
51,27999 / 9,41886

Lange:

436m

Kategorisierung der MaRnahme:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Querung [] Rastplitze
[] Beschilderung [ ] Sonstige
L] Barriere

[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Aktuell Schotterstrecke.

Asphaltdecke aufbringen.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

) ok TR

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel FUB 36
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
FUB 36 11RY Kommune AuBerorts | K
Betreff:
Rudolf-Diesel-Strale im Gewerbepark
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,26496 / 9,51370 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere
51,27416 / 9,52212 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen
Lange:
1295m

Momentaner Zustand:

Hinweis Autor Herbert Iba 2017: An der, Rudolf-Diesel-StraBe”, die zwischen der L 3203 und der Gemeindegren-
ze zu Kassel in Abschnitten mal zu Lohfelden und mal zu Fuldabriick gehort, verlduft ein fiir den Radverkehr
freigegebener Gehweg. Die vorhandenen Querungen an Einmiindungen sind nicht nutzergerecht hergestellt und
Furtmarkierungen fehlen zum Teil an Einmiindungen und Zufahrten. Diese Mangel sollten behoben werden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Sichtung Autor Dirk Schmidt 09-2019: Im Luftbild sind auf der Strecke in der Rudolf-Diesel-Stralle mehrere
breite Firmenzufahrten zu erkennen, die entweder iiberhaupt keine Furtmarkierung, oder Maximal eine weile
Furtmarkierung besitzen. Fehlende Furtmarkierungen sollen hergestellt und alle Furten fiir mehr Sicherheit rot
eingefdrbt werden inkl. entsprechender Radpiktogramm in weill mit Pfeilen "Zweirichtungsradverkehr" dazu.

‘:’é‘;w.‘_lh / )
g \ (\Uf/\v R0

“\w

Bild 1 Kartenausschnitt
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Kassel KS 36
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 36 111 Kommune AuBerorts | M
Betreff:
Radpendlerroute "Wahlebach" zwischen Lohfelden <+ Kassel-Mitte
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28889 / 9,53578 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere
51,29773 / 9,51366 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
1944m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine bedarfsgerechte RV-Fiihrung fiir eine wichtige Radpendlerroute vorhanden: aktuell nur gemein-
same Wege mit dem FuRverkehr mit wassergebundener Decke.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Schaffung eigener, separater Radverkehrsflaichen mit Asphaltdecke im Bereich des Griinzugs
Wahlebach: eigener Radweg mit 3 m Breite und davon durch Griinflichen getrennt verlaufender Gehweg
mit 2,5 m Breite. Wichtig auch fiir den FuBweg: witterungsfeste Decke aus Pflaster oder ebenfalls As-
phalt, damit bei Regenwetter der FV nicht den Radweg nutzt. fiir bessere soziale Sicherheit: Beleuchtung
der neuen Strecken. Hinsichtlich der Beleuchtung konnten im evtl. natursensiblen Griinzug sensorgesteu-
erte Leuchten zum Einsatz kommen, die sich nur lokal einschalten, wenn gerade ein Radfahrender unter-
wegs ist. Ferner wiirde es reichen, wenn die Beleuchtung Abends z. B. bis 24 Uhr und am Morgen z.
B. ab 5 Uhr leuchten wiirde. Der hier im Griinzug aufgezeigte Weg ist nur exemplarisch. Fiir die Inte-
gration einer bedarfsgerechten Radpendlerroute in den Griinzug Wahlebach wire eine komplette Uberpla-
nung des Griingiirtels erforderlich. An der Querung der Waldemar-Petersen-Stralle sollte die Rad-
pendlerverbindung am Besten Vorrang erhalten. Weiteres zum Thema siehe auch "Radverkehrs-
fithrung in Parks und Griinziigen": https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/
Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum Herunterla-

den).

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der
Dreisam: links 3 m fir den RV, rechts 2,5 m fir den
FV.



https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf

Kassel
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Bild 3: Beispiel: Vorrang einer Radroute in einem Griin-
zug Kleve (Region Niederrhein). Die Querung bei Geo
51.80124 6.14874 wurde mit Rampensteinen in der
KFZ-Fahrbahn gut abgesichert. weitere Bilder siehe
auch Punkt VEL _36.

Bild 4: Region Kopenhagen: Der griine Pfad (https://
de.wikipedia.org/wiki/Den_Gr%C3%B8nne_Sti) in
einem stidtischem Griinzug ist eine viel genutzte Nah-
mobilitatsroute. Die Strecke besitzt eine Separation RV
+ FV. Der FuRbereich ist allerdings recht schmal aus-
gefallen. Hier waren 0,75 bis 1 m Breite mehr besser
gewesen.



https://de.wikipedia.org/wiki/Den_Gr%C3%B8nne_Sti
https://de.wikipedia.org/wiki/Den_Gr%C3%B8nne_Sti

Kassel KS 37 63
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 37 I, 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerachse "ICE-Radweg"/ Mittelzentrumsverbindung Baunatal (VW-Werk) <> KS-Wilhelmshéhe Hohe
Querung Leuschnerstralle

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,29140 / 9,46076 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Der "ICE-Radweg" ist die "schnelle Verbindung" fiir Radpendler aus dem Kasseler Westen u. a. in Richtung
Baunatal-Rengershausen bzw. neues Gewerbegebiet Langes Feld. Die vielbefahrene Leuschnerstralle besitzt
eine ungesicherte Querung. Insbesondere zu den Spitzenstunden des KFZ-Verkehrs ist eine Querung sehr
schwierig. Die 200 m &stlich stehende Lichtsignalanlage fiir den FV Hohe Briider-Grimm-Stralle ist fiir den RV
auf dem ICE-Radweg keine bedarfsgerechte Alternative. Die Strecke des "ICE-Radwegs" ist im VEP Region
Kassel 2030 als Hauptroute enthalten

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatze: Herstellung einer signalisierten Querung im Verlauf des ICE-Radwegs. Es wire auch moglich
eine "schlafende Dunkelampel" aufzustellen, die bei Bedarf vom RV oder FV auf Wunsch aktiviert werden
kdnnte. So besteht dauerhaft im Gegensatz zu eine Dauerhaft aktiver Ampel kein benutzungszwang der Anlage
und RV bzw. FV kann in Nebenverkehrszeiten die Strake (wie heute auch) sofort queren.

Ergdnzung 02-2019: Die Knoten wurde mit im Radverkehrskonzept Stadt Kassel beispielhaft begutachtet.
Die Pline kénnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Leuschner StraRe -> plan 1): Es
wurde eine 2,5 m breite aufgeweitete Mittelinsel vorgeschlagen. Dies wére in jedem Fall schon einmal eine
substanzielle Verbesserung gegeniiber der heutigen Situation. Fiir Kinder-Anhdngergespanne reicht die
Breite von 2,5 m allerdings nicht zum Aufstellen aus. Auch fiir Familien mit Kindern wére die Querung
so noch nicht umfassend abgesichert. Hier kdnnte man dann aber immerhin absteigen und mit Kindern iiber
die neue, nahe FuBgangerinsel schieben. Ob und wann die beispielhafte Planung evtl. umgesetzt wird, ist
nicht bekannt. Bei einer moglichen Malnahme an diesem Knoten sollten zuvor aber noch einmal alle poten-
tiellen MaRnahmenvarianten iiberpriift/erkundet werden. Beispielplan: https://www.kassel.de/buerger/
verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php -> Berichte und Dokumente
zum Download.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Querung des "ICE-Radwegs" an der Leuschner-

Stralle.



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php
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Kassel KS 38
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 38 " Kommune Innerorts | K1
Betreftf:

Kassel Vorderer Westen: Friedrich-Ebert-Strae / Hohe Haltestelle Friedenskirche

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31609 / 9,46852 [ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Stadteinwarts bei Tempo 30 benutzungspflichtige Haltestellenumfahrung, die abseits der Vorfahrtsstralle im
Parkplatz endet. Diese Regelung ist weder bedarfsgerecht noch konform zur StVO: Aufhebung der Benutzungs-
pflicht, da keine erheblich erhdhte Gefdhrdung fiir die Verkehrsteilnehmer besteht (§45 Absatz 9 der StVO).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Kurzfristig: Aufhebung der Benutzungspflicht durch Entfernung von Zeichen 241. Markierung der Umfahrung
als "sonstige RVA" mit groRen, deutlich sichtbaren Fahrradpiktogrammen. Mittelfristig: Umbau des Ostendes
der Umfahrung mit Einfidelung in die Friedrich-Ebert-StraRe parallel mit MaRnahme KS 5.

Parks

D”DE

DGoethestraB — ==

T AN T
Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf Zeichen 241. Die Strecke endet im
Parkplatz.
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Kassel LOH 39
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
LOH 39 ", v Kreis AuBerorts | M-L
Betreftf:

Ideenstudie "Radpendlerroute Séhrebahn": Séhrewald-Wellerode <+ Lohfelden - KS-Forstfeld / Kassel-Mitte
- Querung A 7 (Ideenstudie)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28444 / 9,54520 ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [] Barriere

51,28592 / 9,54486 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

197m

Momentaner Zustand:

Im Autobahnbereich muss die stark befahrene Kreisstrafe 8 genutzt werden, da es in Tallage keine RVA
und sonstige ortsnahen Alternativen fiir den RV gibt. Dieser Liickenschluss ist der grofite Knackpunkt der
gesamten Radpendlerroute Séhrebahn. Die historiche S6hrebahn unterquerte hier einmal mit einer Briicke auf
halber Hohe die Autobahn. Die alte Bahnbriicke ist lange abgetragen.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Losungsansatze:

1. Herstellung einer ebenerdigen Querung mit neuer, kleiner Briicke iiber den Wahlebach und mindestens
Mittelinsel an der K 8 (besser Mittelinsel mit zusétzlicher "Dunkelampel", die RV und FV bei Bedarf aktivieren
kann). Von der Topografie her und aufgrund des hohen Verkehrsaufkommen auf der K 8 wiirde aber als sichere,
komfortablere und schnellere Querung vor allem eine Rad- und Fullgdngerbriicke anbieten.

2. ldeenstudie als Rad- und FuBgingerbriicke von Herbert Iba 2017 (konkretisiert von Autor Dirk Schmidt in
03-2019): Bei diesem Streckenabschnitt handelt es sich um die schliisselstelle der Radpendlerroute Sohrebahn.
Allgemeiner Lésungsansatz: Nutzung des alten Bahntrassenkorridors mit einer neuen Rad- und FuBbriicke, die
als Zwischenebene unter der bestehenden Autobahnbriicke verlduft.

Besichtigung der Ortlichkeit durch Autor Dirk Schmidt im Friihjahr 2019: Die Hohe der A7-Briicke lasst eine
solche Konstruktion prinzipiell zu. Das Bauwerk kénnte auf Kasseler Seite an der Heidenkopfstralle an Hohe
gewinnen (auf der alten Bahntrasse). Es wiirde dann mit ausreichender Hohe die HeidenkopfstraRe, wie auch
die Ochsh&user Strale mit Wahlebach iiberspannen. An der siidwestlichen Ecke der Autobahnbriicke kénnte
eine grolere Briickenstiitze entstehen (Hier ist der Erdhang praktischerweise auch bereits baumfrei). Auf dieser
neuen Briickenstiitze im Hang wiirde die Rad- und FuRgangerbriicke eine Kurve von etwa 120 Grad machen.
Hierbei sind fahrradtaugliche Radien zu beachten. Von hier wiirde die Briicke freitragend iiber das siidliche
Widerlager der Autobahnbriicke an Hohe verlieren. Das Deck der Radbriicke sollte eine Breite von mindestens 3
m, besser aber 4 m erhalten. Wichtig: Ein solch aufwendiges Briickenbauwerk macht hier erst Sinn, wenn
die Strecke im Stadtgebiet Kassel inklusive der Leipziger StraRe gut fiir den Radverkehr ausgebaut
ist.

Weiterfiihrende Literatur zum Thema Radbriicken allgemein aus den Niederlanden: Brief Dutch De-
sign Manual for pedestrian and bicycle bridges Das englischsprachige Handbuch des niederldndi-
schen Ingenieursbiiros IPV Delft kann hier auf fahrradland-bw.de als PDF-Datei (92 Seiten) herun-
tergeladen werden: http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief _Dutch_Design_
Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf -> Das Beispiel "Auke Vleerstraat Bridge /
Enschede" der Bilder unten siehe Seite 67.



http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf
http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf

Kassel
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 3: Auf dem Bauwerk: etwa 4 m breite Fahrbahn,
allerdings recht niedriges Briickengelédnder (wohl keine
1,3 m, wie es in Deutschland Pflicht ist).

Bild 2: Radbriicke iiber die Auke Vleerstraat in En-
schede: Das Bauwerk kdnnte evtl. ein mdogliches Vor-
bild sein (Uberbriickte Linge von 280 m, Baukosten 1,4
Mio in 2011, Video zur Briicke: https://vimeo.com/

55006329).
-

Bild 4: Prinzipskizze der Briicke: rot = Briickendeck,
schwarz = Auflieger/Pfeiler. blau = Routenverlauf der
Radpendlerroute



https://vimeo.com/55006329
https://vimeo.com/55006329
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Kassel KS 39
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 39 \ HE-WA Land AuBerorts | L1
Betreftf:
Herkules-Wartburg-Radweg: Schlangenweg im Bergpark Wilhelmshohe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31503 / 9,39852 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere
51,31568 / 9,39376 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
1898m

Momentaner Zustand:

Die Route des alten Kutschweges ist aktuell ein sehr holpriger, bereits viel geflickter Asphaltweg, der fiir
durchschnittliche Tourenrdder besonders bergab nur noch mit sehr guter Radbeherrschung sicher zu bewaltigen
ist.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Notwendig ist eine bedarfsgerechte Instandsetzung der Strecke mit neuer Fahrbahndecke. Asphaltdecke wiare
sinnvoll. Alternativ wire auch eine kleinteilige, gut befahrbare Pflasterung vertretbar. Wichtig hinsichtlich einer
Pflasterung ist jedoch, ein Material einzusetzen, das bei Nasse keine rutschige Oberflache bildet.

K

! '/%
Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Der Schlangenweg: Blick auf den alten "Kutsch-
weg" am Hang des Bergparks.

’
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Kassel KS 40
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_40 I, 1l Kommune AuBerorts | M2
Betreff:
Pendlerroute Lohfelden/ Fuldabriick-Bergshausen / KS-Ost <+ VW-Werk Baunatal
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,27035 / 9,48347 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere
51,26503 / 9,48140 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
823m

Momentaner Zustand:
Wirtschaftsweg mit Schotterdecke.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Alltagstaugliche Asphaltdecke herstellen.

Bild 2: Blick auf die Schotterdecke Richtung Norden.

Bild 3: Streckenblick Richtung Siid-West.
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Kassel KS 41
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 41 I, Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Mittelzentrumsverbindung Baunatal (VW-Werk) <+ KS-Wilhelmshéhe / Hohe Querung Kohlenstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30803 / 9,45267 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Diese Route ist die ,schnelle Verbindung” fiir Radpendler aus dem Kasseler Westen in Richtung VW-Werk und
Baunatal. Die vielbefahrene Kohlenstrale besitzt eine weitgehend ungesicherte Querung. Es gibt lediglich eine
+Auffang-LSA" in Kombination mit der &stlich stehenden Lichtsignalanlage fiir den FuBgéngerverkehr. Insbe-
sondere zu den Spitzenstunden des KFZ-Verkehrs ist eine direkte Querung der Kohlenstrae sehr schwierig.
Die 150 m &stlich stehende Lichtsignalanlage fiir den FuRverkehr, Hohe ,Am Heimbach" ist fiir den RV auf
dieser Route keine bedarfsgerechte Alternative.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Herstellung einer direkten signalisierten Querung im Verlauf des Ubergangs VirchowstraRe
<> Christian-Reul-StraRe: Vollsignalisierung des Knotens in entsprechenden Aufstellflichen fiir den RV im
Verlauf der Hauptroute. Im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt Kassel wurde eine beispielhaften
Planung erarbeitet. Die Plidne kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt
12 - KohlenstraRe zw. Bertha-v.-Suttner-Stralle und WittrockstraRe): https://wuw.kassel.de/buerger/
verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php -> Berichte und Dokumente
zum Download.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Abendstimmunung an der KohlenstralBe: Zu solch
einer Schwachverkehrszeit lisst sich die KohlenstraRe
von der Christian-Reul-Strae kommend auch ohne LSA
recht gefahrlos per Rad queren. Tagsiiber sieht dies al-
lerdings komplett anders aus.



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php

Kassel KS 42

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 42 1, v Kommune AuBerorts | M1
Betreff:
Radpendlerverbindung Séhrewald <> Lohfelden «+» Kassel-Mitte

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29772 / 9,53443 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,30300 / 9,53133 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

681m

Momentaner Zustand:
Ochsh&user StraBe: stirker befahrene StraRe ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Losungsansatz: Abmarkierung von Radfahrstreifen mit entsprechenden Sicherheitsraumen zum ruhenden Ver-
kehr. Der StraRenraum dafiir miisste vorhanden sein. Der westlich Fahrbahnrand ist heute in der Regel mit
parkenden PKW / LKW belegt.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 43
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 43 \Y Land Innerorts | K
Betreftf:

Querung Karlsaue auf der Verbindung Philosophenweg «++ Auebad +» KS-Waldau / Forstfeld / Lohfelden (Teil
Radpendlernetz)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30591 / 9,48986 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30088 / 9,49722 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

895m

Momentaner Zustand:

Die Strecke ist, wie die gesamte Karlsaue, aktuell fiir den RV gesperrt. Die Strecke wird bereits heute illega-
lerweise verstarkt vom RV genutzt und das trotz der Briicke mit Treppenstufen am Hirschgraben. Im Bereich
des Hirschgraben tragen so bereits heute nicht wenige Radfahrende ihr Fahrrad iiber die historische Briicke.
Mit dieser Verbindung lassen sich namlich lingere Umwege zwischen Kassel-West (Siidstadt, Wehlheiden und
Vorderer Westen via topografischer Idealinie im Druseltal) und Kassel-Ost (Waldau, Forstfeld, Lohfelden usw.)
vermeiden. Die Strecke wurde daher auch in das Radpendlernetz Region Kassel iibernommen.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Streckenbezogene Freigabe fiir den RV (inklusive Stidumfahrung des Hirschgrabens). Aufgrund groRziigiger
Wege und der ebenen Topografie ist die Radfreigabe von der Verkehrssicherheit her recht unproblematisch.
Markierung der freigegebenen Routen mit kleinen Steinobelisken (z. B. etwa 40 bis 50 cm hoch) mit Fahr-
radpiktogrammen und Pfeilen auf den abgeschrigten Seitenflichen. Mit der Freigabe der Routen KS 22,
KS 43 und KS_21 (R1 neu) wire die Barrierewirkung der Karlsaue fiir den RV bereits weitgehend auf-
gehoben. Die Strecke ist Teil des Radpendlernetzes. Aufgrund der historischen Parkanlage ist hier auch bei
evtl. Radfreigabe die bestehende Schotterdecke ausreichend. Grundeigentiimer ist hier die "Museumsland-
schaft Hessen-Kassel", die sich in Trigerschaft des Landes Hessen befindet. Bildbeispiel: Radverkehr in his-
torischem Schlosspark: https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_
Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum Herunterladen).

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schlosspark Frederiksborg: Der breite Hauptweg
ist mit dezenter Radwegweisung in Form von Obelisken
versehen,



https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf

Kassel KS 43
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Bild 3: Schlosspark Frederiksborg: Dieser Nebenweg ist  Bild 4: Schlosspark Frederiksborg: Fahrradstinder am
fir Fahrrdder gesperrt. Barockgarten. Dies macht Sinn, denn der Barockgarten
ist fiir Rader gesperrt (sinnvolle Regelung).




Kassel VEL 44 73
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 44 I KA-ED Kommune AuBerorts | M2
Betreftf:

Vorzugsvariante des Radschnellwegs / der Raddirektroute Vellmar «» KS-Mitte <> Baunatal im Ahnetal siidlich
Niedervellmar

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34567 / 9,48250 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34705 / 9,48460 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

224m

Momentaner Zustand:

Keine direkte Strecke vorhanden. Etwa 2/3 der Manahme liegen auf Stadtgebiet Vellmar, der Rest ist Kassel.
Die Strecke VEL 44 ist zusammen mit MaRnahme KS 179 der Knackpunkt auf der Rad-Direktverbindung
Kassel-Vellmar.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Errichtung einer direkten Neubaustrecke mit Separation RV (mindestens 3 m Breit, besser 4 m) und FV
(2,5 m Breite) auf baulich getrennten Wegen. VEL 113 als Anbindung wichtig. Die Strecke sollte als
attraktive Nahmobilitdtsachse mit Griinzugcharakter mit evtl. neuen Baum-/ Gehdlzpflanzungen gestaltet
werden (Banke am Gehwegbereich?). Ankauf von Flichen notwendig. Herstellung einer Beleuchtung. am Sii-
dende der MaRnahme (auf Kasseler Gebiet) sollte fiir den RV ein Abzweig zur Niedervellmarer Strae (L
3386) hergestellt werden. Hinweis 03-2019: Die Machbarkeitsstudie ,Raddirektverbindungen im Zweckver-
band Raum Kassel®, die im Dezember 2018 verdffentlicht wurde, empfiehlt fiir die Fiihrung der Raddirek-
troute Vellmar - Kassel die 6stliche Umfahrung von Niedervellmar iiber VEL 35, VEL 37 und VEL_ 44.
Unterlagen zur Studie: https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-
rad-direktverbindung-kassel-vellmar). Die Gesamtkosten fiir die Planung betragen 99.000 Euro.

N WAV

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der
Dreisam: links 3 m fiir den RV, rechts 2,5 m fur den
FV.



https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-rad-direktverbindung-kassel-vellmar
https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-rad-direktverbindung-kassel-vellmar
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Bild 3: Von Vellmar: Strecke miisste seitlich iiber Geldn-
de Abwasseranlage fiihren - sollte machbar sein.

Bild 4: Von Kassel: Strecke miisste seitlich iiber Feldge-

linde und die Abwasseranlage fithren - sollte machbar
sein.
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Kassel KS 44
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 44 I, 1Iv HERKULES Kommune Innerorts erledigt
Betreff:

Variante Radhauptverbindung KS-Mitte <+ KS-Wilhelmshdhe am Knoten Freiherr-vom-Stein-Strale / Goe-
thestrale (erledigt)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31494 / 9,45356 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Fahrtrichtung GoethestraBe stadtauswarts: unzureichender Sichtwinkel nach Norden in die Freiherr-vom-Stein-
Strale

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Hinweis 03-2020: Mit dem Umbau der Goethestrale in eine Fahrradstrale in 2020 soll hier das nérdliche
Gewegeck der Einmiindung vorgezogen werden. Dadurch diirfte sich der aktuell kritische Blickwinkel nach
Norden in die Freiherr-vom-Stein-StraRe substanziell verbessern. Ob es zur sicheren Querung ausreicht, wird
die Praxis zeigen. Da fest geplant, Punkt formal erledigt. alter Losungsansatz von 2017: Mittelinsel mit
Aufstellflichen fir den RV und FV 6stlich vor den Tramschienen einrichten. Im Radverkehrskonzept der Stadt
wurden Plédne erarbeitet. Diese kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 6 -
Goethestrale und Knoten 3): https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/ -> Die
neue Fahrradstralle Goethestrafe kdnnte nach diesem erarbeiteten Beispielplan langfristig sogar Vorrang vor
der Freiherr-vom-Stein-StraRe erhalten.

s K121
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Bild von 2017 ohne vorgezogenen Gehweg: Sicht-
winkel in Fahrtrichtung GoethestraRe stadtauswarts
am Knoten Freiherr-von-Stein-StraRe: Trotz Sperrflache
nicht ausreichend (z. T. stehen hier noch Falschparker,
dann noch schwerer einzusehen).



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Kassel KS 45 76
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 45 " HE-WA Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlerroute Lohfelden <+ KS-Waldau <> KS-Mitte / Siidstadt / Wehlheiden

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29732 / 9,51070 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30218 / 9,50301 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

887m

Momentaner Zustand:

Aktuell nur gemeinsamer Schotterweg mit dem FuRverkehr. Die Strecke wird bereits heute rege vom Alltagsr-
adverkehr genutzt. Im aktuellen Zustand erfiillt sie jedoch nicht die Anforderungen, um mehr Pendler auf das
Fahrrad zu bringen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Losungsansatz: Anlage einer eigenen, 2,5 bis 3 m breiten Radfahrbahn im Wiesenbereich &stlich des beste-
henden Schotterwegs (getrennt durch einen breiteren Rasenstreifen). Beschilderung der bestehenden Stre-
cke als reiner Gehweg. Fiir den Gehweg wire ein Asphaltbelag oder Pflasterung ebenfalls sinnvoll, damit
nicht bei schlechter Witterung die Radfahrbahn vom FV genutzt wird. Hinsichtlich der Beleuchtung kdnn-
ten im natursensiblen Parkbereich sensorgesteuerte Leuchten zum Einsatz kommen, die sich nur lokal ein-
schalten, wenn gerade ein Radfahrender unterwegs ist (in der Kernzeit der Nacht keine Beleuchtung). In
Frankfurt kommt in Griinanlagen aus Naturschutzgriinden zum Teil heller Asphalt zum Einsatz. Diese hel-
le Asphaltdecke heizt sich weniger stark auf (vergleiche dazu auch Artikel in der Frankfurter Neuen Pres-
se vom 14. April 2018 https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_
Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum Herunterladen).
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Bild 2: rechts im Wiesenbereich kdnnte die neue Rad-
fahrbahn verlaufen.

=

Bild 3: Symbolbild: gepflegter Griinzug mit Nahmobili-
tatsverbindung in Enschede / Niederlande: als Separati-
onselement zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg
dient ein Griinstreifen mit Baumallee.



https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
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Kassel KS 46
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 46 1, v Kommune Innerorts M-L
Betreftf:
Kassel: Anbindung Stadtmitte aus Richtung KS-Ost und Niestetal in der Trankepforte
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31506 / 9,50338 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere
51,31525 / 9,50203 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
97m

Momentaner Zustand:

Gefahrliche Fiihrung des RV entgegen der Einbahnstrale, bergab auf dem Gehweg: Kollisionsgefahr mit FV
aus den seitlichen Hauseingdngen und mit Autotiiren bei nicht gerade iibermaRiger Gehwegbreite. Vor der
BriiderstraBe Verschwenkung des RV zweimal komplett untergeordnet iiber das Gehwegeck Trinkepforte /
Wildemanngasse. Vorher war die Trankepforte fiir den Radverkehr stadtauswarts nicht durchléssig.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Streichung der Parkplatze auf der Siidseite der Trankepforte; Einbau einer Asphaltdecke und
Abmarkierung eines Radfahrstreifens bergab Richtung Briiderstrale (besser wire eine geschiitzte Radspur
mit z. B. Hochbord als bauliche Barriere, um ein beparken zu verhindern). An der Briiderstralle Aufweitung
der FuRgangeranpel, um eine direkte Querung in Richtung Karl-Branner-Briicke zu ermdglichen (im Prinzip
Vollsignalisierung des Knotens). Die aufgeweitete Ampelanlage wére auch fiir den FV wichtig. Aktuell fehlt
fiir den FV eine direkte Querungsmoglichkeit von der Siidseite der Trankepforte iiber den Steinweg Richtung
Rondell. Hier liegt ein gerne besuchter Biergarten, bzw. es gibt einen 6fter genutzten Nahmobilitatsweg siidlich
um das Regierungsprasidium herum mit Treppe Richtung Orangerie.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gehweg "Radfahrer frei" bergab zwischen

Langsparkern und Hauseingingen (Bild: Swen Schnei-
der).




Kassel

Bild 3: Rot gestrichelt: die im Text bereits erwdhnte Bild 4: Rot gestrichelt: die im Text bereits erwdhnte
RV-Verschwenkung. Rechts beim violetten Pfeil fehlt RV-Verschwenkung. Rechts beim violetten Pfeil fehlt
an der BriiderstraBe die erw3dhnte aufgeweitete Ampel an der Briiderstrae die erwdhnte aufgeweitete Ampel
(Bild: Swen Schneider). (Bild: Swen Schneider).




Kassel LOH 47 79

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
LOH 47 "n,1v M-L AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zu Punkt LOH_39: Ideeenstudie Radpendlerroute S6hrbahn Hohe A 7 - zusétzliche Bilder

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,28489 / 9,54446 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Infos siehe LOH 39

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Infos siehe LOH 39
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Briicke nicht maRstédblich, sondern nur grobe
PRinzipskizze.

D




80

Kassel KS 47
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 47 1, v Kommune Innerorts L2
Betreftf:

Kassel: Anbindung Stadtmitte aus Richtung KS-Ost und Niestetal / Einmiindung Trénkepforte in die Briider-
strafle

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31504 / 9,50373 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell keine direkte RV-Fiihrung aus der Trankepforte iiber die BriiderstraRe Richtung Karl-Branner-Briicke.
Die aktuelle, hier im Bild dargestelle Fiihrung wurde erst im Herbert 2015 erdffnet. Vorher war die Trénkepforte
fir den Radverkehr stadtauswarts nicht durchlissig.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Aufweitung der FuBgidngerampel iiber die gesamte Kreuzung (Im Prinzip Vollsignalisierung des Knotens):
Installation einer weiteren LSA iiber den Steinweg in der Linie Trdnkepforte-Siidseite <+ Weg zum Rondell.
Der RV wiirde dann den Kreuzungsraum zwischen der bestehenden LSA Briiderstralle und der neuen LSA am
Beginn des Steinwegs nutzen. Fiir den FV gibe es eine neue, direkte LSA-Furt Richtung Rondell mit seinem
gerne besuchten Biergarten.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick aus der Trankepforte: rot gestrichelt: RV-
Verschwenkung aus der Trénkepforte in Fahrtrichtung
Stadtauswarts. Rechts beim violetten Pfeil fehlt an der
BriiderstraRe die erwdhnte aufgeweitete Ampel (Bild:
Swen Schneider).

Bild 3: Blick Siidseite Steinweg in die Trankepforte: rot  Bild 4: LSA-Blick aus dem Steinweg Richtung Trom-
gestrichelt: RV-Verschwenkung aus der Trankepforte in  pete: Die vordere RV-Furt ist {ibrigens fiir den RV vom
Fahrtrichtung stadtauswirts. Rechts beim violetten Pfeil ~ Altmarkt in Richtung Rondell gedacht. Inwieweit das fiir
fehlt an der BriiderstraRe die erwihnte aufgeweitete Am-  die Radfahrenden verstandlich ist, ist unklar (Bild: Swen
pel (Bild: Swen Schneider). Schneider).




Kassel KS 48 81
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 48 \% Kommune Innerorts M,L
Betreftf:
Kassel-Bettenhausen am Eichwaldchen: Zubringer zum Radpendlernetz
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

170m

51,30224 / 9,54499

Endpunkt (Lat/Lon):
51,30189 / 9,54279

Lange:

[ ] FahrradstraRe
Oberfliche
[] Tempolimit

[] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Momentan Schotter-Erdweg mit 2 m bis maximal 2,5 m breite. Bei Ndsse und Winter Sturzgefahr; aktuell
trotzdem bereits viel genutzte Nahmobilitdtsverbindung.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ausbau mit Separierung RV und FV. Herstellung einer Beleuchtung. Evtl. Eigentumsfragen sind zu kléren. Der
Grund der Route befindet sich aktuell, wie das gesamte Eichwéldchen, im Besitz des Landes Hessen.
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Kassel KS 49
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 49 I, 1, v Kommune Innerorts K,M1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente West: Knoten Schwarzenbergstr. / Harlesh3userstr.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,32453 / 9,44651 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell ungesicherter Knoten, der aber bereits in das Radwegweisungsnetz der Stadt Kassel einbezogen ist.
Schwierig bzw. je nach Verkehrslage sogar unmoglich ist von Vellmar kommend das Linksabbiegen aus der
Schwarzenbergstr. in die Harleshduserstr. / Richtung KS-Wilhelmshohe. Die Radwegweisung ist als Pfeilweg-
weisung so nicht bedarfsgerecht, da z. T. aus den groRen Entfernungen nicht oder nur sehr schwer lesbar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mittelfristig mogliche Lésung: Vollsignalisierung des Knoten fiir den RV. Signaltechnische Verkniipfung der
neuen LSA mit dem bestehenden LSA in diesem Bereich der Harleshduser StraBe. Der Knoten sollte im Rahmen
des Radverkehrskonzepts der Stadt iberpriift werden. Kurzfristig: Auch die Beschilderung sollte mdglichst
im Rahmen des Radverkehrskonzepts iiberarbeitet werden (Aufstellung von Tabellenwegweisern an den drei
relevanten Punkten des Knotens).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Standort Schwarzenbergstr.: Die Wegweisung ist
fiir die Entfernung zu klein und steht ferner noch aufer-
halb der direkten Orientierungslinie. Einsatz von verteilt
stehenden Tabellenwegweisern.




Kassel KS 50 83
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_50 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn < KS-Wilhelmshohe-Zentrum:
Bereich Eugen-Richter-Strafe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,29148 / 9,45392 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,30768 / 9,44523 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K3 1947 m

Momentaner Zustand:
Durchgehende, bedarfsgerechte und sichere RVA fehlen im StraRenzug. Lediglich im Nordbereich gibt es auf
etwa einem Drittel der Strecke RVAs.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Komplette Uberplanung des StraRenzugs mit Einplanung durchgingiger und bedarfsgerechter RVAs. Laut In-
formation der Autoren (mit Stand etwa 2009) gab es Diskussionen, hier eine durchgehende RVA einzurichten.
Zeitschiene ist den Autoren unbekannt. HNA-Artikel von 09-2016 dazu: Neuer Radweg an Eugen-Richter Stra-
Re (http://www.hna.de/kassel/eugen-richter-strasse-soll-neuer-radweg-entstehen-6775908.
html). wichtige waren auf dieser Hauptroute RVA auf denen der RV sich sicher iiberholen (im Einrichtungs-
verkehr Minimalbreite 2,3 m, besser aber 2,5 m zuziiglich entsprechender Sicherheitsrdume). Ferner sollten die
RVA méglich so angelegt werden, das sie von evtl. langsparkern komplett baulich entflochten (aktuell auf der
Strecke fast keine Langsparkstiande vorhanden). Radfahrstreifen sollten des Weiteten am besten so angelegt
werden, dass sie baulich gegen Falschparker geschiitzt sind.
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Bild 1: Kartenausschnitt



http://www.hna.de/kassel/eugen-richter-strasse-soll-neuer-radweg-entstehen-6775908.html
http://www.hna.de/kassel/eugen-richter-strasse-soll-neuer-radweg-entstehen-6775908.html
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Kassel KS 51
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 51 IL11LVI Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Anmerkung zur Wilhelmshdher Allee / Rotes Kreuz <« Briider-Grimm-Platz
(allgemeine Anmerkung)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31337 / 9,44942 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31150 / 9,49087 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K32 2906 m

Momentaner Zustand:

In Kassels z. T. sehr stark befahrener Stadtachse fehlen weitgehend Radverkehrsanlagen. Ferner aktuell z. T.
vierspurige KFZ-Fiihrung, die von der aktuellen KFZ-Belastung her nicht iiberall notwendig ist. Am Knoten
Rotes Kreuz und auch am Abzweig Konigstor bereits heute nur ein KFZ-Fahrstreifen stadteinwarts. Die Strecke
ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Nebenroute
dargestellt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Als Anmerkung: Langerfristig Einrichtung sicherer und attraktiver RVA mit Regelbreite von mindestens 2 m
(besser 2,5 m) zuziiglich entsprechenden Sicherheitsriumen zum ruhenden Verkehr. Bereits kurzfristig kdnnten
ohne groRere Umbauten des Stralenraums teilweise breite RVA als Radfahrstreifen abmarkiert werden: z. B.
vom Roten Kreuz talwirts Richtung Wehlheider Platz bis vor Beginn der Abbiegespuren, oder auch zwischen
Adolfstralle und Briider-Grimm-Platz. Solche Radfahrstreifen mit Liicken wéaren zwar sehr wahrscheinlich auch
in ihrem Verlauf wieder mit haltenden und parkenden KFZ belegt, aber solche Streifen wéren ein sinnvoller
Schritt hin zu einer fahrradfreundlicheren "Willi-Allee". Langfristig sollte der komplette StraRenverlauf so
tiberplant werden, dass durchgehende Radverkehrsanlagen entstehen (Anlage so, das moglichst keine Konflikte
mit ausparkenden KFZ entstehen). Der entsprechende &ffentliche Raum steht dafiir im StraRenzug prinzipiell
zur Verfiigung. Malnahmen zur Sicherung des RV entlang des gesamten StraRenverlaufs sollten mittel- bis
langfristig erarbeitet werden.

Bild 1: Kartenausschnltt Bild 2: Ludwighafen am Rhein: breiter Radfahrstreifen in

der Heinigstrale (Symbolbild, Motiv von Swen Schnei-
der 2019).
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Kassel KS 52
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 52 I, 1l Bund AuBerorts | M1
Betreftf:

Radpendlerverbindung Habichtswald <> Ahnatal / Kassel und Mittelzentrenverbindung Korbach / Wolfhagen
<> Kassel / Vellmar: Bereich Kehre B 251 Gasthaus Ahnetal

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34375 / 9,37385 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34461 / 9,37898 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 671 m

Momentaner Zustand:

Sehr stark befahrene, uniibersichtliche Bundessstrale B 251 ohne Sicherung des RV. Durchschnittlich tigliche
Verkehrsmenge (DTV) nach Verkehrsmengenkarte 2010: 6186 / 169.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Errichtung einer RVA auf der alten Stralientrasse: 3 m breite RVA in Asphalt (Kurvenlage) und parallel, siidlich
ein 2 m breiter, separater FuBweg als Hochbordweg. Aufgrund der Kurven und des Gefilles ist hier eine Tren-
nung des RV vom FV notwendig. Im Bereich der B-251-Querung oberhalb der Kehre (nahe Wanderparkplatz
Triffelsbiihl) ist als Querungshilfe mindestens eine Mittelinsel notwendig. Sinnvoll wire evtl. sogar der Bau
einer sozial sicheren Unterfiihrung mit geradem Durchstich (mit baulicher Trennung RV und FV auch direkt
in der Unterfiihrung). Damit kdnnte eine sichere Fiihrung auch fiir den FV hergestellt werden. Aktuell miissen
Wanderer im Ubergang von der alten Wolfhager StraRe (von Kassel kommend) zum Dérnberg im Prinzip vier
mal eine StraRe queren.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick von der Einmiindung "Alte Wolfhager Stra-
Re" auf die Kurve der B 251 am Gasthaus Ahnetal. Die
RVA wiirde hinter der Leitplanke verlaufen

Bild 3: Blick aus der alten StraRentrasse auf die B 251  Bild 4: Im oberen, nicht mehr genutzten Bereich der

Richtung Kassel. Rechts hinter der Leitplanke wiirde die  alten Straentrasse ist diese bereits zugewachsen. Man

RVA verlaufen. kann die alte Trasse allerdings noch erkennen. Hier wiir-
de die neue RVA hoch zur B 251 verlaufen.
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Kassel KS 53
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 53 111 Bund AuBerorts | L1
Betreftf:

Radpendlerverbindung Habichtswald <+ Kassel und Mittelzentrenverbindung Korbach / Wolfhagen «+ Kassel
/ Vellmar: Bereich B 251 zwischen Gasthaus Ahnetal und Knoten Rasenallee am Roten Pfahl

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34461 / 9,37898 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34932 / 9,41588 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 2971 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Stralle auBerorts ohne Sicherung des RV. Aufgrund des guten Ausbauzustandes hohes Ge-
schwindigkeitsniveau des MIV bei gleichzeitig oft schwer einsehbarem StraRenverlauf. Durchschnittlich tagliche
Verkehrsmenge (DTV) nach Verkehrsmengenkarte 2010: 6186 / 169.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bau einer str. begl. RVA siidlich der Bundesstrale mit 2,5 m Breite in Asphalt. Abtrennung durch eine
Leitplanke von der StraRe, damit KFZ im Unfallfall moglichst von der RVA fern gehalten werden.

s BT
.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Querung B251 Hohe Erlenloch mit Blick Rich-
tung Kreuzung Roter Pfahl.
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Kassel KS 54
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 54 Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlerverbindung Calden-Ehrsten / Fiirstenwald und Ahnatal-Weimar <+ Kassel: Nordauffahrt zum Kno-
ten Rasenallee / B251 am Roten Pfahl.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34959 / 9,41574 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,35153 / 9,40291 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

975m

Momentaner Zustand:

Aktuell nicht fahrbare Forstschneise. Wer heute den Routenkorridor von Ahnatal-Weimar kommend befahren
mochte, muss auf einem knappen Kilometer die stark befahrene B 251 nutzen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ideenstudie mit Urheberschaft von Autor Herbet Iba in 2017: Errichtung einer selbststandig gefiihrten RVA
mit 3 m breiter Asphaltdecke. Ausbau der Forstschneise auf 3 m Breite in Asphalt. Mit dieser neuen Direkt-
verbindung iiber den Roten Pfahl entsteht eine attraktive Alltagsverbindung, die im "Zeitalter des Pedelecs"
problemlos nutzbar ist (Hohenunterschied von unter an der Bahn nahe Weimar bis Kreuzung "Roter Pfahl"
gerade mal etwa 50 bis 60 Hohenmeter auf etwa 1,8 km Strecke). Die Verbindung besitzt ein hohes Potential,
Pendlerverkehr vor allem aus Ahnatal-Weimar vom KFZ auf das Fahrrad zu verlagern, da hier eine neue, direk-
te Radpendlerverbindung hergestellt wird. Die Strecke ist als Route verkniipft mit den MaRnahmen KS_ 55,
AHN 10 und auch AHN_11. Anmerkung Autor Dirk Schmidt: In wie weit dieser Nordast der "Radpend-
lerroute Roter Pfahl" umsetzbar ist, ist die Frage: Denn der gesamte Wald an diesem Routenstiick ist laut
geodienste.bfn.de/schutzgebiete ein FFH-Gebiet. Hinsichtlich der Trennungswirkung einer schwarzen Asphalt-
decke: In Frankfurt kommt in Griinanlagen aus Naturschutzgriinden zum Teil heller Asphalt zum Einsatz. Diese
helle Asphaltdecke heizt sich weniger stark auf (vergleiche dazu auch den Artikel in der Frankfurter Neuen
Presse vom 14. April 2018: http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-
im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154)
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Nahe des westlichen MaBnahmenbeginn am
Waldrand. hier wiirde die Trasse nach rechts bergan
Richtung Kreuzung "Roter Pfahl" abknicken.



http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
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Kassel KS 55
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 55 i, 1, v Bund AuBerorts | L2
Betreftf:

Radpendlerverbindung Habichtswald / Ahnatal <> Kassel und Mittelzentrenverbindung Korbach / Wolfhagen
<> Kassel Bereich Knoten B 251 / Rasenallee <+ Ortseingang Harleshausen an der B251

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34048 / 9,42951 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,34930 / 9,41859 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 1365 m

Momentaner Zustand:

Aktuell Schotterstrecke. Die Strecke ist fiir den Alltagsradverkehr auch Teil der neuen, diekten Radpendler-
verbindung Ehrsten / Fiirstenwald / Ahnaltal-Weimar nach Kassel-Mitte / Kassel-Wilhelmshéhe bzw. Ha-
bichtswald - Kassel. Die sehr stark befahrene B 251 besitzt keine Sicherung des RV. Durchschnittlich tagliche
Verkehrsmenge (DTV) nach Verkehrsmengenkarte 2010: 6279 / 163.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Mindestens 3 m breite Asphaltdecke herstellen (tragfihig in der Breite auch fiir die Schwerfahrzeuge des Forst-
verkehrs). Strecke dient als Ersatz zu einer RVA entlang der B251. Sollte eine Asphaltierung der Strecke aus
Naturschutzgriinden nicht mdglich sein, so ist eine stralenbegleitende RVA entlang der B 251 herzustellen. In
wie weit hier eine alltagtaugliche Asphaltdecke umsetzbar ist, ist unklar: Denn der gesamte Wald an diesem
Routenstiick ist laut geodienste.bfn.de/schutzgebiete ein FFH-Gebiet. Als Alternative wéire dann eine stra-
Renbegleitende Radverkehrsanlage direkt parallel der B 251 notwendig. Vom Flachenverbrauch her wére eine
Asphaltierung der bestehenden Forstwege giinstiger.
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Bild 2: Blick bergwarts: Aktuell ist dieser Schotterweg
hier real gerade mal 1,5 bis knapp 2 m breit.

Bild 3: Blick bergwdrts: weiter oben Richtung Roter
Pfahl ist die Strecke breiter. Dafiir gibt es hier im sub-
stanziellen Gefille z. T. losen Schotter.




Kassel KS 56 89

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_56 I, Bund Innerorts K1,M11-L1
Betreftf:

Radpendlerroute Ahnatal-Weimar / Dérnberg <+ KS-Harleshausen <+ KS-Mitte in der Ortsdurchfahrt Harles-
hausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32608 / 9,46233 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,34048 / 9,42951 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 2961 m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Hauptstrafe ohne durchgingige bedarfsgerechte Sicherung des RV. Abschnittsweise hoch
gefahrliche, enge Schutzstreifen mit mangelhaftem Sicherheitsraum zu Langsparkern.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ergreifung von MaBnahmen zur Sicherung des RV auf dieser sowohl regional wie auch und innerstddtisch
wichtigen Radpendlerroute. RV-Lésungen sollten im Rahmen der evtl. angedachten StraBenbahnplanung
erarbeitet und dann umgesetzt werden (wichtig: keine Haltestelleniiberfahrten sondern sichere Haltestel-
lenumfahrungen). Angedacht ist evtl. eine neue Tramtrecke zwischen Holldndischer Platz und Harleshau-
ser Strafe (siehe auch HNA-Artikel vom 23. Januar 2019 https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-
eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html. Da allgemeiner Hinweis nur
Anmerkung.

Irl

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html
https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html
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Kassel KS 57

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 57 1, v Kommune Innerorts M1
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West in Harleshausen / Obervellmarer StraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33901 / 9,44150 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34131 / 9,44308 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

300m

Momentaner Zustand:

Aktueller schmaler Pfad am Friedhof Harleshausen. Nach der Netzplanung im VEP 2030 der Stadt Kassel bzw.
VEP Region Kassel 2030 soll hier in Zukunft eine Hauptroute verlaufen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Wenn dieser Plan umgesetzt werden sollte, ist der Weg substanziell zu verbreitern (sehr wahrscheinlich Grun-
dankauf notwendig). Aufgrund des Gefilles ist hier aus Verkehrssicherheitsgriinden hier eigentlich eine Trennung
des RV und FV notwendig. Ob auf dieser Route iiberhaupt eine sichere, bedarfsgerechte Radverkehrsverbin-
dung umsetzbar ist, ist fiir die Autoren mit Stand 06-2016 daher unklar. Alternative wéire evtl. MaBnahme
KS_149. Daher Einordnung als Ideenstudie.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick in den engen und hier auch steilen Be-
standsweg (aus der Richtung "Am Stoekweg" ohne Wid-

mung).

Bild 3: Wegbreite aktuell fir RV und FV zu schmal. Bild 4: Route oben an der L3234
Auch mit Nutzung des Griinstreifens wére noch zu wenig
Raum fiir die notwendige Separation vorhanden.
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Kassel KS 58
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 58 11 Kommune Innerorts K1,M
Betreftf:

Radpendlerroute Westtangente in KS-Jungfernkopf Hohe Lilienweg

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34265 / 9,44233 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34230 / 9,44196 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

48m

Momentaner Zustand:
aktuell Fithrung der vorhandenen Radwegweisungsroute durch FuRgingerbereich ohne RV-Freigabe

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Kurzfristig: Durchfahrt mit Zeichen 240 fiir den RV freigeben, Pfosten mit Keilmarkierung sichern. Mittelfristig:
Schaffung einer separaten RV-Durchfahrt mit eigener Verkehrsfliche, die dann mit Zeichen 237 beschildert
ist.

I

!

L)

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Radwegweisungsroute durch FuBgidngerbereich
ohne RV-Freigabe.
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Kassel KS 59

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 59 \ Kommune Innerorts | K-M
Betreftf:
KS-Harleshausen: Ahnatalstralle K 8 (Alternative zur B 251 im Korridor Dérnberg - KS-Harleshausen)
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33332 / 9,44086 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,33545 / 9,41477 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1876m

Momentaner Zustand:

Aktuell sehr breiter Stralenraum ohne Sicherung des RV. Die Ahnatalstrale ist heute faktisch die Hauptrad-
verbindung von Kassel in Richtung der Kommunen Habichtswald und Zierenberg bzw. iiberregional nach
Wolfhagen. Die K 8 ist Teil der siidlichen B-251-Umfahrung bis Gasthaus Ahnetal (mit Nutzung der alten
Wolfhager Stralle im Forst).

Vorgeschlagene MalBnahmen:

Bergauf Markierung eines Radfahrstreifens mindestens in Regelbreite (1,85 m inkl. Breitstrich) mit ausrei-
chendem Sicherheitsraum (min. 0,75 m) zum ruhenden Verkehr (KFZ-Tiirenbereich). Der Sicherheitsraum ist
zusatzlich extra zu markieren.

1 ¥

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS_ 60
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_60 \ Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Bereich Trompete - Fehlende Querung im Bereich der "Beamtenlaufbahn".

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31150 / 9,49509 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Ungesicherte Querung der stark befahrenen StraBe. Der FV quert hier heute ungesichert mit Hilfe einer Auf-
stellfliche im Griinstreifen. Diese wird umgangssprachlich wohl auch als "Beamtenlaufbahn" bezeichnet. Hin-
tergrund dieser Bezeichnung ist wohl, das viele Staatsbedienstete u. a. des Justizzentrums diese Querung
nutzen. Auch fiir die FeinerschlieBung im Radverkehrsnetz fehlt hier eine oberirdisch fahrbare Querung.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer signalisierten Querung fiir den Rad- und FuRverkehr. Baulich getrennte Furten fiir den RV
und FV sind vorzusehen. Im Abschlussbericht des VEP Stadt Kassel werden auf Seite 67 allgemein im Bereich
Verzweig der Trompete oberirdische Querungen fiir den Fullverkehr und auch Radverkehr vorgeschlagen.

N\ K77 |
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Bild 1: Kartenausschnitt




94

Kassel KS 61
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 61 i, 1, v Kommune AuBerorts | M1
Betreftf:

Radpendlerroute Niestetal / Kaufungen <+ Gewerbepark KS-Waldau + Baunatal

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28889 / 9,53578 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,28722 / 9,53199 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K28 329 m

Momentaner Zustand:
Fehlende RVA Forstbachweg.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Herstellung einer RVA westlich des Forstbachwegs.

sForstfeld

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 62 95

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 62 \Y Land AuBerorts | Anmerkung
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: Querung an der L 3236 6stlich der A49 (Anmerkung)
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:

Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze

51,28442 / 9,52122 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Querung mit Mittelinsel liber sehr stark befahrene Stralle.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Soweit fiir routinierte Verkehrsteilnehmer nutzbar. Fir den schwicheren RV aber auch FV wére aber eine

lichsignalgesteuerte Querung sicherer. Diese kdnnte langfristig evtl. bei Punkt KS 109 entstehen. Punkt nur
als Anmerkung in der Datenbank.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel

Radpendlernetz Region Kassel: Querung an der K 11 &stlich Anschlussknoten zur A 49 (Anmerkung)

KS 63 96
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 63 \Y Kommune, Kreis | AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,28568 / 9,52534

Kategorisierung der MaRnahme:

[] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
[] Oberfliche [ ] Barriere

[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Querung mit Mittelinsel liber sehr stark befahrene Stralle

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Soweit fiir routinierte Verkehrsteilnehmer nutzbar. Fir den schwicheren RV aber auch FV wére aber eine

lichsignalgesteuerte Querung sicherer. Diese kdnnte langfristig evtl. bei Punkt KS 109 entstehen. Punkt nur
als Anmerkung in der Datenbank.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 64 97
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 64 L1V HERKULES Kommune Innerorts K
Betreftf:

Knoten Durchfahrt Garde-du-Corps / FriedrichsstraBe

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31230 / 9,48982

Kategorisierung der MaRnahme:

[ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
L] Oberfliche L] Barriere

[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fahrtrichtung FriedrichsstraBe Richtung Wilhelmshoher Allee ist baulich nicht vorgesehen, obwohl Radwegwei-
sung Richtung Weinberg vorhanden ist.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ortlichkeit baulich so dndern, dass auch die Fahrtbeziehung Durchfahrt Garde-du-Corps (von der Fiinffensterstr.
kommend) in Richtung Wilhelmshdher Allee sichergestellt ist und nicht nur die Strecke Richtung Konigstor.

|
g
I‘I_L%_;'L;_I
N
L
[|=

()
]
4
|
\|‘| L
|

—T —

T

/ 4'%] |

L9 ]
:

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 65
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 65 1,1 Kommune Innerorts K1,M-L
Betreftf:

Lichtsignalanlage fiir den Radverkehr Fiinffensterstralle an der Durchfahrt Parkhaus Garde-du-Corps-Platz von
der Friedrichsstrae kommend

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31261 / 9,49032 [] FahrradstraBe [ Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Derzeit kreuzen, auch bei griiner Lichtsignalanlage fiir den Radverkehr, FuRginger im Querverlauf auf dem
unsignalisierten Gehweg Fiinffensterstrale. Am Gehweg Fiinffensterstr. ist kein Hinweis auf den querenden
Radverkehr vorhanden. Es ist einzig und alleine dem positiven Zufall und vor allem der Vorsicht des RV
bzw. auch FV geschuldet, dass es an dieser hoch kritischen Stelle noch zu keinem schwereren Zusammenstol§
zwischen dem RV und FV gekommen ist.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Kurzfristig: Am Gehweg FiinffensterstraBe sind Warnschilder "Achtung Radfahrer" und eine rote Markierung
auf dem Biirgersteig notwendig. Mittelfristig: Mit dem Parkhausneubau (Zeitpunkt unklar) ist hier eine se-
parate Fulgdngerampel mit abgesenkter Furt im Gehwegbereich notwendig. MaRnahmen zur besseren Siche-
rung des RV und FV sind im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt Kassel zu erarbeiten. Im Sommer
2017 kamen Studierende der Breda University of Applied Sciences (Niederlande) und der Bergischen Univer-
sitat Wuppertal fiir einen Studien-Workshop nach Kassel. Die Teilnehmer des "Freshbrains Workshop Kas-
sel" erarbeiteten auch fiir das Parkhaus "Garde-du-Corps" Lésungsvorschldge (Abriss war/ist in der Diskussi-
on). Die Ausarbeitung kann https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQ0/kassel-
flyer-en-online.pdf. Hier wird iiber den aktuellen Parkhausstandort u. a. eine neue, direkte Radroute vom
Konigstor zur Neuen Fahrt vorgeschlagen.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: (Bild 1): Fahrradampel mit unsignalisiertem und
in Warteposition des RV uneinsichtigem Gehweg im
Querverkehr.



https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf
https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf
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Bild 3: (Bild 2): Blick Gehweg FiinffensterstraRe: Kein
Hinweis auf den von rechts querenden Radverkehr! die
Fahrradampel wird von der Litfasssiule komplett ver-
deckt. In Gegenrichtung verdeckt die Hausecke die RV-
Querung.

Bild 4: (Bild 3): Mit dem Parkhausneubau ist hier ei-
ne separate Fullgdngerampel mit abgesenkter Furt im
Gehwegbereich nétig.




Kassel KS_ 66 100

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 66 " HE-WA Kommune Innerorts | K1
Betreftf:

Stadtteilroute KS-Mitte Bereich Friedrichsplatz <+ Unterneustadt <+ KS-Ost

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31215 / 9,49932 [] FahrradstraBe [ ] Beschilderung Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Ungesicherte Einfilhrung in die Parkhausausfahrt; Strecke ist auch Teil des Herkules-Wartburg-Radwegs.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Herstellung einer baulich gesichterten Einfidelung in die Ausfahrt des Parkhauses Friedrichsplatz in Fahrtrich-
tung bergab (stidliche StraRenseite). Errichtung einer Bordsteinabsenkung bzw. Einfidelung Richtung Fried-
richsplatz bergauf (nérdliche Straenseite).

Bild 2: Blick von oben auf die baulich ungesicherte Ein-
fiihrung des RV in die Parkhausausfahrt.

Bild 3: Blick von unten auf die Einfahrt in dem FuRgan-
gerbereich.
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Kassel FUT 66
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
FUT 66 v Kommune AuBerorts | L
Betreftf:
Grundzentrenverbindung Niestetal-Sandershausen - Fuldatal-lhringshausen
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

Lange:
797m

51,33583 / 9,52986

Endpunkt (Lat/Lon):
51,34242 [ 9,52741

[ ] FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

[] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

substanziell befahrene OrtsverbindungsstraBe auBerorts ohne Sicherung des RV

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Herstellung einer str.begl. RVA auf der Gstlichen Stralenseite fiir den schwécheren RV und FV. Keine Benut-
zungspflicht, sondern Strecke mit Zeichen 260 kennzeichnen. Etwa die Hélfte der Strecke liegt auf Kasseler
Stadtgebiet.




Kassel KS 67 102

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 67 Kommune Innerorts | erledigt
Betreftf:

Knoten Mauerstralle / Kurt-Schumacher-Stralle / Lutherstralle

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31854 / 9,49825 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
1. Alte Situation bis Sommer 2017: In Fahrtrichtung Siid aus der Mauerstrale kommend: unergonomische Auf-
stellfliche im Gehwegbereich. Bei Dunkelheit und zugeparkter Auffahrt zur Aufstellfliche gefahrliche Sturzstelle
am Bordstein, die iibersehen werden kann. Siidlich des Knotens dann benutzungspflichtiger kombinierter Geh-
und Radweg mit viel FuBverkehr. 2. Fehlendes durchgehendes RV-Angebot auf der Kurt-Schumacher-Strale
im Bereich des Knotens.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

1. Wohl im Herbst 2017 wurde die RV-Fiihrung in Fahrtrichtung Siid im Verlauf der Mauerstrale bis Ci-
ty Point auf die Fahrbahn gelegt. Es gibt jetzt aufgeweitete Radaufstellstreifen in beide Fahrtrichtungen.
Der benutzungspflichtige kombinierte Geh- und Radweg wurde in "Gehweg Radfahrer frei" umgewandelt. In
Fahrtrichtung Nord sollte die Radspur zwischen den KFZ-Spuren auf der MauerstraBe fiir mehr Sicherheit noch
rot eingefarbt werden. 2. sieche KS 119

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: noch alte Situation von 2016. Im Herbst 2017
wurde der RV auf die Fahrbahn gelegt (Bild: H. Iba).




Kassel KS 68 103

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 68 L1V Kommune Innerorts evtl. M2-L2
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radpendlerroute Niestetal-Sandershausen <+ KS-Mitte am Unterneustadter
Kirchplatz: fehlende Querung in Ideenroute KS 136

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31424 / 9,50839 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Anmerkung nach Herbert Iba 2017: Fehlende Querung fiir die Nahmobilitdt per Rad und zu FuR. Strecke
ist Teil der Radpendlerroute Niestetal-Sandershausen <+ KS-Mitte. Die aktuelle Einbahnstrafenfiihrung am
Unterneustadter Kirchplatz ist fiir den RV auf der wichtigen Radpendlerroute nicht bedarfsgerecht nutzbar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie nach Wunsch Herbert Iba 2017: Errichtung einer neuen LSA-gesicherten Querung mit baulich
getrennten Furten fiir den RV und FV. Die RV-Furt sollte als leistungsfihiger Zweirichtungsradweg angelegt
werden. Anmerkung Dirk Schmidt in 2019: Mit MaRnahme KS 265 wurde die Radverkehrsfiihrung in diesem
Korridor bereits verbessert. Manahme daher nicht mehr so vordringlich. Wie hier eine Querung bedarfsgerecht
im Detail herstellbar ist, ist fiir Autor Dirk Schmidt unklar, da auf der Siidseite der Fullepavillon steht. Vor
allem aber auch fiir die kleinteilige Nahmobilitdt zu FuR wire hier am Holzmarkt eine weitere Querung sinnvoll.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick zur Leipziger Strale von Norden: aktuell
keine Querung vorhanden




Kassel KS 69 104
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_69 1,1 Kommune Innerorts K1
Betreftf:

Radverkehrsfiihrung Altmarkt

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

[] Neuer Weg Querung
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
[ ] Oberfliche [ ] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31582 / 9,50536

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Mit dem Umbau des Knotenpunkts wurde die Unterfiihrung beseitigt und vier oderirdische, LSA-gesicherte
Furten fiir den RV angelegt. Ein groRer Fortschritt auch fiir den Radverkehr. Aber:

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Der Knotenpunkt besitzt trotzdem noch einige Sicherheitsprobleme fiir den RV. Zwei Punkte davon wurden
mal exemplarisch im Bild dargestellt.
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: 1. kleine Verkehrsinsel; 2. verdeckte Fahrradam-
pel fir die Radverkehrsfurt Leipziger Strale. Selbst auf
der Verkehrsinsel muss man als Ortsfremder die Fahr-
radampel erst einmal hinter dem Schildermast suchen

(

Bild: H. Iba 2016).
- 7 s P

Bild 3: Bei 1. findet sich die weit abgesetzte Radfurt an
der LSA. Von 2. kommen rechts abbiegende KFZ, die

Bild 4: Noch mal KFZ-Rechtsabbieger am Finanzamt
mit Blick Kurt-Schumacher-StraBe: hier wire zumindes-

mit der selben Ampelphase griin haben. Minimum ist
hier eine rot markierte Radfurt. Weitgehend vollstandige
Sicherheit bietet nur eine eigene Ampelphase fiir den RV
und FV (Bild: H. lba 2016).

tens eine rote Furtmarkierung wichtig. Am besten aller-
dings eine eigene Ampelphase fiir den geradeaus fahren-
den RV und FV (Bild: H. Iba 2016).
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Kassel KS 70
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_70 11 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshéhe-Zentrum: Bereich Tramhalt Korbacher Strale bis Knoten Eugen-Richter-Strae / Leuschnerstr.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [] Neuer Weg [] Querung [l Rastplitze
51,28564 / 9,44936 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,29148 / 9,45392 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

783m

Momentaner Zustand:
Keine eigenen Radverkehrsflichen vorhanden. Nur gemeinsame Verkehrsfliche mit dem FV.

Vorgeschlagene MalRnahmen:
Ideenstudie Langfristig: Sinnvoll wére hier eine Separation RV und FV auf eigenen Wegen.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).
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Kassel KS 71
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 71 "n,1v Kommune AuBerorts | evtl. L
Betreftf:

Radpendlerachsse "Radtangente West" Baunatal <> KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn < KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich Ortsausgang Nordshausen bis Tramhalt Korbacher StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28564 / 9,44936 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28372 / 9,43940 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

749m

Momentaner Zustand:

Keine bedarfsgerechte RV-Fiihrung im Verlauf der Radpendlerroute vorhanden: aktuell nur "Gehweg Radfahrer
frei" oder Nutzung der stark befahrenen Fahrbahn. Es fehlt eine eigene Radverkehrsflache.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ideenstudie langfristig: moglichst Schaffung einer eigenen, reinen RVA, die selbststindig nordlich der StraRen-
bahn verlauft (Gebiet gehdrt wohl zum NSG, liegt aber komplett am Rand). Hier sollte mit dem Trassenbau
ferner ein parallel verlaufender, separater FuBweg angelegt werden. Herstellung einer Beleuchtung.
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Kassel KS 72 107

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 72 \Y Kommune Innerorts | erledigt
Betreftf:

KS-Wilhelmshéhe: Knoten Bertha-von-Suttner-Stralle und DruseltalstralRe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30770 / 9,44790 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fehlende LSA-Furt fiir den RV und FV in Nord-Siid-Richtung iiber die westliche Seite des Knotens. Heute
ist hier fiir den RV und FV nur eine indirekte, nicht bedarfsgerechte Fiihrung vorhanden (zeitraubende LSA-
Fiihrung iiber den &stlichen und nérdlichen Knotenpunktarm).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer neuen, baulich getrennten LSA-Furt fiir den FV und RV grob etwa in Héhe der Zufahrt
zum Cantuswerk iiber die Druseltalstrale. Nachtrag: Im April 2018 wurden von der Stadt Kassel Plane zum
Umbau veréffentlicht: Die fehlende LSA-Querung fiir RV und FV ist vorgesehen. Baubeginn Friihjahr 2018 bis
2019. Ergénzung 09-2019: LSA-Querung in Betrieb. Radverkehr und FV von der Johanna-Waescher-Strafe
kommend in die Bertha-von -Suttner-Strale muss nur noch einmal die StraRe queren. Ergdnzung 09-2019:
HNA-Artikel vom 12. September 2019: https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-ort183787/
grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html.

Separate RV-Aufstellflichen gibt im Bereich der neuen Ampelfurt nicht. Insbesondere im siidlichen Bereich
mit rund 3 m breitem kombinierten Geh- und Radweg fehlen RV-Aufstellflichen. Ein z. B. wartendes Fahrrad-
Kinderanhangergespann blockiert im Prinzip zu grofen den Seitenbereich (schon fiir ein bis zwei wartende
Radfahrer wird es eng, wenn durchfahrender RV kommt - Strecke ist Zeichen 240.) Hier bendtigt man fiir eine
konfliktfreie Abwicklung des RV und FV eine Separation bei bedeutend breiterem Querschnitt (Kragarmkon-
struktion ware dann wohl nétig).

Punkt trotz dieser Probleme hier formal "erledigt", da Grundproblem (fehlende Ampelfurt) behoben wurde.
Eine "RV-Musterlosung" fiir evtl dhnliche Umbauprojekte im Stadtgebiet Kassel ist das Projekt Druseltalstrale
aber sicher nicht. Plane der Stadt mit Stand 09-2019: Kassel: https://wuw.kassel.de/buerger/verkehr_
und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Hier fehlt grob gesehen die LSA-Furt (alt 2017).
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https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-ort183787/grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html
https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-ort183787/grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/druseltalstrasse.php

Kassel KS 73 108

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 73 1, v Kommune Innerorts teilerledigt
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Druseltalstrale / KohlenstraRe im Bereich der StraRenbriicke iiber die Bahn.
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30768 / 9,44523 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,30774 / 9,44865 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3218 239 m

Momentaner Zustand:
Bis 09-20919 stark befahrene Hauptstrale ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Im April 2018 wurden von der Stadt Kassel Pline zum Umbau veréffentlicht: Es sind im Abschnitt zwischen
Eugen-Richter-Strae und Bertha-von-Suttner-StraRe 2 m Breite Radfahrstreifen vorgehen. Wie der Liicken-
schluss zwischen Bertha-von-Suttner-Stralie und Virchowstr. u. a. im Bereich der Bahnbriicke (KS 258) um-
gesetzt werden soll, ist weiter unklar.Stand 11-2018: MaBnahme im Bau, daher hier formal teilerledigt. Ergan-
zung 09-2019: HNA-Artikel vom 12. September 2019: https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-
ort183787/grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html.
Separate RV-Aufstellflichen gibt im Bereich der neuen Ampelfurt KS 72 nicht. Insbesondere im siidlichen
Bereich mit rund 3 m breiten kombinierten Geh- und Radweg fehlen RV-Aufstellflichen. Ein zB. wartendes
Fahrrad-Kinderanhingergespann blockiert im Prinzip zu groBen den Seitenbereich (schon fiir ein bis zwei war-
tende Radfahrer wird es eng, wenn durchfahrender RV kommt - Strecke ist Zeichen 240.) Hier benétigt man fiir
eine konfliktfreie Abwicklung des RV und FV eine Separation bei bedeutend breiterem Querschnitt (Kragarm-
konstruktion ware wohl dann nétig). Punkt trotz ua. dieses Problems hier formal "erledigt", da Grundproblem
(fehlende RV-Angebot bzw. Ampelfurt) behoben wurde. Eine "RV-Musterldsung" fiir evtl dhnliche Umbau-
projekte im Stadtgebiet Kassel ist das Projekt DruseltalstraBe in Gdnze aber sicher nicht.
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https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-ort183787/grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html
https://www.hna.de/kassel/bad-wilhelmshoehe-ort183787/grossbaustelle-druseltalstrasse-abgeschlossen-freie-fahrt-12993913.html

Kassel KS 74 109

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 74 ", v Land AuBerorts | formal teil
ledigt bz
evtl. L
Betreftf:
Grundnetzverbindung KS-Wilhelmshdhe <> Schauenburg: Bereich L3218 Brasselsberg (ldeenstudie)
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [] Querung [l Rastplitze
51,28117 / 9,40644 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [l Oberflache [ Barriere
51,30024 / 9,41671 [] Tempolimit [ ] Abstellanlagen
Strale: Linge:
L3218 2500 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Einfallstrafe ohne / mit mangelhafter Sicherung des Radverkehrs. Die aktuelle Radweg-
weisungsroute abseits der HauptstraRe durch Brasselsberg ist im gemeindeiibergreifenden Alltagsradverkehr
eher keine bedarfsgerechte bzw. attraktive Alternativstrecke. Denn hier gibt es verlorene Hohenmeter (steile
"Delle" im Verlauf) und eine langsame, verwinkelte Routenfiihrung durch Tempo-30-Zonen mit Rechts-von-
Links-Regelungen. Diese Alternativstrecke wurde daher nur als Ortsverbindung mit Ziel Brasselsberg in die
Datenbank aufgenommen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ergreifung von MaRnahmen zur Sicherung des RV im StraBenverlauf. Moglicher langerfristiger Losungsansatz
als Ideenstudie fiir Bereich Wanderparkplatz / Beginn der Bebauung bis Hohe Bliitenweg:

Verlegung der KFZ-Fahrbahn um ein bis eineinhalb Fahrbahnbreiten nach Westen. Verschmilerung der der-
zeitigen KFZ-Fahrbahn in eine Anliegerstrale mit Tempo 30, die ebenfalls als Route fiir den RV genutzt
wird. Bauliche Trennung der Anliegerstrale und neuen KFZ-Fahrbahn durch eine platzsparende, begriinte
Larmschutzwand. Lediglich in einem neuen LSA-Knoten mit der K 30 gibt es eine KFZ-Anbindung zur neuen
KFZ-Fahrbahn. Weitere nétige FV-Querungen der Larmschutzwand sind ferner zu beriicksichtigen. in wie weit
evtl. groerer Hanganpassungen nétig waren, ist im Detail unklar. Vielleicht wiirde es sich hier in Teilbereichen
sogar anbieten gleich eine Einhausung (die sicher sehr aufwendig ist) anzulegen.

Erginzung 02-2018: Der Punkt wurde im Radverkehrskonzept Stadt Kassel begutachtet (Beispielpla-
nung fiir Radfahrstreifen). Die Pline kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen wer-
den (Abschnitt 9 - Konrad-Adenauer-Strafe): https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/
radverkehrskonzept/radverkehrskonzept . php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download.

Ergdnzung 02-2020: In ndherer Zukunft sollen wohl erst nur einmal Schutzstreifen entstehen (spater evtl.
Erweiterung in Radfahrstreifen 7 - Genaueres nicht bekannt): https://www.kassel.de/buerger/verkehr_
und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Konrad-Adenauer-
Strasse.php. Die Schutzstreifen bekommen wohl laut Text wohl teilweise {iberbreite. Schutzstreifen sind
allerdings keine hochwertige Radinfrastruktur (insbesondere wie hier wohl geplant mit Mittellinie fiir KFZ).
Wie sich die Schutzstreifen auf die Radverkehrssicherheit auswirken (positiv / negativ) bleibt abzuwarten.
Die Gefahr besteht, das eine substanzielle Gruppe von KFZ die Streifen als Fahrbahngrenze interpretieren
und Radfahrende evtl, sogar noch hiufige als heute ohne Streifen mit engem Seitenabstand iiberholen.
Umfangreichen Schutz an dieser Stralle mit hoher Verkehrsbelastung kdnnen sehr wahrscheinlich nur RVA
mit baulicher Trennung bieten bzw. eine natiirlich aufwendige, komplette Trennung der Verkehrsstrome (wie
z. B. in der langerfristigen Ideenstudie skizziert).
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https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Konrad-Adenauer-Strasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Konrad-Adenauer-Strasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Konrad-Adenauer-Strasse.php
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Kassel KS 75 111

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 75 [0l HE-WA Land AuBerorts | K, evtl. L
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Goethestralle im Bereich Promenade
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31460 / 9,47037 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,31447 / 9,47516 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

334m

Momentaner Zustand:

Aktuell trotz baulicher Separation Beschilderung als FuRgangerzone Radfahrer frei im linearen Bereich auf
einer wichtigen innerstddtischen Radhauptroute (hier verlaufen die stidtische Radroute 10 und 11.). Der RV
fahrt real schneller als Schrittgeschwindigkeit, da die Promenade tagsiiber meist rechts wenig vom FV genutzt
wird. Die Fahrbahn ist stadtauswérts aufgrund der Stralenbahnschienen keine sichere Alternative. So wird
die KFZ-Fahrbahn vom RV stadtauswarts auch fast nicht genutzt. Problematisch ist insbesondere an lauen
Sommerabenden die Fiihrung der Hauptradroute zwischen dem dann viel frequentierten Rudolpsplatz und der
nordlich angrenzenden Gastronomie. Gerade aber in der Ddmmerung / Dunkelheit ist fiir den ungeiibteren
RV die Handhabung von StraRenbahnschienen noch schwieriger. Im Verkehrsentwicklungsplan Region / Stadt
Kassel 2030 ist die GoethestraRe mit Promenade als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Kurzfristig: Entfernung der Fullgdngerzonenschilder im linearen Bereich der Promenade. Der RV darf dann nur
noch den fiir ihn vorgesehenen "Radbereich" nutzen, der mit 2,5 m ausreichend breit ist. Der Radbereich sollte
mit grolen Piktogramen deutlicher markiert werden, damit er vom FV besser wahrgenommen wird. Rechtlich
ist der Radbereich dann ein "sonstiger", nichtbenutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg. Hier darf der RV
dann auch legal schneller als Schrittgeschwindigkeit fahren. Lediglich punktuell im Bereich des Rudolphplatzes
mit seiner erhdhten meist abendlichen Frequentierung durch den FV ist die Beschilderung "FuRgangerzone
Radfahrer Frei" zielfiihrend. Hier gibt es auf wenigen Metern ndmlich keine bauliche Separation RV und FV.
Langfristig als Ideenstudie: Umwandlung der nérdlichen Senkrechtparkplitze in Langsparkplatze. Im frei
werdendem Raum Errichtung eines separaten Zwerichtungsradweges mit 2,5 m (besser aber 3 m) Breite siid-
lich der Baumreihe. Trennung RVA <> neue Ldngsparkpldtze durch ein mindestens 0,75 m breites Hochbord
als Sicherheitspuffer zu den Autotiiren. Anlage der Radverkehrsanlage mit Asphaltdecke auf StraRenniveau.
Am Rudolphsplatz dann neue Radverkehrsfiihrung siidlich um den Platz herum (und damit Beseitigung der
groRten Gefahrenstelle nérdlich des Platzes zur Gastronomie hin). Fiir den Radverkehr hier dann eine neue,
bevorrechtigte Einfadelung in die neue Fahrradstralle "GoethestraRe". Fiir die wegfallenden KFZ-Parkplatze
konnte zahlenm&Rig mehr als Ersatz in einer kostenpflichtigen, platzsparenden (Anwohner-)Parkgarage /Qua-
tiersparkhaus geschaffen werden. Ein moglicher Standort wiére zu kldren (als automatisierte Parkgarage ohne
Angstrdume, z. B. auf dem Parkbereich des Fachgerichtszentrums gegeniiber des Rudolphplatzes -> hier noch
Bauliicke). Trotz zweimal Senkrechtparker reichen die aktuellen Parkplatze in der Goethestralle / Hohe Pro-
menade laut Berichterstattung in der Presse wohl angeblich nicht mehr aus (sieche auch HNA-Artikel Parknot
an GoethestraBe: "Freie Pldtze fiir Anwohner, andere Fahrer suchen lange" vom 17. Februar 2017 (https:
//www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/parknot-goethestrasse-3370623.htm).



https://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/parknot-goethestrasse-3370623.htm
https://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/parknot-goethestrasse-3370623.htm
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Bild 2: Blick Stadtauswarts: Beginn der Promenade /
Hohe Murhardstrale. Der "Radbereich" links der Ent-
wiasserung ist nur durch ein paar kleinere Piktogramm-
platten gekennzeichnet.

Bild 3: Promenade / Hohe Querallee: rechts die Beschil-  Bild 4: Tiibingen-Siidstadt: Beispiel oberirdisch fiir eine
derung als FuBgangerzone "Radfahrer frei". Hier laufen  auotomatische Stapelgarage als Quartiersparkhaus (Bil-
gerade FuBganger im nur sehr dezent hervorgehobenen  der: Swen Schneider 11-2009).

Radbereich (mit der iibergeordneten StVO- Widmung

als "FuBgangerzone Radfahrer frei" gibt es im gesamten

Bereich verkehrsrechtlich eine Mischverkehrs- flache).




Kassel KS 76 113

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_76 1,1 HE-WA Kommune AuBerorts | erledigt
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel, Stadtteil Vorderer Westen: GoethestraRe (erledigt).
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): (] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31441 / 9,47011 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,31494 / 9,45356 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1165m

Momentaner Zustand:

Stadtteiliibergreifende Radpendlerstrecke in 30er-Zone mit zum Teil holpriger Fahrbahndecke. Die Strecke wird
vom RV bereits heute verstdrkt frequentiert. Der Stralenzug ist Teil der stadtischen Radrouten 10 und 11. Fer-
ner verl3uft hier der Herkules-Wartburg-Radweg. Im Radroutennetz 2030 Verkehrsentwicklungsplan Region /
Stadt Kassel 2030 ist die GoethestraBe als Hauptroute vermerkt. Im Textteil des VEP Stadt Kassel 2030 ist auf
Seite 81 explizit die mégliche Einrichtung einer FahrradstraRe im StraRenzug "Goethestralle (ab Olgastrafe) -
Regentenstrale - Lange StraRe" vermerkt. Durch die breite Fahrbahn werden Radfahrende im Begegnungsfall
unter Umstdnden sogar noch von KFZ im mittleren Fahrbahnbereich iiberholt. Solche Begegnungen gehen
mit subtanzieller Unterschreitung der gesetzlich vorgeschriebenen seitlichen Sicherheitsabstdnde einher. Aber
auch die Senkrechtparkstdnde in der aktuellen Ausfiihrung sind ein nicht zu unterschiatzendes Sicherheitsrisiko
fir den Radverkehr in der Goethestralle. So werden Radfahrer, trotz konzentrierter Beobachtung der Senk-
rechtparker wahrend der Fahrt, durchaus fast von einem unachtsam riickwérts ausparkendem KFZ seitlich
umgefahren.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mittelfristig Ausweisung als vorfahrtsberechtigte FahrradstraRe mit durchgingiger RVA-Fiihrung auf der Fahr-
bahn. Die Freiherr-von-Stein-Stralle erhilt als tibergeordnete Hauptstrale mit Tramlinie weiterhin Vorfahrt
vor der Fahrradstrafe (Hier fehlt allerdings eine Querungshilfe, siche KS_ 44). Damit dann keine "Renn-
strecke" fiir KFZ entsteht, evtl. Herstellung von baulichen MaBnahmen zur priventiven Geschwindigkeits-
dampfung des KFZ-Verkehrs: Einengung der Fahrbahn. Dadurch entstehen beiderseits Mehrzweckbereiche,
die Riickwartsausparkende zur Orientierung nutzen kénnen (wie bei den Senkrechtparkstinden auf Hohe
der Promenade) oder fiir den seltenen Begegnungsfall von Schwerverkehr. Gestaltung der Mehrzweckbe-
reiche kurzfristig mit Markierungen, langfristig am besten mit Anhebung und Pflasterung. Schrigparkplat-
ze statt Senkrechtparker wéren ein weiterer Sicherheitsgewinn und wiirden vor allen den Parkenden etwas
mehr Ubersicht in den riickwértigen Verkehr ermdglichen. Ferner mit Umgestaltung zur FahrradstraRe De-
ckensanierung. Die Unfallforschung der Versicherer hat Empfehlungen fiir sichere FahrradstraBen erarbeitet:
http://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24526/) erarbeitet. Ob es diese MaRnahme mit
beinhaltet ist nicht bekannt).

Ergdnzung 01-2019: LAut HNA-Artikel vom 6. Februar 2019 wurde die FahrradstraRe politisch beschlos-
sen: http://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/goethestrasse-kassel-wird-teil-
fahrradstrasse-11737198.html. Der Umsetzungszeitraum ist unklar. Entsprechende Gestaltungskonzepte
/ -varianten fiir eine sichere FahrradstraRe sollten im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel erarbeitet werden.
Dies ist erfolgt.

Ergdnzung 2020: konkrete Projektplanung hier: https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_
mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/goethestrasse.php Es soll
die Fahrradstrafe im Jahr 2020 eingerichtet werden. Die Planung reicht im Osten sogar bis zur Promenade am
Rudolphs Platz. Der Goethe-Kreisel soll als Echter Kreisverkehr beschildert werden. Dies macht auch aus Sicht
des RV sinn. die StraBe erhilt Vorrang und die Vorrangstellen werden mit groRflachigen roten Markierugnen
abgesichert. Vorbildlich. Es gibt Deckensanierungen und die Fahrbahn wird durch weile Seitenmarkierungen
optisch eingeengt um in Zukunft mittigen KFZ-Uberholungen vorzubeugen, bzw. einen Sicherheitsraum zu
den Senkrechtparkern zu schaffen.Es entstehen ferner auch neue Fahrradparkpldtze. Auch Punkt KS 44 wird
durch nérdliche Gehwegvorziehung substanziell entschirft (Verbesserung des Sichtwinkels). Schragparker stand
Senkrechtparker wéren natiirlich noch ein zusatzliches Sicherheitsplus fiir den RV. Hier wird die Erfahrung mit
dem geplanten Umbau und in Zukunft evtl. noch mehr RV zeigen, ob hier noch weiterer Handlungsbedarf
besteht. Punkt Goethestrale damit hier formal erledigt, da fest geplant.



http://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24526/
http://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/goethestrasse-kassel-wird-teil-fahrradstrasse-11737198.html
http://www.hna.de/kassel/vorderer-westen-ort140786/goethestrasse-kassel-wird-teil-fahrradstrasse-11737198.html
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/goethestrasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/goethestrasse.php
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Bild 3: FahrradstraRe Berliner StraRe in Mannheim (Geo
49.48694 8.47813): Nach dem stidtischen Radverkehrs-
konzept in Kassel sollen FahrradstraBe in Zukunft so
dhnlich gestaltet werden (auch hier in der Goethestra-
Re). Bild: Swen Schneider 09-2019.

Bild 2: Blick in die Goethestrae - Fahrtrichtung stadt-
auswarts

Bild 4: wichtig in einer Fahrradstrae Goethestrale: Ein-
miindungen wie in Mannheim farbig klar markieren, da-
mit der Vorrang der FahrradstraRe deutlich wird (soll ist
der Kasseler Planung auch so dhnlich umgesetzt wer-
den).




Kassel KS 77 115

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 77 1,1 Kommune Innerorts evtl. L
Betreftf:

Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Hauptroute im Radpendlernetz / Mittelzentrumsnetz &stlich Fernbahnhof
Wilhelmshohe: Ideenstudie fiir Unterfiihrung mit Zuwegung

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31504 / 9,45041 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31262 / 9,44931 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

297m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine direkte Verkniipfung fiir die Nahmobilitdt iiber die Wilhelmshdher Allee vorhanden (siehe auch
KS_11). Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Region
Kassel 2030 als Hauptroute dargestellt (Radroutennetz 2030 siehe Karte im PDF-Dokument auf Dateisei-
te 135: https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-
kassel.html). Heute hier auf VEP-Hauptroute aktuell keine Querungsmdglichkeit an der Wilhelmshdher Allee
vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Als Ideenstudie: Mit Verlegung der Hauptroute im Radpendlernetz / Mittelzentrumsnetz auf die stliche Bahn-
hofsseite: Die Hauptroute ist im Verkehrsentwicklungsplan Stadt / Region Kassel 2030 auch so vorgesehen
(siehe Radroutennetz 2030 http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf). Damit ist
eine neue Querung der Wilhelmshoher Allee / Hohe Griiner-Wald-Weg notwendig. Entweder signalisierte Que-
rung auf Fahrbahnniveau oder als Unterfiihrung. Von der Topografie her konnte hier sehr gut eine moderne,
sozial sichere Unterfiihrung ohne Engegefiihl nach niederldndischem Vorbild angelegt werden (mit Separation
RV und FV). Mit solch einer Unterfiihrung kdnnte der Radverkehr endlich einen bedarfsgerechten Korridor am
Fernbahnhof in Nord-Siid-Richtung erhalten. Fiir den KFZ-Verkehr ist dieser mit dem StraBentunnel schon seit
Jahrzehnten vorhanden. Auch fiir den FV wiirde so ein neuer, attraktiver Korridor zum Fernbahnhof entstehen,
der sich gut in die vorhandenen Griinanlagen integrieren lieBe. Hinweis: Lage der Linie nur schematisch. Der
genaue Raumbedarf wire bei moglicher Machbarkeitsstudie zu klaren.
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Bild 1 Kartenausschnltt Bild 2: Amsterdam Vondelpark: Eine Hauptverkehrsstra-
Be mit StraRenbahnlinie quert so die Hauptparkachse.
Diese Parkachse ist fiir den Radverkehr gleichzeitig eine
wichtige Radialachse in Richtung Stadtmitte. In dieser
breiten, einsichtigen Unterfihrung kommt kein “Engege-
fihl“ auf. Da der Bau im Durchstich einsehbar ist, ist
die soziale Sicherheit gewahrleistet.



https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
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Bild 3: Miinster - Unterfithrung Mauritztor: Das gerade  Bild 4: Potentielle Strecke von Nordende des Graf-
angelegte und damit sozial sichere Bauwerk besitzt ge- Bernadotte-Platzes gesehen.

trennte Bereiche fiir den RV und FV (mit taktiler Tren-

nung).




Kassel KS 78 117

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 78 Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente Siid im Bereich der Heinrich-Hertz-StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,27541 / 9,50789 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,27461 / 9,52098 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

955m

Momentaner Zustand:
Aktuell im MaBnahmenbereich siidlich der Heinrich-Hertz-StraRe keine Radverkehrsanlage vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Schaffung einer RVA im vorhandenen Griinbereich, um eine StraBenquerung der Heinrich-Hertz-Strale
im Routenverlauf zu eliminieren. Die neue RVA wiirde auch gleichzeitig die Nahmobilitit fir den RV
und FV im Bereich der lokalen FeinerschlieBung verbessern. Ausbau min. 3 m breit in Asphalt z.
B. als kombinierter Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr. Separation wiare, falls machbar, auch
zielfihrend. Ergdnzung 02-2019: Die Strecke wurde teilweise im Radverkehrskonzept Stadt Kas-
sel beispielhaft begutachtet. Die Pline kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen wer-
den (Abschnitt 16 - Heinrich-Hertz-StraRe): https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/
radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
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Bild 1: Kartenausschnitt



https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
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Kassel KS 79
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 79 v Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Knoten Wilhelmshéher Allee / Adolfstrale bzw. Konigstor

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31204 / 9,47616

] Neuer Weg

L] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] FahrradstraRe

Kategorisierung der MaRnahme:

Querung [J Rastplatze
[] Beschilderung [ ] Sonstige
[ ] Barriere

[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell wird der RV als FV iiber den Zebrastreifen gefiihrt. Dies ist keine bedarfsgerechte RV-Fiihrung.

Vorgeschlagene MaRna

hmen:

RV als Fahrbahnverkehrsmittel beispielsweise mit Hilfe einer Lichtsignalanlage iiber den Knoten fiihren. Mal3-
nahmen zur Sicherung des RV auf der Fahrbahn im Knoten wéren sinnvoll.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 80 119

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_80 1,1 Kommune Innerorts K bzw. M-L
Betreff:

Radpendlernetz Region Kassel: "Parktangente" KS-Wilhelmshdhe / KS-Nordwest <> Gewerbepark KS-Waldau
/ Fuldabriick / Lohfelden im Bereich Park Schonfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30315 / 9,45515 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,29628 / 9,47934 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

2008m

Momentaner Zustand:

Momentan eine nicht alltagstaugliche Strecke in wassergebundener Decke. Bei feuchter Witterung zum Teil ein
"Matschweg" (Verschmutzungsdokumentation einer Regenfahrt durch den Park eines Alltagsradlers auf Twit-
ter: https://twitter.com/Latz/status/970992071795445760). Aktuell gibt es im Bereich der Haupt-
route keine Separation RV / FV. Zur Zeit als Radpendlerverbindung mangelhafte soziale Sicherheit, da keine
Beleuchtung.

Rechtlich ist die gesamte Parkanlage als "Gehweg Radfahrer frei" gewidmet. Dies ist nicht zielfiihrend, da der
RV so natiirlich auch schmale Nebenwege nutzt, die eigentlich dem FV komplett fiir die Erholung vorbehalten
sein sollten. Ferner darf der RV formal damit auf dem Hauptweg eigentlich auch nur Schrittgeschwindigkeit
fahren. Solche eine formale rechtliche "Schrittgeschwindigkeits-Regelung" (die in der Praxis fasst niemanden
interessiert) ist hier natiirlich nicht zielfihrend. Die Hauptstrecke ist im VEP 2030 der Stadt Kassel nicht
als Hauptroute eingestuft. Diese Einstufung spiegelt bereits die heutige Nutzung durch den RV nicht wieder.
Trotz der eingeschrinkten Alltagstauglichkeit wird die Strecke bereits heute oftmals vom Alltagsradverkehr
genutzt, denn es ist eine topografisch sehr giinstige Verbindung zwischen dem Gewerbepark KS-Waldau und
den nordwestlichen Stadtteilen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Verbesserung kurzfristig: Den kompletten Parkbereich mit Zeichen 240 (kombinierter Geh- und Rad-
weg) widmen. Der Radverkehr darf dann wendigsten rechtssicher (unter Beachtung der Sicherheit des FV)
schneller als Schrittgeschwindigkeit fahren. Real fahrt der RV natiirlich auch heute bereits schnelles als Schritt-
tempo, denn mit Schritttempo l3sst sich ein Rad fast nicht sicher fahren.

Losungsansatz mittel- bis eher langfristig: Herrichtung einer durchgehenden Separation des RV vom FV mit
neuer alltagstauglicher Route. Die neue Radstrecke sollte siidlich des bestehenden Hauptwegs im Park verlaufen
und konnte mit radtauglichen Kurven behutsam in die Parkanlage integriert werden (bei einer Breite von
mindestens 3 m, bei Gefille und Kurven besser 3,25 m bis 3,5 m). In Engstellen wére eine Breite von 2,5
m noch ausreichend (ist allerdings absolute Mindestbreite fiir sichere Zweirichtungsradwege). Der bestehende
Hauptweg ware dann ein reiner Fulweg. Fiir den FV ist die Strecke ebenfalls "regenfest" zu befestigen, da
sonst bei nasser Witterung der FV die zukiinftige, reine Alltagsradroute mit "wasserfester" Oberfliche sehr
wahrscheinlich wieder rege mit nutzen wird.

Hinsichtlich der Beleuchtung kdnnten im natursensiblen Park sensorgesteuerte Leuchten zum Einsatz kommen,
die sich nur lokal einschalten, wenn gerade ein Radfahrender unterwegs ist. Ferner wiirde es reichen, wenn die
Beleuchtung Abends z. B. bis 24 Uhr und am Morgen z. B. ab 5 Uhr leuchten wiirde.

Mit einer neu ausgebauten Hauptroute mit ausgebauten Anschlusswegen sollten die Nebenwege alle fiir den
RV gesperrt werden: z. B. Regelung befestigte und mit Piktogrammen / Beschilderung markierte Parkwege
mit Asphaltdecke diirfen vom RV genutzt werden, die restlichen diversen Nebenwege dagegen nicht. Mit solch
einer klaren Regelung wiirde die Parkanlage sowohl fiir den RV wie auch FV attraktiver und sicherer, da
potentielle Konflikte stark reduziert wiirden.

In Frankfurt kommt in Griinanlagen aus Naturschutzgriinden zum Teil heller Asphalt zum Einsatz. Diese
helle Asphaltdecke heizt sich weniger stark auf (vergleiche dazu auch Artikel in der Frankfurter Neuen Pres-
se vom 14. April 2018: http://wuw.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-
Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154).

Anmerkung zum Verlauf der Radhauptroute hier im Projekt: Die Route im Detail ist nur als beispielhaf-
ter Streckenverlauf zu sehen. Der genaue Verlauf wére in einer detaillierten landschaftsplanerischen Studie
zum gesamten Parkgebiet zu betrachten. Weiteres zum Thema siehe auch Fachthema "Radverkehrs-
filhrung in Parks und Griinziigen": https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/
Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf (PDF-Datei zum Herunterla-
den).



https://twitter.com/Latz/status/970992071795445760
http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
https://www.rvk.lk-kassel.radinformation.de/downloads/Fachbeispiele_Radverkehrsfuehrung_in_Parks_und_Gruenzuegen.pdf
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Bild 2: Der Hauptweg im Park Schénfeld bei Regenwet-
ter. Uber die Hangseite hatten der RV und FV bereits
eine Umleitung um die groBe Pfiitze hergestellt (Bild
etwa von 2010 bis 2012).

Bild 3: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).

Bild 4: Region Kopenhagen: "Der griine Pfad" (https:
//de.wikipedia.org/wiki/Den_GrC3%B8nne_Sti)
in einem stadtischem Griinzug ist eine viel genutzte
Nahmobilitdtsroute. Die Strecke besitzt eine Separation
RV + FV. Der FuBbereich ist allerdings recht schmal
ausgefallen. Hier wéren 0,75 bis 1 m Breite mehr besser
gewesen.



https://de.wikipedia.org/wiki/Den_Gr%C3%B8nne_Sti
https://de.wikipedia.org/wiki/Den_Gr%C3%B8nne_Sti

Kassel KS 81 121

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 81 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Anmerkung zur Querung Schonfelder Strale / Hohe GrifestraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31072 / 9,47013 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell keine gesicherte Querung fiir den RV iiber die viel befahrene Schonfelder Stralle vorhanden. Der Zebra-
streifen mit Absteigen ist besonders westwarts keine bedarfsgerechte Alternative. In Fahrtrichtung westwarts
gibt es nur schmélere Mittelinsel auf Schonfelder Strale.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Am besten RV als Fahrbahnverkehrsmittel beispielsweise mit Hilfe einer Lichtsignalanlage (im Prinzip Voll-
signalisierung des Knotens fiir RV und FV) iber den Knoten fiihren. Oder alternativ zumindest breitere,
aufgeweitete Mittelinsel nordlich (Tiefe mindestens 2,5 besser 3 bis 2,5 m) als Querungshilfe mit 2. Zebrastrei-
fen herstellen (unklar, ob vom Platz her machbar, Schema nach den Musterldsungen fiir Radverkehr Hessen:
siche https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/Qualitaetsstandards_und_
Musterloesungen_150dpi.pdf Musterblatt RV-22, Dateiseite 138 des PDF).

Y

L5

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick im Fahrtrichtung West: Fiir den RV ist
keine direkte Querungshilfe vorhanden. Er kann aktu-
ell als Querugnshilfe nur "umsténdlich schiebend" den
seitlichen Zebrastreifen nutzen.



https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_150dpi.pdf
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_150dpi.pdf

Kassel KS 82 122

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 82 I, Kommune Innerorts erledigt
Betreff:

Kasssel: Wilhelmshéher Allee / Hohe Fernbahnhof bis Einmiindung Griiner Waldweg (formal bereits erledigt)

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31359 / 9,44534 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31337 / 9,44942 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

285m

Momentaner Zustand:

Fehlende Bahnhofsanbindung aus Richtung Griiner Waldweg kommend zum Bahnhof und Richtung Citycenter
am Willy-Brandt-Platz. Der RV nutzt hier heute illegalerweise den Gehweg Richtung Bahnhof, da es auf der
stidlichen StraRenseite nur einen Einrichtungsradweg gibt. Aktuell besteht vor allem im Bereich der Stelen des
Vordachs eine hohe Unfallgefahr zwischen RV und FV, da die Sichtdreiecke sehr klein sind.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Errichtung einer breiten Zweirichtungs-RVA. Das Projekt wird von Seiten der Stadt Kassel seit einigen Jahren
verfolgt. Die MaBnahme soll wohl in die von der KVG verfolgte Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes einge-
bettet werden. Der Umsetzungszeitpunkt ist unklar. Wichtig: Absicherung der Stelen durch z. B. gliserene
Geldnder (wie sie auch sonst an den Haltestellen in KS Verwendung finden). Alternativ, sofern es von den
Breiten moglich ist (nicht {iberpriift), Nutzung der heutigen RVA als Gehweg und Schaffung einer geschiitzten
Radspur im Zweirichtungsradverkehr auf Fahrbahnniveau. Dann ware als bauliche Trennung zu den Stelen
die bestehende Bordsteinkante ausreichend (oder mit Umbau auch eine evtl. neue Bordsteinkante).
In der Briickenmitte der Wilhelmshoher Allee besteht fiir Teilverlagerung der KFZ-Fahrbahn noch Raumre-
serve. Ergdnzung 01-2020: Nach HNA-Artikel vom 30. Januar 2020 soll der Umbau des Bahnhofsvorplatzes
von Fiirhsommer 2021 bis Juni 2022 statt finden. Es soll laut Artikel ein neuer 3 m breiter Zweirichtungsrad-
weg entstehen. Ob dieser Radweg auf Fahrbahnniveau gefiihrt wird und mit Bordstein vom Gehweg getrennt
wird (wie zB Bild Utrecht), steht im Artikel nicht. Weitere Details sind auch dem Autor nicht bekannt; Arti-
kel siehe: https://www.hna.de/kassel/bahnhof-kassel-wilhelmshoehe-db-umbau-neues-konzept-
verkehrsknoten-hessen-zr-13507780.html). Positiv fir FV zum Bahnhof: Die KFZ- und Taxi-Anfahrt
(bisher fiir FV sehr uniibersichtlich direkt vor dem Bahnhof) wird laut HNA-Artikel an die Seite nahe der
Wilhelmshoher Allee verlegt. Hinweis 02-2020: da 3 m breiter Zweirichtungsradweg geplant, Punkt formal
bereits erledigt.
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Bild 2: Aktuelle benutzungspflichte Einrichtungs-RVA
an den Stelen des Bahnhofsvordachs. Die seitliche Sicht
geht gegen Null (Bild 2017).



https://www.hna.de/kassel/bahnhof-kassel-wilhelmshoehe-db-umbau-neues-konzept-verkehrsknoten-hessen-zr-13507780.html
https://www.hna.de/kassel/bahnhof-kassel-wilhelmshoehe-db-umbau-neues-konzept-verkehrsknoten-hessen-zr-13507780.html
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Bild 3: Blick vom Gehweg, der gleichzeitig Buswartebe-  Bild 4: Utrecht: geschiitzte Radspur mit klarer Trennung
reich ist, auf die Stelensituation: die weiRe Linie ist fir =~ zum Gehweg und Hochbord zur KFZ-Fahrbahn.

Blinde taktiell nicht ertastbar. Auch ein Kleinkind, das

z. B. von Mutter unbemerkt mal um die "Stelen" tanzt,

wird die weile Linie nicht groB wahrnehmen. Es fehlt hier

eine der stadtbekannten Glasbarrieren, um den Buss-

teig/Gehweg sicher vom Radweg abzutrennen. Oder mit

Umbau Einsatz eines Bordstein zwischen Rad- und Geh-

weg (siehe Text, Bild 2017).




Kassel KS 83 124

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 83 1,1 Kommune Innerorts L1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Friedrichsstrale in KS-Mitte

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31020 / 9,49303 FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,31290 / 9,48898 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

415m

Momentaner Zustand:

Aktuell nicht durchgehend als Radpendlerroute nutzbar. Im Verkehrsentwicklungsplan Region / Stadt Kassel
2030 ist der Stralenzug als Nebenroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Langfristig als FahrradstraBe einrichten. Ziel ist eine durchgehend nutzbare FahrradstraBe zur Trompete (mit
Umgestaltung des heutigen "KFZ-Zubringers"). Lésungen fiir eine bedarfsgerechte RV-Fiihrung sollten mittel-
bis langfristig erarbeitet werden. Die FriedrichsstraRe ist fiir den RV als Hauptroute einzustufen, da sie eine
wichtige Verteilfunktion besitzt. Ferner sind in der parallelen Fiinffensterstralle als Platzgriinden keine ausrei-
chenden RVA herstellbar (bzw. nur sehr schwer).

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: StraBenblick zwischen Koénigstor und Wilhelms-
hoher Allee.




Kassel KS 84 125
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 84 1,1 Kommune Innerorts L1
Betreftf:

KS-Mitte: Knoten Wilhelmshéher Allee / Friedrichsstrale Bereich Briider-Grimm-Platz

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31150 / 9,49087

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

[] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell fiir den RV ungesicherter und komplett auf die Bediirfnisse des KFZ-Verkehrs ausgerichteter Knoten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Schaffung einer gesicherten Querungsmoglichkeit mit Lichtsignalanlage fiir den RV im Fahrbahnverlauf der
Friedrichsstralle. Ferner seitlich Anlage von signalisierten Furten fiir den FV. Hinweis: 02-2020: Der Um-
bau des Briider-Grimm-Platz ist geplant. Der Knoten Wilhelmshdher Allee / FriedrichsstraBe liegt wohl im
Projektbereich. Infos Stadt Kassel von 10-2019 zur Férderzusage des Bundes: https://www.kassel.de/
pressemitteilungen/2019/oktober/brueder-grimm-platz.php.



https://www.kassel.de/pressemitteilungen/2019/oktober/brueder-grimm-platz.php
https://www.kassel.de/pressemitteilungen/2019/oktober/brueder-grimm-platz.php

Kassel KS 85 126

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 85 " Kommune Innerorts | M2
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West in Verlangerung der Bremelsbachstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31593 / 9,44523 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31787 / 9,44551 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

228m

Momentaner Zustand:

Aktuell viel genutzte Nahmobilitdtsverbindung mit 3 m breitem Asphaltweg, gemeinsame Nutzung mit RV und
FV. Es gibt eine schwer einsehbare, problematische Kurve im Gefélle am "Sportplatzeck" (zusétzlich noch mit
zwei seitlich abzweigenden Wegen). Hier wurde zwars mal freigeschnitten, aber die Stelle bleibt aufgrund ihrer
Linienfiihrung eine potentielle Gefahrenstelle fiir Zusammenst6Re zwischen dem RV und FV. Insbesondere zur
abendlichen Spitzenstunde am Nachmittag ist auf der Route viel los.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Daher mittel- bis langfristig Trennung RV und FV auf eigenen Verkehrsflaichen. Hierbei Entscharfung der
Kurve am "Sportplatzeck": Bau eines 2,5 m breiten Hochbordwegs fiir den FV am westlichen Rand der Trasse
(westlich liegt auch der Spielplatz und auf dieser Seite schlieft der Gehweg an der Bremelsbachstrafe an).
Ostlich davon wiirde ein reiner, 3 m breiter Radbereich entstehen. Sofern man bei der Neuanlage etwas auf
die Baumstandorte achtet, miisste eine breitere Trasse mit neuen, leichten Kurven weitgehend ohne groRere
Fallungen in den Griinzug integrierbar sein. Nachtrag im Februar 2018: Auf Initiative eines ADFC-Aktiven
wurde die Kurve frei geschnitten.

—_
B et [
Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick von unten auf die schwer einsehbare Kurve
(Sommer 2017).

Bild 3: Februar 2018: Die jetzt besser einsehbare Kurve.
Nachhaltig absicherbar ist diese Stelle allerdings nur mit
einer baulichen Separation zwischen RV und FV.




Kassel KS 86 127
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 86 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Wilhelmshéher Allee / Knoten Wehlheider Platz

[J Rastplitze

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Ortspunkt (Lat/Lon): [ Neuer Weg Querung

51,31253 / 9,46612 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige
L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Der gesamte Knoten ist aktuell vor allem auf die Bediirfnisse des KFZ-Verkehrs zugeschnitten. Der Radverkehr
nutzt gemeinsam mit dem FuBverkehr die Seitenrdume bzw gemeinsame Ampelfurten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Langfristig ist ein kompletter Umbau des Knotens mit Schaffung eigener Radverkehrsanlagen im Knotenpunkt-
bereich notwendig. Dabei ist insbesondere auch die RV-Beziehung zwischen FriedensstraBe und Pestalozzistra-
Re zu beriicksichtigen. Im Ubergang GrifestraRe <> Wehlheider Platz / PestalozzistraRe sind ebenfalls eigene,
qualifizierte Radverkehrsflichen zu schaffen. Dasselbe gilt natiirlich fiir die weiteren Arme des Knotens.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 87 128

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 87 1,1 Kommune Innerorts erledigt
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: MoritzstraRe in der Universitét
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32343 / 9,50857 [] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,32308 / 9,50351 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

366m

Momentaner Zustand:

aktuell Tempo 30 bei gleichzeitig relevantem KFZ-Durchgangsverkehr. Die Moritzstrale hat aber gleichzeitig
eine wichtige Netzfunktion fiir die Nahmobilitdt per Rad, aber auch zu FuR. Es gibt viel querenden FuRverkehr.
Die StraRe ist die HaupterschlieBung des erweiterten Unicampus fiir den Radverkehr.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Am besten Sperrung der Stralle fiir den KFZ-Durchgangsverkehr. Laut Meldung auf HNA.DE vom 29. April
2016 "Uni Kassel will autofreien Campus: MoritzstraRe soll ab 2017 umgebaut werden" (http://www.hna.
de/kassel/dauerhafte-sperrung-kasseler-moritzstrasse-tisch-9970237.html). Der Punkt wurde
daher formal als erledigt markiert.

NS Zaa g
Bild 1: Kartenausschnitt



http://www.hna.de/kassel/dauerhafte-sperrung-kasseler-moritzstrasse-tisch-9970237.html
http://www.hna.de/kassel/dauerhafte-sperrung-kasseler-moritzstrasse-tisch-9970237.html

Kassel KS 88 129

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 88 L1V Kommune Innerorts M-L
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: "Stadttangente Siid" im Philosophenweg
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30707 / 9,48916 [ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,30886 / 9,48074 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

666m

Momentaner Zustand:

Die Strecke ist im VEP Region / Stadt Kassel 2030 als Hauptroute vermerkt. Aktuell aufgrund beengter
Verhiltnisse auf der Fahrbahn durch den ruhenden KFZ-Verkehr wird der Radverkehr im westlichen Malnah-
menbereich in Gegenrichtung auf dem Gehweg gefiihrt. Diese Fiihrung ist nicht bedarfsgerecht, da viel zu
geringer Querschnitt des Gehwegs. Hier Gefdhrdung des RV und FV untereinander im Begnungsfall und ferner
schwer einsehbare Ausfahrten.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Losungsansatz: Zum Beispiel Errichtung einer Anwohnerparkgarage im Quartier in Kombination mit Parkraum-
management im 6ffentlichen Raum (Standort fiir Anwohnerparkgarage?), um Flache fiir den flieBenden Rad-
verkehr auf der Fahrbahn frei zu machen. Damit dann Ausschilderung als Fahrradstralle. Die heutige Einbahn-
regelung fiir KFZ bleibt im westlichen MaRnahmenbereich erhalten. Der Gehweg steht hier dann alleine dem
FuRverkehr zur Verfiigung. Bildbeispiel fiir eine auotomatische Stapelgarage als Quartiersparkhaus findet sich
in Punkt KS_75.
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Bild 2: Beginn der Einbahnstrae. RV-Fiihrung in Ge-
genrichtung auf dem komb. Geh- und Radweg.

Z SR ol
Bild 3: Uneinsichtige Einfahrt mit dazu noch parkendem  Bild 4: Als ob der kom. Geh- und Radweg nicht schon
KFZ im Lichtraumprofil des kom. Geh- und Radwegs. so eng genug ware. Hier wird er durch parkende Objek-
te noch weiter eingeengt: Links parkende PKW, rechts

parkende Réader.




Kassel KS 89 130
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 89 i, 1, v Kommune AuBerorts | M1
Betreff:
Radpendlerroute Niestetal / Kaufungen <+ Gewerbepark KS-Waldau + Baunatal
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze

51,28326 / 9,51770

[] Fahrradstrale [
L] Oberfliche L]
[] Tempolimit ]

Beschilderung [ ] Sonstige

Barriere
Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

werden.

Nicht bedarfsgerechte und den RV-gefihrdende Querung der Niirnberger StraRe: im Knotenbereich stark
verzogene Querungsmoglichkeit iber die Niirnberger Strale mit ungeniigenden Sichtbeziehungen zum rechts
abbiegenden MIV, durchgezogene Fahrstreifenbegrenzung (Z 295) muss vom RV unerlaubterweise iiberfahren

Marie-Curie-Stralle.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Neuanlage einer moglichst geradlinig gefiihrten Uberquerungsstelle iiber die Niirnberger StraRe, mit rot ein-
gefarbter Radverkehrsfurt, eindeutig erkennbar als straBenbegleitende RVA der vorfahrtberechtigten L 3236

Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: Links die Einmiindung der untergeordneten Niirn-
berger Strale. Diese Radverkehrsfithrung ist nicht nur
unkomfortabel, sondern auch fiir den Radfahrer gefihr-
lich, da er seine Aufmerksamkeit mehr den Kurven wid-
met als dem Querverkehr. Eine direktere Radverkehrs-
fiihrung ist sicherer.




Kassel KS 89 131

Bild 3: Der in dieser Richtung die Niirnberger StraRe
querende Radverkehr ist aktuell besonders gefdhrdet von
aus gleicher Richtung kommenden und teils mit hoher
Geschwindigkeit rechts einbiegenden KFZ. Die Sichtbe-
ziehungen sind héchst ungeniigend. Nur bei fahrbahn-
naher Radverkehrsfithrung sind optimale Sichtfelder her-
zustellen.




Kassel KS 90 132

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_90 1,1 Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute KS-West / -Mitte <+ Gewerbepark "KS-Waldau / Fuldabriick-Bergshausen / Lohfelden:
Auedamm an der Damaschkebriicke

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,29350 / 9,48786 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Querung des Auedamms an der Damaschkebriicke fiir den RV und FV aufgrund der Verkehrslage z. T. recht
schwierig.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Aufweitung der Einmiindung des Auedamms und Errichtung einer Mittelinsel als Uberquerungshilfe. Breite der
Mittelinsel min. 3,5 m, damit hier auch Gespanne mit Kinderanhanger usw. sicher stehen kénnen. MaRnahme
sollte zusammen mit Punkt KS 24 bzw. neuer Damaschkebriicke umgesetzt werden. Zum Malnahmenanfang
hier gehdrt selbstverstandlich auch die neue Auffahrt von der MaRnahme KS 24 zum Auedamm. Der Ubersicht
halber wurde diese kurze, lineare MaRnahme nicht extra dargestellt. Ergdnzung 09-2018: Laut einem HNA-
Artikel vom 22. September 2018 (https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-
ngz-10264355.html) soll die Damaschkebriicke in den nichsten Jahren erneuert werden (GEsamtkosten 9,7
Mio €). Dabei sollen auch Radverkehrsanlagen entstehen. Weitere Details sind dazu nicht bekannt. Hinweis:
Lage Punkt im System nur schematisch grob.
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Kartengrundlage:
| (C) Openstreetmap.org-Mitwirkertd

Bild 2: Schematische Skizze "Radverkehrsknoten Be-
reich Damaschkebriicke"

Bild 3: Mit neuer Damaschkebriicke sollte grob hier am
Auedamm eine Mittelinsel zur sicheren Querung fiir RV
und FV in Richtung Siidstadt und Wilhelmsh&he entste-
hen.



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
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Kassel KS 91
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 91 1,1 Kommune Innerorts M2
Betreftf:

kestralBe zwischen Auestation und Auedamm

Radpendlerroute Kassel-West <+ Gewerbepark KS-Waldau / Fuldabriick-Bergshausen / Lohfelden: Damasch-

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,29350 / 9,48786 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,29621 / 9,48325 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

463m

Momentaner Zustand:

Nebenstralle, die fiir den KFZ eine unechte Einbahnstralle ist. Bereits heute rege Fahrradnutzung.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ausweisung als Fahrradstrale, da Hauptroute des Radverkehrs.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 92 134

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 92 "n,1v Kommune AuBerorts | M2
Betreftf:

Radpendlerroute "Parktangente" KS-Nordwest +» Gewerbegebiet KS-Waldau entlang der Damaschkestralle

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29015 / 9,49320 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,29350 / 9,48786 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

559m

Momentaner Zustand:

Als komb. Geh- und Radweg bzw. Gehweg "Radfahrer frei" entlang der viel befahrenen Damaschkestraffe zum
Teil nur Schotterweg vorhanden. Dies ist nicht bedarfsgerecht. Angebotsliicke fiir den RV auf der Damasch-
kebriicke. hier zwar Tempo 30, aber trotzdem Fahrbahnnutzung fiir RV kritisch. Es fehlt hier auf der Briicke
ein ausreichend breiter, reiner Radweg und auch Gehweg auf der nordlichen Seite.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Herstellung einer neuen RVA auf der Ostlichen StraRenseite im Verlauf dieser wichtigen Radpendlerroute:
Separation RV (mindestens 3 m breit) und FV ( mindestens 2,5 m breit) auf baulich getrennten Wegen abseits
des KFZ-Verkehrs. Mit dem angedachten Neubau der Damaschkebriicke sollte der entsprechende Querschnitt
im Nordteil der neuen Briicke beriicksichtigt werden und die restliche Strecke mit ausgebaut werden. Evtl. muss
die KFZ-Fahrbahn aus Platzgriinden teilweise um ein paar Meter nach Siiden verlegt werden. Ergdnzung 09-
2018: Laut einem HNA-Artikel vom 22. September 2018 (https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-
bauprojekte-2019-ngz-10264355.html) soll die Damaschkebriicke in den nichsten Jahren erneuert werden
(Gesamtkosten 9,7 Mio €). Dabei sollen auch Radverkehrsanlagen entstehen. Weitere Details sind dazu nicht
bekannt.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schematische Skizze "Radverkehrsknoten Be-
reich Damaschkebriicke"

Bild 3: Damschkebriicke 2019: aktuell zwar Tempo 30,
aber viel KFZ-Verkehr. Auf der Nordseite sollte bei Neu-
bau am Besten ein Zweirichtungsradweg entstehen und
ein getrennter Gehweg.



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html

Kassel KS 93 135

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 93 111 Kommune AuBerorts | K-M
Betreftf:

Radpendlerroute Fuldabriick +» KS-Mitte in der Giesenallee

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28850 / 9,48776 FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,29216 / 9,48737 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

409m

Momentaner Zustand:

Holprige AnliegerstraRe, die bereits heute gut vom RV genutzt wird. Es gab hier mal Tempo 30. Das wurde
zwischenzeitlich aus Rechtsgriinden abgeschafft.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mit Stand von 2019: wieder Ausweisung von Tempo 30 zur Sicherung des schwécheren RV. Sofern der RV
nach Z3hlungen die Mehrheit des Verkehrs stellt (was aufgrund der Sackgasse fiir KFZ mdglich ist) Einrichtung
als Fahrradstrale und Deckensanierung. Fiir den FV wiére trotzdem die Ertiichtigung des schmaleren Gehwegs
sinnvoll.

Bild 2: Mit Stand Sommer 2019 immer noch Tempo 50
- obwohl sehr viel Radverkehr im StraRenzug.

Bild 3: Holperstellen im Siidbereich der MaRnahme.




Kassel KS 94 136

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 94 11 AuBerorts | M,L
Betreff:
Radpendlerachse "Parktangente" KS-Nordwest <> Gewerbegebiet KS-Waldau entlang der Fulda
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29133 / 9,49001 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,28891 / 9,49107 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

304m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine direkte Route vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mittel- bis langfristig Bau einer neuen, direkten Verbindung Richtung Gewerbepark KS-Waldau westlich des
nordlichen Messeparkplatzes. Alltagstaugliche Oberfliche in Asphalt. Herstellung einer Beleuchtung. Am besten
Separation RV und FV auf eigenen Verkehrsflichen. Die Separation RV / FV ab der Damaschkestrale macht
allerdings nur Sinn, wenn es maglich ist die gesamte Strecke (einschlieBlich MaRnahme KS_95) bis zur L 3460
Zu separieren.

7

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick Richtung DamaschkestraBe




Kassel KS 95 137

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 95 11 Kommune AuBerorts | K, M-L
Betreftf:

Radpendlerachse "Parktangente" KS-Nordwest <+ Gewerbegebiet /-park KS-Waldau

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28654 / 9,49219 [] FahrradstraBe [ Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,28547 / 9,49732 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

419m

Momentaner Zustand:

Schotterstrecke mit zum Teil nur 1,7 bis 2 m Breite ohne Beleuchtung. Zum Teil ragt Vegetation in das
Lichtraumprofil. Strecke liegt am Rande der A49, gehort aber evtl. von der Fliche her bereits zum siidlich
anschlieBenden Naturschutzgebiet. Fiir den Alltagsradverkehr ist diese direkte Route vor allem fiir Radpendler
zum Gewerbepark KS-Waldau wichtig. Im Bereich der Damaschkestralle / Messegeldnde bzw. Knoten mit B
83 gibt es keine Radinfrastruktur. Das trifft ebenso auf den FuRverkehr zu.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

kurzfristig: GelanderstoRe mit Leitbaken sichern. Mittel- bis Langerfristig: wichtig wédre ein Ausbau als min-
destens 3 m breite asphaltierte Alltagsroute mit Beleuchtung. in wie weit der Naturschutz dem entgegen steht
ist unklar. Auch wenn die Strecke evtl. am Rand auf dem NSG liegt, wiirde ein Ausbau das NSG nicht groR
schadigen, denn die Strecke liegt direkt parallel der Autobahn. Hinsichtlich der Beleuchtung kdnnten hier am
NSG-Rand sensorgesteuerte Leuchten zum Einsatz kommen, die sich nur lokal einschalten, wenn gerade ein
Radfahrender unterwegs ist (in der Kernzeit der Nacht keine Beleuchtung). In Frankfurt kommt in Griinanlagen
aus Naturschutzgriinden zum Teil heller Asphalt zum Einsatz. Diese helle Asphaltdecke heizt sich weniger stark
auf (vergleiche dazu auch http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-
im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154). Sinnvoll wére evtl. ferner eine zusatzliche, eigene Verkehrs-
fliche fiir den FV. Die Separation RV / FV hier macht allerdings nur Sinn, wenn es mdglich ist die gesamte
Strecke (einschlieBlich MaRnahme KS 94) von der DamaschkestraRe bis zur L 3460 baulich zu trennen.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Obwohl eine wichtige Alltagsroute Ausbauzu-
stand wie eine untergeordnete Freizeitroute.



http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
http://www.fnp.de/lokales/frankfurt/Kampf-gegen-kleine-Barrieren-im-Frankfurter-Wegenetz;art675,2967154
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Bild 3: Unfallgefahr durch schwer erkennbare Geldnder-  Bild 4: Der vordere GelanderstoR ist hier mal gerade mit
stoRe im Routenversatz: mit rot-weilen Leitbaken si- Bauziunen "gesichert". Es fehlen aber auch an dieser
chern. ist unbeleuchteter Standort. Briicke dauerhaft Leitbaken.




Kassel KS 96 139
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 96 FULDA-R1,EINHEIT Kommune, Land | Innerorts M-L
Betreftf:

Servicestation Radtourismus Kassel

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,30940 / 9,50227 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
[] Oberfliche L] Barriere

[] Tempolimit Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Im Bereich der Orangerie fehlt eine Servicestation "Radtourismus Kassel", mit Kurzzeitfahrradboxen, Lademog-
lichkeit fiir Pedelecs usw.. Ziel sollte es sein, dass Radtouristen unbeschwert von Gepack und Vandalismus-
und Diebstahliangsten um das eigene Fahrrad in der Kasseler Stadtmitte und in der Karlsaue zu FuR auf

Entdeckungstour gehen kdnnen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mit Stand Mai 2017 soll an der Schwimmbadbriicke nahe des Auebades angeblich eine Radstétte des Radwegs
Deutsche Einheit installiert werden (auf stidtischem Grund). Detail zum Projekt sind den Autoren nicht
bekannt. Der Standort ist allerdings in bezug auf die Sehenswiirdigkeiten in der Stadtmitte und der Karlsaue
nicht optimal. Im Bereich der Landesliegenschaften nahe der Orangeroe wire es daher sinnvoll, mit durch
das Land zu priifen, in wie weit hier die Servicestation Radtourismus evtl. stehen kdnnte. Ergdnzung 09-
2018: Laut einem HNA-Artikel vom 22. September 2018 (https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-
bauprojekte-2019-ngz-10264355.html) soll die Radstatte des Radwegs Deutsche Einheit 2019 am Auebad

entstehen.
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Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
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Kassel KS o7
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 97 " Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Knoten Auestation

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,29830 / 9,48085 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Knoten mit Optimierungspotential fiir sicheren Radverkehr

Vorgeschlagene MaBRnahmen:

Im Gegensatz zum VEP Region / Stadt Kassel 2030 fiihrt die Vorzugsroute der Autoren fiir die Raddirektroute
Baunatal <> KS nicht tiber die Kreuzung. Der Knoten wurde im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel teilweise
beispielhaft betrachtet. Die Pldne kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 7 -
Ludwig-Mond-StraRe: https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/). In der Mach-
barzeitsstudie zu den Raddirektroute fiihrt die Raddirektroute Baunatal - Kassel aber iiber die Kreuzung. in
diesem Fall wiirde evtl. eine umgehung des Knotens mittels Briicke bei KS 269 bzw- KS 103 anbieten. In
der Studie wird die Raddirektroute mittels Ampelfurten iiber den Knoten gefiihrt.
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https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
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Kassel KS 98
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 98 " Kommune Innerorts | M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Korbacher Strae vor Knoten Frankfurter Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28563 / 9,46628 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,28590 / 9,46917 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

205m

Momentaner Zustand:
Aktuell noch Tempo 50.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Bessere Sicherung des RV mit Anordnung von Tempo 30 wie bereits westlich im StraRenverlauf.
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Kassel KS 99 142

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 99 1] Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Anbindung Gewerbegebiet Langes Feld an den Radschnellweg Baunatal «» KS
> Vellmar

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28625 / 9,47828 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28403 / 9,47461 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

399m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine Verbindung vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie: Schaffung einer alltagstauglichen Strecke mit Asphaltdecke und Beleuchtung als Zubringer zum
Radschnellweg. Strecke ist auch Alternativvariante fiir den Radschnellweg / Radkomfortroute Baunatal <+ KS
<+ Vellmar. Aber auch ohne Radschnellweg entlang des Zubringers Auestadion wiirde diese Neubauroute Sinn
ergeben, denn die verwinkelte Bestandsroute am Bach (als Lokalverbindung noch im Netz) ist alles andere
als eine bedarfsgerechte und sichere Alltagsroute. Vor allem fiir die Erreichbarkeit des neuen Gewerbeparks
Niederzwehren per Rad wiare dies Neubauroute gut nutzbar.
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Kassel VEL 100 143

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 100 L1V Kommune AuBerorts | Anmerkung
Betreff:

Diskussionsvariante Raddirektroute Vellmar - Kassel ("Bypassvariante")

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34698 / 9,48546 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,33943 / 9,49371 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1154m

Momentaner Zustand:

aktuell keine durchgehende Route im MaBnahmenbereich vorhanden. Mehr als 90% der Malnahme liegen im
Stadtbereich Kassel.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im Rahmen der Korridorsuche fiir die Radpendlerverbindung von Vellmar nach Kassel wurde am Beginn des
Projekts unter anderen diese Variante in Betracht gezogen. Nétig wéare vor allem ein groBeres Briicken-
bauwerk im Bereich der Kommunalgrenze Kassel - Vellmar iiber die Ahne (mit Separation RV und FV
auf dem Briickenbauwerk). Gegeniiber der Talvariante wire der Flichenverbrauch geringer, aber es ent-
stiinde als Hauptnachteil ein suboptimaler "Bypass" zu einem wichtigen Netzknoten im Radpendlernetz:
Dieser Routenkorridor bindet die von der Schenkbier Stanne kommenden Radverkehre nicht direkt mit ein
(Umgehung des Knoten K 15 / L 3386). Die im Abschnitt KS_ 180 geschilderten Engstellen / Konflik-
te zwischen RV und FV wiirde so z. B. bestehen bleiben. Ferner wiirde der RV im Philippinenhéfer Weg
im substanziellen Mischverkehr mit Kfz fahren (auch als FahrradstraRe nicht unproblematisch). Des Wei-
teren enthdlt diese "Bypassvariante" einen Hiigel. Mit der Vorzugsroute KS 180, KS 179, VEL 44 und
VEL 44 dieses Projekts ist im Prinzip eine langere anbaufreie Radfahrbahn mit komplett separierten Rad-
verkehrsflichen mdoglich, die zum attraktiven, sicheren und ziigigen Radfahren einlddt! Ferner ergibt sich
hiermit eine gute, direkte Netzverkniipfung der Raddirektroute Vellmar - KS im weiteren Radpendlernetz
mit der Radtangente Nord. Ferner entstiinde in Tallage auch eine neue, attraktive Achse fiir den FuRver-
kehr. Hinweis 03-2019: Die Machbarkeitsstudie "Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel",
die im Dezember 2018 veréffentlicht wurde, empfiehlt fiir die Fithrung der Raddirektroute Vellmar - Kassel
hier die Fiihrung in Tallage auf eigenen Radverkehrsflichen via VEL 44, KS_ 179 und KS_180; Unterla-
gen zur Studie: https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-
zweckverband-raum-kassel.html (abgerufen 08-2019).
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https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html
https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html

Kassel KS 100 144

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 100 1,1 Kommune Innerorts L
Betreff:
Radpendlerroute "ICE-Radweg" in Christian-Reul-Strale
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30469 / 9,45338 FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere
51,30803 / 9,45267 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
385m

Momentaner Zustand:

Heute 30er Zone. Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und
Region Kassel 2030 als Hauptroute dargestellt (siehe Radroutennetz 2030 http://www.zrk-info.de/zrk/
pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf).

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ideenstudie: Mittel bis Langfristig Ausweisung als FahrradstraRe sinnvoll (sofern die Route insgesamt verbessert
wird: vor allem Knoten KS 41 und KS_37).
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Bild 1: Kartenausschnitt



http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf

Kassel KS 101 145

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 101 i Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Korridordiskussion Radkomfortroute / Radschnellweg Baunatal <+ Kassel <+ Vellmar: Vorschlagsroute im VEP
Region Kassel 2030 Bereich Frankfurter Strafe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28590 / 9,46917 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,29841 / 9,48134 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1643m

Momentaner Zustand:

Strecke ist im VEP Region / Stadt Kassel 2030 als Entwurfsroute fiir die Radkomfortroute Kassel <+ Bau-
natal enthalten. Hinsichtlich der Streckenfiihrung einer Raddirektroute (auch Anbindung lokaler Quell- und
Zielverkehre) wire die Frankfurter StraRe durchaus gut geeignet.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Anmerkung Stand 2017: Eine bedarfsgerechte Realisierung erscheint fiir die Autoren aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung schwierig (evtl. wire eine kleinere Teilentlastung mit MaBnahme KS 254 méglich). Daher wur-
de die Vorzugsroute entlang der B 3 gelegt (MaRfnahme KS 97 und KS_ 99). Diese Streckenalternative besitzt
ferner weniger signalisierte Knotenpunkte). Verbesserungsbedarf fiir den RV besteht hier aber auch ohne Raddi-
rektroute. Mit Stand 12-2018 soll nach der Machbarkeitsstudie fiir die Raddirektrouten in der Region Kassel auf
der Frankfurter StraRe die Raddirektroute Baunatal - Kassel verlaufen. Dafiir ist hier mittelfristig eine Umge-
staltung der Frankfurter StraBe notwendig (am besten mit Anlage geschiitzter Radfahrstreifen vom mindestens
2,5 m Breite (besser 3 m), alternativ hochwertiger baulicher Radwege oder zumindestens breiter Radfahrstrei-
fen). Auf den Radverkehrsanlagen miissen sich Radfahrende sicher iiberholen kénnen. Radfahrstreifen mit
Langsparkern rechts des Streifen sind auf starkerbefahrenden Radrouten, wie dies bei dieser Route in Zukunft
der Fall sein soll, aber ungeeignet (Konflikte mit ein- und ausparkenden Fahrzeugen). Die Machbarkeitsstu-
die "Raddirektverbindungen im Zweckverband Raum Kassel", die im Dezember 2018 verdffentlicht wurde, ist
hier zu finden: https://wuw.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-
zweckverband-raum-kassel.html.

In der Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten wurde hier 2019 wie gesagt die Frankfurter StraRe als
Vorzugsroute genannt. Prinzipiell ist das sicher auch eine direkte Fiihrung. Sinnvoll wére hier dann allerdings
aufgrund der Ampeln eine auf den Radverkehr abgestimmte Griine Welle mit 20 km/h.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Ludwighafen am Rhein: breiter Radfahrstreifen in
der Heinigstrale (Symbolbild, Motiv von Swen Schnei-

der 2019).



https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html
https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html

Kassel KS 101 146

Bild 3: geschiitzter Radfahrstreifen Rheinstrae Darm-
stadt 2,3 m breit (Symbolbild).




Kassel KS 102 147

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 102 i Kommune AuBerorts | M2
Betreftf:

Radpendlerverbindung KS-Mitte / Siidstadt / Niederzwehren < Gewerbegebiet Langes Feld

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,27889 / 9,47089 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,27542 / 9,47810 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

636m

Momentaner Zustand:
Grober Schotterweg.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Alltagstaugliche, 3,5 m breite Asphaltdecke aufbringen.
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Kassel KS 103 148
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 103 1,1 Kommune Innerorts evtl. M-L
Betreftf:

Radpendlerverbindung "Parktangente" Gewerbepark Waldau / Fuldabriick / Lohfelden <« Kassel-
Wilhelmshohe: Ideenstudie fiir Querung am Autobahnzubringer "Am Auestation"

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,29618 / 9,47949

Endpunkt (Lat/Lon):

Neuer Weg
L] FahrradstraRe
[ ] Oberfliche

[ ] Querung [ ] Rastplitze
[ ] Beschilderung [ ] Sonstige
[ ] Barriere

51,29488 / 9,48442 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen
Stralle: Linge:
B3 436 m

Momentaner Zustand:
Heute Ampelquerung mit langeren Wartezeiten und Querung abseits der Ideallinie.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Als ldeenstudie von 2016 (auch in Kombination mit KS_269): Langfristig wére die Errichtung einer barrie-
refreien FuBganger- und Fahrradbriicke in direkter Linie iiber die StraBe "Am Auestation" sinnvoll. Je nach
Briickenvariante konnte mit dem Bauwerk sogar auch eine Umgehung des Knotens Auestation fiir die Raddi-
rektroute Baunatal - Kassel realisiert werden (siehe auch unten beispielhafter Briickenentwurf als "Briicke am
Auestation"). Prinzipiell kdnnte das Briickenbauwerk natiirlich auch gleich noch die Frankfurter Stralle mit
tiberspannen. Dann wére in der Griinanlage nérdlich der Raiffeisenstrale eine Anfahrt mit Rampe notwendig.
Auf der Westseite der Frankfurter Stralle kdnnte die Briicke an Siidrand des Park Schnénfelds an Hohe gewin-
nen (im Bereich der Kleingartenzufahrt / Nordrand des HNA-Parkplatzes, in groen Teilen kdnnte hier unter
der Briickenrampe weiterhin geparkt werden). Im Digitalkonzept wurde der Ubersichtlichkeit halber nur die
Variante iiber die B 3 / StraRe Am Auestadion dargestellt. Hier besteht klar der grofere Handlungsbedarf.
Weiterfilhrende Literatur zum Thema Radbriicken aus den Niederlanden: Brief Dutch Design
Manual for pedestrian and bicycle bridges Das englischsprachige Handbuch des niederldndi-
schen Ingenieursbiiros IPV Delft kann hier auf fahrradland-bw.de als PDF-Datei (92 Seiten) herun-
tergeladen werden: http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_
Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1l.3.pdf. Das Beispiel Auke Vleerstraat Bridge Ensche-
de der (Bilder unten) siehe Seite 67. Auf dem Bauwerk hier bei KS 103 wire eine Separation RV und
FV sinnvoll (Briickenbreite dann um die 6 m mit 3,5 bis 4 m Radfahrbahn und 2 bis 2,5 m Gehbereich).
Radinfrastruktur Niederlande: Fahrradbriicke iiber eine Autobahn bei Harderwijk. Videofahrt auf Twitter:
https://twitter.com/Hackneycyclist/status/1151053271508934656
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Bild 2: Grobskizze Briicke "Am Auestation" von 2015.
Im ehemaligen Tanzzentrum befindet sich mittlerwei-
le ein Club mit Freibereichssauna. Von daher wére es
sinnvoll die siidliche Briicke noch etwas mehr in Rich-
tung Parkplatz zu verschieben (Alternativ Sichtschutz
am Bauwerk).
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http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf
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Bild 3: Beispiel: Radbriicke NL iiber die Auke Vleerstraat
in Enschede: iiberbriickte Lange von 280 m, Baukosten
1,4 Mio in 2011, Video zur Briicke: http://vimeo.
com/55006329). Es besitzt allerdings keine Separation
RV / FV. Dafiir ist der Briickenquerschnitt zu klein.

Bild 4: Auf dem Bauwerk: 4 m breite Fahrbahn, aller-
dings recht niedriges Briickengeldnder (wohl keine 1,3
m, wie es in Deutschland Pflicht ist). Details zu die-
ser Briicke siehe auch Anlage "Handbuch System Rad-
verkehr" -> Abschnitt "Briicken" bzw. oben verlinktes
PDF.



http://vimeo.com/55006329
http://vimeo.com/55006329
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Kassel KS 104

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 104 " Kommune Innerorts | M-L
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: Anbindung Gewerbegebiet Langes Feld an KS-Siid / KS-Mitte
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,28403 / 9,47461 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,28148 / 9,47187 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

367m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine alltagstaugliche Verbindung vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Ideenstudie: Schaffung einer alltagstauglichen Strecke mit Asphaltdecke und Beleuchtung als Zubringer zum
Radschnellweg / der Raddirektroute Bauntal <> KS. Die Strecke ist auch Teil der Alternativvariante (1) fiir
den Radschnellweg / Radkomfortroute Baunatal <+ KS <+ Vellmar. Aber auch ohne Radschnellweg entlang
des Zubringers Auestadion wiirde diese Neubauroute Sinn ergeben, denn die verwinkelte Bestandsroute am
Bach nérdlich der K 51 (als Lokalverbindung noch im Netz) ist alles andere als eine bedarfsgerechte und
sichere Alltagsroute. Vor allem fiir die Erreichbarkeit des neuen Gewerbeparks Niederzwehren per Rad wiare
diese Neubauroute gut nutzbar.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 105
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 105 \ Kommune AuBerorts | erledigt
Betreftf:
Fuldaradweg 6stlich Wolfsanger
Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze

51,33046 / 9,55246

[ ] FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Beschilderung Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

nach dem Ausbau der Radroute gab es hier an einem Bachiibergang schwer erkennbare, graue Geldnder.

Leitbaken versehen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Nach Hinweis an die Stadt Kassel 2015 auf diese Gefahrenstelle wurde schnell reagiert und die Geldnder mit

—
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: Leitbaken an den unscheinbaren Geldnder.




Kassel KS 106 152

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 106 i Kommune AuBerorts | K
Betreff:
Stadtteilnetz KS: Hauptverbindung Niederzwehren <+ Waldau

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29153 / 9,50635 [ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,28915 / 9,49347 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

970m

Momentaner Zustand:

An den Parkplatzzufahrten auf der RVA wird der vorfahrtsberechtigte RV 6fter von KFZ {ibersehen. Es ent-
stehen so brenzlige Situationen, da hier Furtmarkierungen fehlen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Herstellung von roter Furtmarkierungen an den Parkplatzzufahrten, um zumindest etwas die Sicherheit zu
verbessern. Auf den roten Furtmarkierungen ferner weiRe Fahrradpiktogramme und Zweirichtungspfeile auf-
bringen.

—_ﬂ';\i\ /\H n J r-w:

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Symbolbild gute Furtmarkierung: Hannover ->
Diese Furtmarkierung eines Zweirichtungradwegs wurde
rot eingefarbt und ist zusatzlich mit Radpiktogrammen
versehen.
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Kassel KS 107
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 107 " Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Ortsverbindung Heiligenrode - KS-Ost siidlich der Dresdner Strale in KS in Verlangerung der FV- und RV-
Briicke liber die A 7.

Lange:
872m

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,30686 / 9,55963
Endpunkt (Lat/Lon):
51,30748 / 9,54751

Kategorisierung der MaBnahme:

[l Neuer Weg
[ FahrradstraRe
[ ] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Querung
Beschilderung
[ ] Barriere

[J Rastplitze

[] Abstellanlagen

[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

aktuell WohnstraRe in 30er-Zone. Die anbaufreie Dresdner Strale besitzt keine RVA. Die hiesige Strecke durch
das Wohngebiet ist quasi als Ersatz fiir eine RVA dort anzusehen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Mittel- bis langfristig wére hier in der Heiligenrdder Strae und im Dalheimer Weg bei steigenden RV-Zahlen
die Ausweisung einer FahrradstraBe sinnvoll (am besten parallel zu MaRnahme NIT _26).

mﬁ@
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 108 154

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 108 v Kommune Innerorts | L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Zubringer iiber Fulda im Bereich Unterneustadt

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31598 / 9,50893 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,31757 / 9,50686 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

280m

Momentaner Zustand:

Fehlende Nahmobilitatsverbindung zwischen Unterneustadt und dem Pferdemarktviertel. Die fehlende Querung
der WeserstraBe Hohe ZeughausstraBe ist hier im VEP gekennzeichnet: https://geoportal-kassel.maps.
arcgis.com/apps/Viewer/index.html7appid=44c0cdf092034c5b943bed31£f£076alb.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Als langerfristige ldeenstudie, die bereits in der Lokalpolitik mal angedacht wurde: Bau einer neuen Fuldabriicke
mit getrennten Bereichen fiir den RV und FV in Verlangerung der WallstraRe, kurze Zweirichtungs-RVA am
Karlshospital, neue Lichtsignalanlage iiber die Weserstrale in Verlingerung der Zeughausstrale. Auf dem
Briickenbauwerk ware eine Separation RV und FV mit eigenen Verkehrsflichen sinnvoll.

3/F

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Streckenverlauf am potentiellen westlichen
Briickenkopf der neuen Nahmobilititsverbindung iiber
die Fulda.



https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b

Kassel KS 109 155

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 109 TR Land AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Querung am &stlicher Anschlussknoten zur A 49 (Anmerkung)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,28506 / 9,52372 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Es gibt nur zwei Furten fiir die Nahmobilitat in West-Ost-Richtung.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Sinnvoll wire es evtl. langfristig an allen vier Armen des Knotens LSA-Furten einzurichten (als Ersatz fiir die
aktuell unsignalisierten, abgesetzten Querungen KS 62 und KS_63). wichtige wire, das es komplett eigene
Ampelphasen fiir alle Furten gibt (also auch was KFZ-Rechtsabbieger betrifft). Punkt nur als Anmerkung in
der Datenbank.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf die Ortlichkeit mit einer der Bestands-
furten (Bild Herbert Ibaa).
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Kassel KS 110
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 110 \ Forst AuBerorts | K
Betreftf:
Freizeitorientierte Lokalverbindung KS-Kirchditmold < Herkules-Nordauffahrt
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,32550 / 9,42587 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
RV-Freigabe am Wirtschaftsweg fehlt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Forstwege sollten offizell, allgemein fiir den Radverkehr freigegeben werden.

RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250 durch Zeichen 260 ersetzen.
Anmerkung: Im Gebiet der Stadt Kassel endet ferner das Radwegweisungsnetz aktuell vor dem Forst. Es
handelt sich hier in Bezug der RV-Freigabe von Forstwegen im Stadtgebiet nur um ,Zufallstreffer”. Alle breiten

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 111 157

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 111 \ Forst AuBerorts | K
Betreftf:

Freizeitorientierte Lokalverbindung KS-Kirchditmold < Herkules-Nordauffahrt

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,32681 / 9,41280 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
RV-Freigabe am Wirtschaftsweg fehlt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250 durch Zeichen 260 ersetzen.
Anmerkung: Im Gebiet der Stadt Kassel endet ferner das Radwegweisungsnetz aktuell vor dem Forst. Dieser
Punkt steht beispielhaft fiir weitere, fiir den Radverkehr gesperrte Forstwege im Stadtgebiet Kassel. Alle breiten
Forstwege sollten offizell, allgemein fiir den Radverkehr freigegeben werden.

ATSN ~ .- ‘ 1.’ \\\ )
Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: Zusatzzeichen 1022-10 unter der bestehenden
Wegwidmung ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250
durch Zeichen 260 ersetzen.

Bild 3: Etwas weiter unterhalb finden sich trotz fehlender
RV-Freigabe sogar Radwegweiser.




Kassel VEL 111 158

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 111 Kommune, Bund | AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung / Diskussionspunkt auRerhalb des Netzes zur B7 / B83 zwischen TriftstraBe und Berliner Stralie

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34521 / 9,47560 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34853 / 9,47149 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B83 474 m

Momentaner Zustand:
keine Sicherung des RV vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Wounsch Herbert |Iba 2017: Freigabe der Gehwege im Einrichtungsverkehr fiir den RV. Hinweis Autor Dirk
Schmidt: Ortlichkeit nicht persénlich bekannt. Breite Gehwege wohl nach Infos um die 2 m (schon inkl.
Sicherheitsraum zur B 83 ). Damit fiir Freigabe als "Gehweg Radfahrer frei" eigentlich eher zu schmal. Da
Strecke potentielle Relevanz als Lokalverbindung besitzt, als Diskussionspunkt in der Datenbank belassen.
aktuell Anmerkung aulerhalb des Netzes.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel VEL 112 159

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 112 Bund, Kommune | AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:
Anmerkung / Diskussionspunkt auRerhalb des Netzes zur B7 / B83 zwischen TriftstraBe und Berliner Stralie
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,34542 / 9,47596 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34888 / 9,47197 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B33 475 m

Momentaner Zustand:
keine Sicherung des RV vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Wounsch Herbert |Iba 2017: Freigabe der Gehwege im Einrichtungsverkehr fiir den RV. Hinweis Autor Dirk
Schmidt: Ortlichkeit nicht persénlich bekannt. Breite Gehwege wohl nach Infos um die 2 m (schon inkl.
Sicherheitsraum zur B 83). Damit fiir Freigabe als "Gehweg Radfahrer frei" eigentlich eher zu schmal. Da
Strecke potentielle Relevanz als Lokalverbindung besitzt, als Diskussionspunkt in der Datenbank belassen.
aktuell nicht Bestandteil des Radnetzes.
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Bild 1: Kartenausschnitt

N | N




Kassel KS 112 160

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 112 \ Forst AuBerorts | K
Betreftf:

Freizeitorientierte Lokalverbindung KS-Kirchditmold < Herkules-Nordauffahrt

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,32690 / 9,41193 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
RV-Freigabe am Wirtschaftsweg fehlt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250 durch Zeichen 260 ersetzen.
Anmerkung: Im Gebiet der Stadt Kassel endet ferner das Radwegweisungsnetz aktuell vor dem Forst. Es
handelt sich hier in Bezug der RV-Freigabe von Forstwegen im Stadtgebiet nur um ,Zufallstreffer”. Alle breiten
Forstwege sollten offizell, allgemein fiir den Radverkehr freigegeben werden.
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Bild 2: Trotz fehlender RV-Freigabe finden sich links
sogar Radwegweiser.




Kassel VEL 113 161
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
VEL 113 v Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Niedervellmarer StralRe

Ergdnzungspunkt zu VEL 44 Raddirektroute Vellmar - Kassel: Abzweig neue Raddirektroute zur Kasseler /

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,34568 / 9,48230 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
[ ] Oberfliche [ ] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

wichtig: qualifizierte Anbindung bei Neubau der Raddirektroute Vellmar - Kassel beriicksichtigen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Auf der Niedervellmarer Stralle wéare eine Mittelinsel wichtig, auf die sich der RV sicher einordnen kann, um
die neue Raddirektroute in Fahrtrichtung Siid zu erreichen. Punkt Stadtgebiet Kassel. Da VEL 44 Vellmar
zugerechnet dieser Punkt ebenfalls zu Vellmar gezihlt.
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: B 3 Heppenheim BergstraRe: Beispiel fiir eine
nachtriglich hergestellte langliche Mittelinsel aus Fertig-
teilen. Der RV durchquert die aufgeweitete Mittelinsel
im spitzen Winkel. Bei Bedarf kann in der Insel gestoppt
werden (Bild: Dirk Schmidt).
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Kassel KS 113
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 113 \ Forst AuBerorts | K
Betreftf:

Forstweg / Alte Wolfhager StraRe nahe Gasthaus Ahnetal

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,34486 / 9,37969 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

RV-Freigabe am Wirtschaftsweg fehlt. Der forstwirtschaftliche Weg der alten Wolfhager Strafe wird verstand-
licherweise bereits auch ohne RV-Freigabe rege vom Radverkehr genutzt. Denn der breite Forstweg ist eine
wichtige verkehrsfreie Alternativroute zur stark befahrenen B 251.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

RV-Freigabe mit Zusatzzeichen 1022-10 ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250 durch Zeichen 260 ersetzen.
Anmerkung: Im Gebiet der Stadt Kassel endet ferner das Radwegweisungsnetz aktuell vor dem Forst. Es
handelt sich hier in Bezug der RV-Freigabe von Forstwegen im Stadtgebiet nur um ,Zufallstreffer”. Alle breiten
Forstwege sollten offizell, allgemein fiir den Radverkehr freigegeben werden.
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Bild 2: Zusatzzeichen 1022-10 unter der bestehenden
Wegwidmung ergdnzen. Oder alternativ Zeichen 250
durch Zeichen 260 ersetzen.




Kassel KS 114 163

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 114 1,1 Kommune, Bund | Innerorts erledigt
Betreff:

Radpendelnetz Region Kassel: Route Ahnatal-Heckershausen / Habichtswald <+ KS-Harleshausen <> KS-Mitte:
"Drei-Briicken" (fest geplant, damit formal erledigt).

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32461 / 9,46744 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32608 / 9,46233 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 396 m

Momentaner Zustand:

Sehr stark befahrene Strale durchgehend ohne Sicherung des RV. Die Stadt Kassel hat 2016 in den neu-
en, breiteren Briickenbauwerken eine Sicherung des RV mittels Radfahrstreifen umgesetzt. In den alten
Briickenbauwerken mit eingeengtem Querschnitt gilt Tempo 30, das allerdings von substanziellen Teilen des
KFZ-Verkehrs missachtet wird. In Abstimmung mit dem Baulasttrdger haben Radaktive des ADFC zwischen
2017 und 2019 im mehreren Schritten die Wande der Engstellen weil markiert (siehe https://www.adfc-
kassel.de/cms_select.php?ID=657). Dies erhoht aufgrund des Kontrastes bei schlechteren Lichtverhlti-
nissen schon einmal etwas die Radverkehrssicherheit.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bis Herbst 2024 die drei alten Bahnbriicken neu errichtet werden. Damit soll hier auch eine Sicherung des
RV umgesetzt werden (je 2,5 m breite Radverkehrsanlagen und breitere Biirgersteige). quelle HNA-Artikel
von 10-2019 (https://www.hna.de/kassel/rothenditmold-ort131614/kassel-nadeloehr-soll-
verschwinden-ortsbeiraete-befuerchten-blechlawine-an-drei-bruecken-13139685.html laufen
die Planungen fiir breitere Briickenbauwerke. Weitere Details auRer dem Presseartikel sind nicht bekannt. Da
fest geplant, Punkt formal hier in der Datenbank bereits als erledigt gefiihrt.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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https://www.adfc-kassel.de/cms_select.php?ID=657
https://www.adfc-kassel.de/cms_select.php?ID=657
https://www.hna.de/kassel/rothenditmold-ort131614/kassel-nadeloehr-soll-verschwinden-ortsbeiraete-befuerchten-blechlawine-an-drei-bruecken-13139685.html
https://www.hna.de/kassel/rothenditmold-ort131614/kassel-nadeloehr-soll-verschwinden-ortsbeiraete-befuerchten-blechlawine-an-drei-bruecken-13139685.html

Kassel KS 115 164

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 115 1,1 Kommune Innerorts K,M-L
Betreftf:
Radpendelroute Ahnatal-Heckershausen / Habichtswald <+ KS-Harleshausen <> KS-Mitte
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32462 / 9,46749 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,32173 / 9,47571 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

769m

Momentaner Zustand:

Aktuell ErschlieBungsstralle fiir Gewerbegebiet ohne Sicherung des RV. Die Strecke ist im Rad-
routennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Haupt-
route  dargestellt: https://geoportal .kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=
d77beb324a87482f9e1a7c9a2c304e48 -> Themenkarten (WebApps) -> Verkehrsentwicklungsplan Kassel
2030, Erlduterung: VEP MaBnahme "Schillerstralle - Angersbachstrafe", Information: neue Fahrradstrale.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Detaillierte MaRBnahmen sollten erarbeitet werden (bedarfsgerechte verkehrssichere Fahrradstralle)

Bild 1: Kartenausschnitt



https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48

Kassel KS 116 165

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 116 1,1 Kommune Innerorts K1-M1
Betreftf:

Radpendlerroute Ahnatal/Habichtswald <> KS-Nordwest +» KS-Mitte ++ KS-Ost <+ Kaufungen: Bereich Ro-
thenditmold Schillerstrafe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32164 / 9,49039 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32172 / 9,47581 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1057m

Momentaner Zustand:

Aktuell EinbahnstraBe und von der Oberfliche her zum Teil noch PflasterstraRe. Die Strecke ist in der Netzpla-
nung eine wichtige Alternative zur stark befahrenen Wolfhager Stralle ohne Radverkehrsanlagen. Die Strecke
ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Hauptroute
dargestellt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Fiir die Durchgangigkeit der Route ist eine Freigabe der EinbahnstraRe fiir den RV notwendig. Asphaltierung
und Ausweisung als Fahrradstrale (ferner am Besten auch mit Realisierung einer Sackgasse fiir KFZ im
mittleren Streckenverlauf). Sofern aufgrund der Engstelle in der Unterfiihrung eine Freigabe der Einbahnstrale
nicht moglich ist, sollte hier eine Ampel gepriift werden. Die MaRnahme "FahrradstraRe" ist durch die Stadt
Kassel nach Kenntnis der Autoren bereits angedacht. Die Strecke ist Hauptroute im "Radroutennetz 2030" des
VEP Region / Stadt Kassel 2030. Hinsichtlich der Engstelle am Tunnel wére auch zu priifen, in wie weit dieses
Bauwerk, das die Engstelle verursacht, iiberhaupt noch bendtigt ist. Ob die Strecke noch als Bahnstrecke
gewidmet ist, ist nicht bekannt.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 117 166

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 117 1,1 Kommune Innerorts L2
Betreftf:

Radpendlerroute Ahnatal/Habichtswald <+ KS-Nordwest <> KS-Mitte <» KS-Ost <+ Kaufungen: Abschnitt
Reuterstr. / Griiner Weg

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31904 / 9,49589 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32164 / 9,49039 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

502m

Momentaner Zustand:

Keine Sicherung des RV / keine Radverkehrsflachen vorhanden. Im Gegensatz zum "Radroutennetz 2030" im
VEP Region / Stadt Kassel 2030 wird die Hauptroute hier direkt iiber den Griinen Weg gefiihrt und nicht
topografisch ungiinstig und mit Fahrzeitverlusten iiber den Hauptbahnhof.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Umgestaltung des Stralenzugs unter bedarfsgerechter Beriicksichtigung des RV gemal den Anforderungen
einer wichtigen Radpendlerroute. Dafiir sollten mittel- bis langfristig Losungen erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 118 167

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 118 1,1 Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute Ahnatal / Habichtswald <> KS-Nordwest +»+ KS-Mitte +»+ KS-Ost +» Kaufungen: Knoten
Lutherplatz

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,31902 / 9,49593 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Stark mit KFZ-Verkehr belasteter Knoten. Aktuell keine Sicherung des RV / fast keine Radverkehrsflachen
vorhanden. Im "Radroutennetz 2030" des Verkehrsentwicklungsplan Region / Stadt Kassel 2030 ist der Knoten
Teil einer Hauptroute.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV am Knoten sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt erarbeitet
werden.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 119 168

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 119 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlerroute Ahnatal / Habichtswald <> KS-Nordwest <+ KS-Mitte <+ KS-Ost «+» Kaufungen: Abschnitt
Lutherstrafe und Kurt-Schumacher-Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31902 / 9,49593 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31582 / 9,50536 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3237 758 m

Momentaner Zustand:

Keine durchgehende Sicherung des RV bzw. nur ein paar stiickhafte, unzureichende Radverkehrsflachen vor-
handen. Ferner in Fahrtrichtung West vom Altmarkt kommen 3 unterschiedliche Fiihrungsformen auf engstem
Raum. Im "Radroutennetz 2030" des Verkehrsentwicklungsplans Region / Stadt Kassel 2030 ist der StraRen-
zug als Hauptroute markiert. Stadtebaulich zerschneidet die Kurt-Schumacher-Strae den nérdlichen Teil der
Stadtmitte. Die iiberdimensionierte Stralenschneise trennt u. a. das Pferdemarktviertel vom restlichen Teil
der Stadtmitte ab. Die Punkte "fehlende Querungen fiir die Nahmobilitdt" und "unattraktiver 6ffentlicher
Raum" sind hier auch im VEP grafisch gekennzeichnet: https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/
apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31£f£076alb.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Langfristiger Losungsansatz: Langfristig sollte der gesamte Bereich der Kurt-Schumacher-Strale zusammen
mit der Unteren Konigsstrale zwischen Stern und Hollandischem Platz sowie dem Bereich Entenanger stid-
tebaulich komplett zu iiberplant werden. Ziel sollte es dabei sein, die Trennungswirkung des Stralenzugs
deutlich zu reduzieren. Die Fliche fiir den KFZ-Verkehr kénnten dabei auf eine Fahrspur reduziert werden.
Fiir den RV sind ausreichend breite, eigene Radverkehrsflichen vorzusehen (min. 2 m, besser 2,3 bis 2,5 m
im Einrichtungsverkehr). Fiihrungsform: Vorzugsweise mindestens als Radfahrstreifen mit mindestens 0,75 m
Sicherheitsraum zu Langsparkern oder noch besser als geschiitzte Radspur. weiterer Losungsansatz beziiglich
KS 142: Dazu parallel evtl. Verlagerung des Hauptbushalts Stadtmitte vom City-Point an den Stern. Hier
wdre der Hauptbushalt direkt mit den StraBenbahnen verkniipft. und die aktuell fiir den RV oftmals kritische
Situation bei KS 142 wire substanziell entschérft.

AN

Bild 2: Blick Richtung Altmarkt ab Knoten Mauerstr. in
den StraBenzug: 4 Fahrbahnen fiir KFZ, kein Angebot
fiir den RV (Bild von 2016).



https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
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Bild 3: Klarer ldsst sich der Querungsbedarf nicht auf-
zeigen: Drei Konradfahrer queren bereits heute gegen
die Verkehrsregeln die Kurt-Schumacher-Strae / Hohe
Mittelgasse (Bild von 2016).

Bild 4: Blick vom Altmarkt in die Kurt-Schumacher-Str.
mit unterschiedlichen RV-Fiihrungsformen auf engstem
Raum: 1. dezent markierter "Radbereich" im Gehweg;
2. Gehweg "Radfahrer frei"; 3. Radfahrstreifen, der am
Stern endet. Im weiteren Verlauf bis Knoten Lutherplatz
gibt es kein RV-Angebot mehr (Bild von 2016).




Kassel KS 120 170

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 120 L1V Kommune Innerorts M1-L1
Betreff:
Vorzugsroute der Raddirekktroute Helsa +» Kaufungen < KS-Mitte (Altmarkt)
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31582 / 9,50536 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31105 / 9,51217 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3237 720 m

Momentaner Zustand:

Uneinheitliche RVA mit vielen Sicherheitsproblemen vorhanden; nicht bedarfsgerecht fiir eine wichtige Rad-
pendlerroute.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung von durchgehend sicheren, attraktiven und bedarfsgerechten Radverkehrsanlagen. Wichtig ist auf
solch einer Hauptroute ausreichende Breite, auf der sich Radfahrende Uberholen kénnen (Minimal 2,30 m
zuziiglich Sicherheitstrenstreifen, besser aber 2,5 m, bei mehr Platz 3 m Breite). In der Machbarkeitsstudie
zu den Raddirektverbindundungen in der Region Kassel verlduft hier die Vorzugsroute der Strecke Helsa -
Kaufungen - Kassel. Der Trassenkorridor der Studie endet stadteinwidrts am Altmarkt.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gottingen - eRaschnellweg: hochwertige Gestal-
tung mit Asphalt im Seitenraum. klare Separation RV &
FV durch unterschiedliche Oberflichen und klar erkenn-
bare, weile taktile Formsteine bzw. blaue Randmarkie-
rung.

Bild 3: Utrecht: geschiitzte Radspur mit klarer Trennung  Bild 4: Hhe Holzmarkt - Blick Stadteinwarts. Hier ge-

zum Gehweg und Hochbord zur KFZ-Fahrbahn. trennte, noch relativ brauchbare RVA, die fiir Uberho-
lungen allerdings zu schmal ist. Bei hoheren Radver-
kehrsanteilen wird hier langfristig eine leistungsfahigere
RVA benétigt.




Kassel KS 121 171
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 121 L1V Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendelroute Kaufungen <> KS-Ost <+ KS-Mittel <> KS-Harleshausen <> Ahnatal-Weimar / Habichtswald:
RV im Knoten Platz der Deutschen Einheit

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31091 / 9,51261

Kategorisierung der MaBnahme:

[] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
[ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[] Oberfliche [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

bestehen nicht.

Aktuell lange Wartezeiten fiir den RV und FV an den Ampeln stadteinwirts und stadtauswarts schwer ein-
sichtige, verwinkelte "Schmuddelunterfiihrung", die eine komplett mangelhafte soziale Sicherheit besitzt. Der
Platz der Deutschen Einheit ist fiir den RV aus KS-Ost und Kaufungen aktuell ein groBer Knackpunkt in dieser
Radpendlerverbindung. Bedarfsgerechte Alternativen zu einer Querung der B 83 hier in Richtung KS-Mitte

Vorgeschlagene MaRnahmen:




Kassel KS 121 172

MaRBnahme als Ideenstudie: Bis August 2017 sollte der Kreisel in eine Kreuzung fiir den KFZ-Verkehr umge-
wandelt werden.

Dafiir als Ideenstudie: Am besten Realisierung einer barrierefreien Briickenlosung fiir den RV und FV mit
mindestens zwei (evtl. verkniipften) Briickenbauwerken im Verlauf der Leipziger StraRe. Beide Bauwerke wiirden
die B 83 iiberspannen. Beim siidlichen Briickenbauwerk ist in der Rampenldsung die abzweigende Radroute
Richtung Drahtbriicke zu beriicksichtigen. Inwieweit der neue Knoten evtl. etwas tiefer gelegt werden kann,
wdre zu priifen.

Im Abschlussbericht des VEP Stadt Kassel werden auf Seite 67 oberirdische Querungen fiir den FuBverkehr
vorgeschlagen. Diese Anforderung sollte beim angestrebtem Umbau zu einer Kreuzung dann auch fiir den Rad-
verkehr gelten. Noch attraktiver und sicherer als nur ebenerdige Ampelfurten wiren aber die bereits erwihnten
Briickenbauwerke im Verlauf der angedachten Raddirektroute / Radpendlerroute (auch als duales Angebot
parallel neuer Ampelfurten maglich).

Mit Berichterstattung aus der HNA vom 29. August 2017 (https://www.hna.de/kassel/kassels-
oberbuergermeister-legt-haushalt-fuer-2018-vor-stadt-macht-plus-kreisel-bleibt-
8635099.html) soll der Kreisverkehr bleiben und lediglich "ertiichtigt" werden. Weitere Details dazu
sind den Autoren unbekannt.

Eine barrierefreie Briicken- bzw. sozial sichere Unterfiihrungslosung sollte in jedem Falle auf Machbar-
keit untersucht werden. Beim Rampengefille sollte nach den hessischen Musterlosungen fiir Radschnellver-
bindung (Projektunterlagen siehe https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/
Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_150dpi.pdf 3 % bis 4 % abgestrebt werden, maximal je-
doch bis 6 %. Heute stehen fiir eine potentielle Briickenlosung die erforderlichen Flichen fiir die Rampen
eigentlich nicht auf allen Seiten des Kreisels zur Verfiigung. Mit einer Kreuzungslésung wére das sehr wahr-
scheinlich machbar gewesen.

Hier als "ldeenstudie" noch ein leistungsfahiger, "gelenkter" Turbokreisel aus den Niederlanden (https:
//bicycledutch.wordpress.com/2015/03/31/cycle-viaduct-de-snelbinder-in-naaldwijk/; Lage
allerdings stadtebaulich nicht komplett vergleichbar. RV und FV wurden hier mit einer barrierefreien "Y-
Briickenldsung" komplett vom KFZ-Verkehr getrennt).

Als weitere Ideenstudie: In den Niederlanden finden sich ofter auch groRere Kreuzungen, oder auch Kreis-
verkehre, bei denen fiir den RV und FV jeweils meist vier kurze, sozial sichere Unterfiihrungen mit geradem
Durchstich angelegt wurden. Dazu wurde der Verkehrsraum fiir die KFZ meist leicht angehoben, so dass
die Unterfiihrungen nur kleinere Rampem mit geringerem Gefille besitzen. Hier dazu ein animiertes Pro-
jektvideo aus Leewarden mit einem "teilgelenkten Kreisel" und drei Unterfiihrungen fiir die Nahmobilitat:
https://youtu.be/WSIGBO7tgEw. Solch eine Losung ware hier theoretisch auch in kassel reizvell. Den ge-
geniiber einer Briicke mit rund 5 bis 5,5 Hohendifferenz konnten man bei sozial sicheren Unterfiihrungen mit
geschatzt 3 bis 3,5 m Hohendifferenz auskommen. In den Niederlanden wird meist die KFZ-Fahrbahn leicht
erhdht gefiihrt und die RV- und Fv-Weg zur Unterfiihrung leicht angesenkt.

In wie weit hier in Kassel eine Anhebung der kompletten Kreuzung moglich ist, ist unklar. Denn hier besteht
im heutigen Kreiselberech eine Flutmulde zur Entlastung der Fulda bei einem sehr hohen Hochwasser. sofern
die neuen geraden neuen Nahmobilitdtsunterfiihrungen in Flussrichtung einen geniigend grollén Querschnitt
aufweisen, kdnnten sie aber evtl. theoretisch als Bestandteil des Hochwasserdurchlasses im FLutfall angelegt
werden.

Weiterfiihrende Literatur zum Thema Radbriicken aus den Niederlanden: Brief Dutch Design Manual for
pedestrian and bicycle bridges -> Das englischsprachige Handbuch des niederlandischen Ingenieursbiiros
IPV Delft kann auf fahrradland-bw.de als PDF-Datei heruntergeladen werden (92 Seiten; https://vimeo.
com/71511991.



https://www.hna.de/kassel/kassels-oberbuergermeister-legt-haushalt-fuer-2018-vor-stadt-macht-plus-kreisel-bleibt-8635099.html
https://www.hna.de/kassel/kassels-oberbuergermeister-legt-haushalt-fuer-2018-vor-stadt-macht-plus-kreisel-bleibt-8635099.html
https://www.hna.de/kassel/kassels-oberbuergermeister-legt-haushalt-fuer-2018-vor-stadt-macht-plus-kreisel-bleibt-8635099.html
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_150dpi.pdf
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2019/07/Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_150dpi.pdf
https://bicycledutch.wordpress.com/2015/03/31/cycle-viaduct-de-snelbinder-in-naaldwijk/
https://bicycledutch.wordpress.com/2015/03/31/cycle-viaduct-de-snelbinder-in-naaldwijk/
https://youtu.be/WSIGB07tgEw
https://vimeo.com/71511991
https://vimeo.com/71511991
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 3: Radbriicke libe die Auke Vleerstraat in Ensche-

de: Das Bauwerk kénnte evtl. ein mdgliches Vorbild sein
(tiberbriickte Lange von 280 m, Baukosten 1,4 Mio in
2011). Es besitzt allerdings keine Separation RV / FV.
Dafiir ist der Briickenquerschnitt zu klein.

Bild 2: Aktuelle Unterfiihrung mehrere Stunden nach
einem Gewitterguss: Das ist nicht nur einfaches Nie-
derschlagswasser, sondern vorne besitzt die Brithe auch
noch unappetitliche "Anteile". Kurz nach diesem Ge-
witterguss stand das Wasser iibrigens so hoch, dass eine
Querung noch nicht einmal mit dem Fahrrad mdglich
war (Bild: Herbert Iba 2017).
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Bild 4: Lichspiele am bekannten Hovenring in Eindhoven
(Bild Swen Schneider 10-2019). Am Platz der Deutschen
Einheit muss kein Hovenring entstehen, aber eine attrak-
tive, "vernetzte" Briickenldsung (mehrere Briickenschla-
ge) mit fahrbaren Rampen wire fiir eine hochwertige
Radinfrastruktur an diesem Knoten evtl. sinnvoll bzw.
kénnten auf Machbarkeit gepriift werden (inkl. Umbau
in Kreuzung).




Kassel KS 122 174

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 122 L1V Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute Kaufungen <> Gewerbegebiet KS-Ost <> KS-Mitte «» KS-Harleshausen: Leipziger Strale in
KS, Abschnitt Platz der Deutschen Einheit bis Knoten Sandershiduser Strafe.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31105 / 9,51217 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,30883 / 9,51862 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B7 513 m

Momentaner Zustand:

Aktuell mangelhafte, nicht bedarfsgerechte RV-Fiihrung mit vielen Gefdhrdungspunkten. Keine Trennung RV
und FV. Der RV wird benutzungspflichtig im Gehwegbereich gefiihrt. Diverse gefihrliche Einfahrten im Stre-
ckenverlauf.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaRnahmen zur Sicherung des RV sollten im Rahmen des Radverkehrskonzept der Stadt bzw. in einer Realisie-
rungsplanung der Radpendlerroute Kaufungen - Kassel erarbeitet werden. Mit der Umgestaltung des Knotens
Platz der Deutschen Einheit sollte auch dieser Streckenabschnitt tiberplant werden. Ziel muss die Schaffung
eigener Radverkehrsflichen sein, bei denen sich der Radverkehr entweder moglichst im Blickfeld des KFZ-
Verkehrs befindet (z. B. als breite Radfahrstreifen oder besser breite geschiitzte Radspuren) oder als sehr
Hochwertige RVA im Seitenraum (mit klarer Trennung zum FV und sehr guter baulicher Absicherung der
Einmiindungen/ Einfahrten mit guten Sichtwinkeln, Rampensteinen bzw. Furtmarkierungen usw.). Ferner ist
die Breite so zu gestalten, dass der RV sich im Einrichtungsverkehr untereinander iiberholen kann. Anmerkung:
Die Strecke ist Zielroute/Vorzugsroute der Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten in der Region Kassel
(nach Materialien von Dezember 2018 auf www.zrk-kassel.de)

Bild 2: Blick stadteinwarts entlang der Leipziger Stra-
RBe / Ecke Olmiihlenweg: Der RV besitzt keine eigenen,
getrennten Verkehrsflachen (Bild: H. Iba).




Kassel KS 122 175
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Bild 3: Gottingen - eRaschnellweg: hochwertige Gestal-  Bild 4: Utrecht: geschiitzte Radspur mit klarer Trennung
tung mit Asphalt im Seitenraum. klare Separation RV &  zum Gehweg und Hochbord zur KFZ-Fahrbahn.

FV durch unterschiedliche Oberflichen und klar erkenn-

bare, weile taktile Formsteine bzw. blaue Randmarkie-

rung.




Kassel KS 123 176

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 123 Kommune Innerorts K,M-L
Betreftf:

Bestehende Verbindung Fuldatal <+ Lohfelden in KS an der Einmiindung Olmiihlenweg in die Leipziger StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,30981 / 9,51595 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Verbindung aktuell entlang der Leipziger StraRe Nordseite trotz wegweisender Beschilderung Schiebestrecke.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Kurzfristig: Freigabe des Gehwegs fiir den linksseitigen RV bis Knoten Sandershduser StraBe. Mittel- bis lang-
fristig: Einrichtung einer signalisierten Querung iiber die Leipziger StraRe im Bereich Einmiindung Olmiihlenweg
fir den FV und RV. Hier besteht auch schon heute Querungsbedarf fiir den FV.
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Bild 2: Ecke Olmiihlenweg / Leipziger StraRe: Fehlende
Freigabe fiir den RV (Bild: H. Iba)




Kassel KS 124 177

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 124 I, 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radtangente Ost Fuldatal-lhringshausen «+» KS-Ost Industriepark Waldau / Hohe Leipziger StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,30913 / 9,51789 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Fehlende Querung im Zuge der neuen Verbindung iiber die Hafenbahn.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Herstellung einer Lichtsignalanlage fiir den RV und FV {iber die Leipziger StraBe (mit Anpassung der Tram-
haltestelle). -> quasi mit Bestandteil Ideenstudie KS 139
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Querung der Radtangente Ost an der Leipziger
StraRe (Bild: H. Iba).




Kassel KS 125 178

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 125 L1V Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlerroute Kaufungen <> Gewerbegebiet KS-Ost <+ KS-Mitte <» KS-Harleshausen in KS-Bettenhausen:
Leipziger Strale zwischen Knoten Sandershauser Stralle und Leipziger Platz

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30913 / 9,51789 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,30385 / 9,53078 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B7 1085 m

Momentaner Zustand:
Aktuell mangelhafte, oftmals nicht bedarfsgerechte RV-Fiihrung mit vielen Gefdhrdungspunkten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Anmerkung: Die Strecke ist Zielroute/Vorzugsroute der Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten in der
Region Kassel (nach Materialien von Dezember 2018 auf www.zrk-kassel.de). MaRnamen zur Sicherung des
RV sollten in einer Realisierungssplanung der Radpendlerroute Kaufungen - Kassel erarbeitet werden. Ziel
muss die Schaffung eigener Radverkehrsflachen sein, bei denen sich der Radverkehr moglichst im Blickfeld des
KFZ-Verkehrs befindet (z. B. als breite Radfahrstreifen oder besser breite geschiitzte Radspure inkl. Sicher-
heitsstreifen zu Autotiiren). Ferner ist die Breite so zu gestalten, dass der RV sich im Einrichtungsverkehr
untereinander sicher iiberholen kann. Mit dem wahrscheinlichen Wegfall des Anschlusses Kassel-Ost (Neubau
A 44) sollte die Chance wahrgenommen werden, die Leipziger StraBe in der Ortsdurchfahrt Bettenhausen nach-
haltig vom KFZ-Durchgangsverkehr zu entlasten. Dieser sollte in Zukunft mit auf der weitgehend anbaufrei
verlaufenden Dresdner StraRe abgewickelt werden (Quasi als Nordumgehung von Bettenhausen). Mit dieser
Verkehrsentlastung wiirden sich auch neue rdumliche Méglichkeiten fiir sichere Radverkehrsanlagen in der Leip-
ziger Strale ergeben. Dazu wére hier dann mittel- bzw. langfristig ein Umbau des Stralenraumes notwendig
(wie z. B. neuer Tramhalt "Kirchgasse" in Mittellage). Ergénzung 02-2019: Das Strecke wurde teilweise im Rad-
verkehrskonzept Stadt Kassel begutachtet. Die Plane konnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen
werden (Abschnitt 4 - Leipziger StraRe): https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/
radverkehrskonzept/radverkehrskonzept . php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Leipziger StraRe / Hohe Einmiindung Melsunger
StraBe. Angebotsauswahl fiir den RV: Gehweg "Radfah-
rer frei" mit schwer einsehbaren Einmiindungen und Ein-
fahrten, oder stark befahrene KFZ-Fahrbahn (Bild: H.
Iba).



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
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gy

Bild 3: Gottingen - eRaschnellweg: hochwertige Gestal-  Bild 4: Utrecht: geschiitzte Radspur mit klarer Trennung
tung mit Asphalt im Seitenraum. klare Separation RV &  zum Gehweg und Hochbord zur KFZ-Fahrbahn.

FV durch unterschiedliche Oberflichen und klar erkenn-

bare, weile taktile Formsteine bzw. blaue Randmarkie-

rung.




Kassel KS 126 180

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 126 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreff:
Radpendlerroute Kaufungen <> Kassel: Bereich Leipziger Platz
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30334 / 9,53227 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30385 / 9,53078 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

123m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine direkte Routenfiihrung vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Bei diesem Abschnitt handelt es sich um eine Schliisselstelle der Radpendlerroute Kaufungen <+ Kassel. L6-
sungsansatz: Herstellung einer Radfahrbahn iiber den Leipziger Platz (Asphalt als Oberfliche, weie taktielle
Begrenzungen zum FulRgéngerbereich). Stadteinwédrts an der Leipziger StraRe ist eine neue, LSA-gesteuerte
Einfiadelung der Route in den StraBenzug notwendig. Bei der Uberplanung des Platzes sollte darauf gerachtet
werden, dass zur Ostlichen Hauserzeile noch substanziell Raum neben der "Gehbahn" verbleibt, in dem z. B.
die Bestuhlung des Cafés untergebracht werden kann. Anmerkung: Die Strecke ist Zielroute/Vorzugsroute der
Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten in der Region Kassel (nach Materialien von Dezember 2018 auf
www.zrk-kassel.de).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick aus der Einmiindung Dormannweg iiber
den Leipziger Platz.




Kassel KS 127 181

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 127 I, 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute KS-Wilhelmshohe «» KS-Mitte <+ Kaufungen am Knoten Pfarrstrale / Dormannweg

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30334 / 9,53227 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell keine direkte Querung fiir den RV in Richtung Leipziger Platz mdoglich. Auch fiir den FV fehlen hier
signalisierte Furten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Vollsignalisierung des Knotenpunkts mit entsprechenden FV-Furten und einer neuen RV-Fiihrung fiir die Rad-
pendlerroute iiber den Leipziger Platz. Verkniipfung der neuen Ampelanlage mit der bestehenden Lichtsi-
gnalanlage am Knoten Pfarrstrale / Leipziger StraBe. Der Punkt wurde im Radverkehrskonzept Stadt Kassel
mit begutachtet. Die Plane kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 5 -
Pfarrstrale und Knoten 4): https://wwu.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick vom Dormannweg / Richtung Leipziger
Platz. Aktuell keine direkte Querungsmdoglichkeit fiir den
RV und FV vorhanden.



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
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Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 128 1,1 Kommune Innerorts
Betreftf:

Radpendlerroute Kaufungen <+ Kassel: Bereich Olebach- und Dormannweg in KS-Bettenhausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30030 / 9,54240 [l FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30334 / 9,53227 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

832m

Momentaner Zustand:

verkehr zum Gewerbepark Kadruf.

Fiir eine wichtige Radpendlerroute keine bedarfsgerechte RV-Fiihrung vorhanden; starker Kunden- und Liefer-

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ausweisung des Olebach- und Dormannwegs als vorfahrtsberechtigte FahrradstraRe; sinnvoll wére die Schaffung
einer direkten KFZ-Zufahrt von der Leipziger Str. direkt in den Gewerbepark Kadruf (neue Losssebriicke
stidlich Tramwendeschleife). Anmerkung: Die Strecke ist Zielroute/Vorzugsroute der Machbarkeitsstudie zu
den Raddirektrouten in der Region Kassel (nach Materialien von Dezember 2018 auf www.zrk-kassel.de)

Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: Mannheim: Fahrradstrale
StraBe mit Vorfahrt. Zur Verdeutlichung des Vorrangs
der FahrradstraBe werden in Mannheim Fahrradstraen
mit Vorfahrt an den untergeordneten Einmiindungen
groRflachig rot markiert.

Karl-Ladenburg-
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Kassel KS 129

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 129 ILILIV Kommune AuBerorts | L
Betreff:
Vorzugsroute Raddirektroute Helsa <> Kaufungen <> Kassel: Uferweg entlang der Losse 6stlich Bettenhausen
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29469 / 9,56017 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,30026 / 9,54256 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1396m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine Separation RV und FV vorhanden; ferner stark frequentierter Hundespazierweg; bereits heute
erhohte Unfallgefahr RV < Hunde

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Fiihrung RV und FV auf separaten Trassen. Trennung z. B. mit Griinstreifen, der mit einer niedrigen Hecke
bepflanzt ist. Breite Radbereich mindestens 3 m und separater Gehweg mindestens 2,5 m. Sollte der Radbe-
reich als Wirtschaftsweg mit genutzt werden, sind groRere Breiten erforderlich. Moglicher Lésungsansatz fiir
die Unfallgefahr Hund <+ RV: Auf dem separaten FuRweg Einfiihrung eines Leinenzwangs mit kurzer Leine;
Ferner wire eine Freilaufkonzeption fiir Hunde auf den angrenzenden Griinflachen sinnvoll (Schaffung groRerer,
zusammenhdngender Freilaufflichen mit Zaunsicherung inkl. Aktionspunkten als Hundespielplatz). Eine kom-
plette Uberplanung des Freibereichs Lossewiesen wire im Rahmen der Konzeption einer Radpendlerroute KS
< Kaufungen zweckméRig. Beispiel fiir Radpendeln: Radschnellweg F35 in der Region Twente / Niederlande.
Im offiziellen Projektvideo auf Youtube kommen Radfahrende zu Wort: http://youtu.be/LkfGppYzIEO.
Anmerkung: Die Strecke ist Zielroute/Vorzugsroute der Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten in der
Region Kassel (nach Materialien von Dezember 2018 auf www.zrk-kassel.de).
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Bild 1: Kartenausschnltt Bild 2: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der

Dreisam: links 3 m fiir den RV, rechts 2,5 m fiir den
FV.



http://youtu.be/LkfGppYzIE0
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Bild 3: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).




Kassel KS 130 185

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:

KS 130 i Kommune Innerorts | L / Anmgr-
kung

Betreff:

Radpendlernetz Region Kassel: Kurt-Wolters-Stralle / Schiitzenstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32100 / 9,50259 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31888 / 9,51590 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stral3e: Linge:

B7,B83 999 m

Momentaner Zustand:

Radverkehrsangebote sind nicht bedarfsgerecht (z. T. konfliktbehaftet mit dem FV als Gehweg "Radfahrer
frei", ungesicherte Furten, nach Verkehrszeichen benutzungspflichtiger, getrennter Geh- und Radweg, obwohl
keine Trennung erkennbar). Die Strecke ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute enthalten.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Fiir den Straenzug sollten langfristig bessere, bedarfsgerechte MaRknahmen zur Sicherung des RV erarbeitet
werden. Da allgemeiner Hinweis nur Anmerkung. Ergédnzung 01-2020: laut Artikel auf HNA.DE (https://www.
hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-geplant-13425171.html sind
im Umfeld der Kreuzung Katzensprung Verbesserungen an den RVA geplant. Auch im Bereich der Kurt-
Wolters-Strale sollen RV und FV wohl besser getrennt werden. Weitere Details {iber den Artikel hinaus sind
nicht bekannt.

[VZ N
kWese}or

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: 2017: Schiitzenstrae mit Blickrichtung Knoten
am Katzensprung (Weserstr.): rechts Gehwegparken und
Gehweg "Radfahrer frei" (Bild: H. Iba).



https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-geplant-13425171.html
https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-geplant-13425171.html
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Bild 3: 2017: Schiitzenstrale Hohe "Am Wehr" mit
Blickrichtung Hafenbriicke: Nach Verkehrszeichen als
getrennter Geh- und Radweg gewidmet, obwohl keine
Trennung erkennbar. Ferner fehlt vorne eine am besten
rote gefarbte Furtmarkierung (Bild: H. Iba). Hinweis 04-
2019: Schilder wurde in Zeichen 240 gedndert; Furt fehlt
weiterhin.

Bild 4: Gottingen 2018: - eRaschnellweg: hochwertige
Gestaltung mit Asphalt im Seitenraum. klare Separation
RV & FV durch unterschiedliche Oberflichen und klar
erkennbare, weiBe taktile Formsteine bzw. blaue Rand-
markierung.
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Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 131 L1V Kommune, Bund | Innerorts M,L
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Hafenbriicke
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31620 / 9,51690 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31888 / 9,51590 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stral3e: Linge:

B7,B83 306 m

Momentaner Zustand:

aktuell gemeinsamer Verkehrsflache mit dem FuRverkehr (als "Gehweg Radfahrer frei"). Im bereich der Hafen-
briicke sind die Mischverkehrsflachen jeweils rund 4 m breit. In der nérdlichen Briickenrampe verengen sicht
diese Seitenrdume allerdings auf bis etwa 2,5 m Breite (als Hochbordweg). Fiir die zum Teil hohe Frequentie-
rung durch den RV und FV sowie den nahen und hier durchaus auch schnellen KFZ-Verkehr sind 2,5 m Breite
ein zu geringer Querschnitt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Losungsmoglichkeit 1: Getrennte Geh und Radwege im Einrichtungsverkehr mit indirekter Auffahrt beidseitig
unter der Briicke. Voraussetzung fiir eine solche Lésung ware die Herstellung der fehlenden Umfahrung des
siidlichen Briickenlagers (siehe auch KS_132) Ferner wére die Engstelle auf der nérdlichen Briickenrampe auf
4,5 m zu verbreitern, so das hier auxh ein baulich getrennter Rad- und Gehweg herstellbar ware mit Hilfe von
neuen Stiitzmauern). Langfristige alternative Losungsmoglichkeit 2: Errichtung einer separaten Fahrradbriicke
direkt parallel 6stlich der Hafenbriicke. Der bestehende ostliche Seitenraum der Hafenbriicke wiirde dann in
einen reinen Gehweg umgewandelt (oder umgedreht). Die Einbindung des neuen Zweirichtungsradwegs auf
einer separaten Briicke in den Knoten nordlich der Hafenbriicke wére dann mit zu betrachten. Unabhingig von
beiden Lésungen sind mittelfristig in den ndrdlichen Briickenauffahrten die beiden Geh- und Radbereiche auf
mindestens die Breite der Briickenwege zu verbreitern. Die gesamte Netzsituation im Bereich Hafenbriicke ist
im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt Kassel im Detail zu betrachten.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Hafenbriicke Westseite - Blickrichtung stadtaus-
warts: mit gut 4 m Seitenraumbreite wére hier Platz fiir
einen getrennten Geh- und Radweg im Einrichtungsver-
kehr (siehe Losungsansatz 1).
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Bild 3: Blick auf das westliche Ende der bestehenden
nordlichen Briickenunterfahrung. Die damit bereits heu-
te bestehende indirekte Fiihrung wurde bei Anlage des
Weges nicht beriicksichtigt. Es hat sich so ein Trampel-
bzw. Radelpfad gebildet, der allerdings einen sehr engen
Radius aufweist.

i il S

Bild 4: Engstelle Ostseite im nordlichen Bereich.
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Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 132 \% Kommune Innerorts K,M
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel im Bereich Hafenbriicke am siidlichen Briickenkopf
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31620 / 9,51690 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,31612 / 9,51631 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

263m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine Verbindung um den Briickenkopf vorhanden. In der Lokalpolitik der Unterneustadt wurde eine
RV-MaRnahme hier bereits angedacht.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Herstellung einer Umfahrung des siidlichen Briickenlagers. Aufgrund der Sichtwinkel am
Briickenlager und der langfristig zu erwartenden hdheren Frequentierung der Strecke wére eine bauliche Tren-
nung des RV vom FV wichtig. Die Separierung ist vom Platz her zu priifen. Wichtig sind 3 m Breite der
Radfahrbahn in den Kurven und radtaugliche Kurven, die sich auch mit Lastenrddern und Kinderanhidngern
usw. gut bewaltigen lassen. Wichtig auf der Radfahrbahn: Trennung der Richtungsfahrbahnen in den Kurven
mittels Markierung. Ergdnzung: Laut ausgehdngtem Plakat der Stadt Kassel in der Ausstellung "Fahr Rad!"
(gelesen 29.08.2019) soll entlang der Hafen- und Koéniginhofstrale eine 4,5 m breiter Zweirichtungsradweg
entstehen (inklusive Sicherheitsraum zur Fahrbahn). Das Bauwerk soll wohl auf der Ostseite der Kéniginhof-
stralle bzw. Nordseite der HafenstraRe entstehen. Spatestens mit dieser Planung bei KS_ 273 ware es sinnvoll,
die Idee aus der Unterneustadt mit zu verwirklichen.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: aktuelle RV-Ampel an der Hafenbriicke. Positiv

fallt der runde Haltegriff an der Fahrradampel auf.
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Kassel KS 133
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 133 L1V Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Ysenburgstralle zwischen Knoten Weserstrale und Schiit-
zenstrale

Lange:

482m

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,31888 / 9,51590
Endpunkt (Lat/Lon):
51,32239 / 9,51223

Kategorisierung der MaBnahme:

[l Neuer Weg
[ FahrradstraRe
Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Querung [ ] Rastplitze
[ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Stark befahrene innerdrtliche Hauptstrale ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im StraRenzug sind bedarfsgerechte MaRnahmen zur Sicherung des RV im Rahmen des Radverkehrskonzepts
der Stadt Kassel zu erarbeiten.

Bild 2: YsenburgstraBe / Blickrichtung Hafenbriicke:

hinten rechts beginnt ein kombinierter Geh- und Rad-

weg.




Kassel KS 134 191

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 134 1] Kommune Innerorts K,M
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Nord: Eisenschmiede in KS-Nord / Fasanenhof
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33062 / 9,51339 [l FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,33126 / 9,50022 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K14 945 m

Momentaner Zustand:

Gefahrlicher, zu enger Schutzstreifen bergauf in der Autotiirenzone. Die Strecke ist im Radroutennetz
2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Hauptroute dargestellt. HNA-
Bericht zur Problemlage von Februar 2019: http://www.hna.de/kassel/radfahren-sti47841/kassel-
radstreifen-auf-eisenschmiede-ist-zu-schmal-11743789.html

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Markierung einer Piktogrammspur bergab (ausreichend Abstand der Piktogramme zur Au-
totiirenzone) und einem breiteren Schutzstreifen bergauf (mit dann schmalerer Kernfahrbahn). Optimal ware
zusatzlich Tempo 30. Leider setzt der Bundesgesetzgeber fiir Tempo 30 auf klassifizierten Strallen noch en-
ge Grenzen. Anmerkung zum Thema "Tempo 30 auf klassifizierten StraBen / HauptstraBen": Trotz einer
Lockerung der diesbeziiglichen Regelungen im Sommer 2016 ist Tempo 30 per Beschilderung rein fiir die RV-
Sicherung hier immer noch nicht méglich. Seit 2016 ist Tempo 30 nach StVO-VWYV vor sozialen Einrichtungen
mit direktem Zugang zur StraRe wie Kindergirten, Schulen usw. zu den Offnungszeiten moglich; StraBenlinge
max. 300 m - alle Details der Regelung siehe StVO-VWV Abschnitt "Zu Zeichen 274 Zuldssige Hochstge-
schwindigkeit". Eine fehlende allgemeine Sicherung fiir den RV auf einer klassifizierten Strale ist auch nach
der 2016er Anderung immer noch kein Grund fiir Tempo 30. Die MaRnahme wurde daher als "Anmerkung"
einsortiert. Wichtig fiir die nachhaltige Einhaltung vom Tempo 30 wiére ferner die Akzeptanz der &rtlichen
Anwohner und Bevolkerung.
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Bild 1: Kartenausschnitt



http://www.hna.de/kassel/radfahren-sti47841/kassel-radstreifen-auf-eisenschmiede-ist-zu-schmal-11743789.html
http://www.hna.de/kassel/radfahren-sti47841/kassel-radstreifen-auf-eisenschmiede-ist-zu-schmal-11743789.html

Kassel KS 135 192
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 135 1,1 Kommune Innerorts M
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente "City-Siid"
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31081 / 9,51022
Endpunkt (Lat/Lon):
51,31091 / 9,51261

Lange:

227m

[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Keine direkte Route vorhanden, aktuell fiir die Routenbedeutung zu schmaler Weg ohne Separation RV / FV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Als Ideenstudie im Zuge des Umbaus "Knoten Platz der deutschen Einheit" Schaffung einer neuen Route mit
Separation RV / FV und Ankniipfung an ein evtl. dann entstehendes Briickenbauwerk fiir den NMIV.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 136 193

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 136 L1V Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Ideenstudie fiir Radpendlerverbindung Niestetal-Sandershausen <> KS-Mitte:
u. a. Hafenstr. in der Unterneustadt

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [] Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,31424 / 9,50839 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31612 / 9,51631 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

701m

Momentaner Zustand:
Aktuell Tempo-30-Zone.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie nach Wunsch von Autor Herbert Iba 2017: Langfristig Ausweisung des StraRenzugs Wausenhaus-
stralle - Wallstr. und Hafenstr. als vorfahrtsberechtigte Fahrradstrae (mit neuer Querung beim KS_68). Idee
von Herbert lba ist es, den Radpendlerverkehr aus/nach Niestetal abseits der heutigen R-1-Fiihrung im Schleu-
senpark eine attraktive, schnelle Verbindung anzubieten. Der Schleusenpark dient als Naherholungspunkt (u.
a. mit Spielplatz nah der Route und Strecke als "Gehweg Radfahrer frei"). Diese Strecke im Park ist daher
als Radpendelroute (mit den hier zukiinfig zu erwartenden hdheren RV-Zahlen) langfristig eher nicht geeig-
net bzw. die Konflikte mit Erholungssuchenden kdnnten zunehmen. Nachteil des Routenwunschs von Autor
Herbert Iba: die Leipziger Strale muss via Ampel gequert werden.

Bild 2: Ecke Waisenhausstr. / Wallstr.: Blick in die Wall-
str.

Bild 3: Ecke Waisenhausstr. / Wallstr.: Blick in die Wai-
senhausstr.
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Kassel KS 137
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 137 1,1 Kommune Innerorts M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost / Pendlerroute Niestetal-Sandershausen +» KS-Mitte: Um-
fahrung Hafenstralle Teil West

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,31628 / 9,51687 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31444 / 9,52024 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

366m

Momentaner Zustand:

Aktuell Brachfliche. Als Teil einer neuen RV-Fiihrung auf der Hafenbahn wiirde hier eine wichtige Anbindung
verlaufen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Losungsansatz bzw. Ideenstudie: Soweit vom Platz her méglich: 4 m Radfahrbahn, da sich hier die Nord-Siid
und Ost-West-Verkehre iiberlagern; Ferner fiir FV separaten Gehweg mit min. 2,5 Breite; im Bereich des
Wahlebachs Kragarmkonstruktion mit engeren Querschnitten. Wahrscheinlich ist in der aktuellen Brachfldche
Grunderwerb notwendig.

Bild 2: Trassenblick ab Knoten Hafenstrale Richtung
Siiden: hier ist ein Kragarm iiber den Wahlbach not-
(Bild: H. Iba

Bild 3: Blickrichtung Siidost entlang Wahlebach mit gro-  Bild 4: Grober Trassenblick iiber den Wahlebach zur
bem Trassenkorridor (Bild: H. Iba). Briicke der Dresdner StraBe (Bild: H. Iba).




Kassel KS 138 195

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 138 1,1 Kommune Innerorts M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen <+ KS-Mitte: Umfahrung Hafenstrale
Teil Ost

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,31614 / 9,52239 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31453 / 9,51952 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

279m

Momentaner Zustand:
Aktuell Brachland (ehemaliges Trassengeldnde der Hafenbahn und evtl. weitere Privateigentiimer).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz bzw. Ideenstudie: Nach Ubernahme der Bahnflichen durch die Stadt kénnte hier eine naturnahe,
pflegeleichte Griinanlage entstehen. Trasse fiir die Nahmobilitdt: 3 m Radfahrbahn in Asphalt herstellen;
Ferner fiir FV separaten Gehweg mit min. 2,5 Breite; ferner Herstellung einer Beleuchtung. Ferne wiare die
Strecke auf der Hafenbahn trotz Verkehrslarm noch mit ein potentieller, neuer Naherholungsbereich fiir die
kiinftigen Bewohner auf dem ehemaligen Salzmannareal (hier sollen mit Stand Mitte 2018 etwa 500 Wohnungen
entstehen).

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).

Bild 3: Blick auf die Hafenbahn nérdlich der Briicke Bild 4: Blick Richtung OBI: die Natur holt sich die alten
Dresdner StraRe. Bahnanlagen langsam zuriick.




Kassel KS 139 196

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 139 1,1 Kommune Innerorts M
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Trasse Hafenbahn und neuer Ubergang Leipziger StraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [] Querung [ Rastplitze

51,30791 / 9,51783 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [] Barriere

51,31487 / 9,52029 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

826m

Momentaner Zustand:

Aktuell ungenutzte Bahnstrecke. Der RV muss heute den Knoten Scharnhorststralle LSA-gesichert Richtung
Olmiihlenweg queren. Diese Radroute ist bereits heute, aber besonders in der Zukunft mit steigendem Rad-
verkehr als nicht bedarfsgerecht anzusehen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz bzw. Ideenstudie: Ausbau der Hafenbahn als schnelle, kreuzungsfreie unter der Dresdner StraRe
hindurch mit neuer Route zur Hafenbriicke. Die Hafenbahn ist als 3 m breite asphaltierte Radroute mit
Beleuchtung herzurichten. Am besten mit zusitzlicher Separation RV und FV (sofern dies vom Platz her
moglich ist). Falls das nicht mdglich ist, wire eine rdumliche Trennung RV und FV mit MaBnahme KS 14
sinnvoll. Im Siidteil der MaRnahme neue LSA-gesicherte Querung iiber die Leipziger Strale (siche KS_124).
Gelidndeankauf der Hafenbahn selbst und evtl. weiterer Flachen notwendig. Ferne wére die Strecke auf der
Hafenbahn trotz Verkehrslarm noch mit ein potentieller, neuer Naherholungsbereich fiir die kiinftigen Bewohner
auf dem ehemaligen Salzmannareal (hier sollen mit Stand Mitte 2018 etwa 500 Wohnungen entstehen).

Bild 2: Radtangente Ost / Hohe altes Hallenbad Ost
mit Blick auf die notwendige Querung des Wahlebachs
(Bild: H. Iba).

P— —

Bild 3: Alte Hafenbahn: Querung am Olmiihlenweg Bild 4: Hafen an der Briicke Dresdner StraRe (Bild: H.
(Bild: H. Iba). Iba).
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Kassel KS 140
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 140 111 Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen <+ KS-Mitte: Umfahrung Am Hafen

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31618 / 9,52341 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31825 / 9,52624 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

307m

Momentaner Zustand:

Aktuelle RV-Fiihrung durch die Anliegerstr. "Am Hafen" ist mit KFZ-Verkehr belastet. 6stlich als Alternative
bereits Spazierweg vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz bzw. Ideenstudie: Errichtung eines attraktiven "Nahmobilitdtsbouvelard": Umgestaltung in eine
Radpendlerroute mit 3 m Radfahrbahn in Asphalt und mindestens 2,5 m Gehweg ebenfalls in Asphalt/ oder
auch Pflasterung; Herstellung einer Beleuchtung; allgemein Gestaltung als einladender Griinzug mit Sitzgele-
genheiten. Mallnahme im Prinzip verkniipft mit KS

138, KS \

139undK S ‘

137 |

\

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).




Kassel KS 141 198

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 141 Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Im Rahmen Radpendlerroute Hafenbahn reine, neue Ful-
gangerroute am Wahlebach

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31020 / 9,51870 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31452 / 9,51963 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

523m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine Verbindung fiir den FuRverkehr vorhanden. Im Bereich der Manahme KS 139 sind héhere
Radverkehrszahlen zu erwarten. Da der Platz auf der Bahntrasse fiir eine Trennung des Rad- und FuRverkehrs
wahrscheinlich nicht ausreichend vorhanden ist, wére es sinnvoll, am Wahlebach parallel zum Radweg auf der
Hafenbahn einen reinen Gehweg anzulegen.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Ideenstudie als Teil des Radverkehrsverteiler Hafenbahn: Evtl. Raumliche Trennung RV und FV im Bereich der
Hafenbahn zwischen Leipziger StraRe und Unterquerung der Dresdner StraRe (L 3237): durch die mittel- bis
langfristig zu erwartenden héheren Radverkehrszahlen wére dies sinnvoll. Sofern machbar: Anlage eines reinen
Gehwegs parallel des Wahlebachs von 2,5 m Breite (in Engstellen mindestens 1,8 bis 2 m). Siidlich der Briicke
Dresdner Strale wire eine Fulgangerbriicke iiber den Wahlebach notwendig. Ferne wire die Strecke auf der
Hafenbahn trotz Verkehrslarm noch mit ein potentieller, neuer Naherholungsbereich fiir die kiinftigen Bewohner
auf dem ehemaligen Salzmannareal (hier sollen mit Stand Mitte 2018 etwa 500 Wohnungen entstehen).

| / \ \
e “*. Gewerbegebiet KS-Bettenhausen / Sandershausen

il R TR

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 142 199

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 142 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreff:
KS-Mitte: Radpendlernetz im Bereich Wolfsschlucht / MauerstraRe.
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31536 / 9,49500 FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31854 / 9,49825 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

438m

Momentaner Zustand:

Heute Nutzung der MauerstraRe als Hauptbushalt und Hauptradroute. Bereich mit Konfliktsituationen. Im
Verkehrsentwicklungsplan Region / Stadt Kassel 2030 ist der Strallenzug als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Langfristiger Losungsansatz als Ideenstudie von Herbert Iba 2017: Fahrradstr. Wolfsschlucht / MauerstraRe
herstellen; dazu mdglichst Verlagerung des Hauptbushalts Stadtmitte mit Riickbau der Kurt-Schumacher-
Strale an den Stern. Hier ware der Hauptbushalt ferner direkt mit den StraBenbahnen verkniipft. Lésungen
fir eine bedarfsgerechte RV-Fiihrung sollten langerfristig erarbeitet werden. Kurzfristig in Fahrtrichtung Siid
zwischen Kurt-Schumacher-Strale und City Point: Tempo 30 wieder anordnen und Fiihrung des von der
Giellbergstr. kommenden RV auf der Fahrbahn mit eigener Ampelphase (Situation wurde zwischenzeitlich
am Knoten mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen verbessert - siehe dazu KS 67). Ergédnzung 10-2019: Mit
Einfiihrng von Tempo 20 in weiteren Teilen der Mauerstrafe / Kélnische StraRe hat sich der KFZ-Verkehr in
der Neuen Fahrt beruhigt. Auch wenn sich nicht alle an 20 halten, so hat sich die RV-Situation nach Erfahrung
von Autor Dirk Schmidt gegeniiber Tempo 30 gebessert. Dieser Punkt (Thema FahrradstraRe) ist damit formal
erst einmal fiir Autor Dirk Schmidt erledigt. Eine wirklich sichere Radroute bekommt man hier sowieso nur
durch Verlagerung des Busverkehrs an den Stern. Punkt verbleibt als Anmerkung im System.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick Richtung MauerstraRe: Wolfsschlucht ober-
halb der Buszufahrt aus der Kélnischen StraBe
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Bild 3: Fahrtrichtung Siid Richtung Citypoint: Der RV
muss aktuell vom Knoten Kurt-Schumacher Str. her den
viel genutzten Biirgersteig nutzen. Eine bedarfsgerechte
Hauptradroute sieht anders aus. Hier fahren daher heu-
te schon einige Radfahrende auf der Fahrbahn. Details
siche KS_ 67

Bild 4: Fahrtrichtung Siid Héhe Citypoint: Der RV muss
aktuell vom Knoten Kurt-Schumacher Str. bis hierher
den Biirgersteig nutzen. Eine bedarfsgerechte Hauptrad-
route sieht anders aus. Im weiteren Verlauf dann der

Hauptbushalt mit hohem Konfliktpotential.




Kassel KS 143 201

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 143 111 Kommune AuBerorts | erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel im Bereich KS-Mitte: Anmerkung zur Neuen Fahrt (im Prinzip erledigt).

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31512 / 9,49457 [] FahrradstraBe [ Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,31264 / 9,49071 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

387m

Momentaner Zustand:

Aktuell Tempo 30. Strecke ist wichtige innerstadtische Radpendlerroute. Im Verkehrsentwicklungsplan Region
/ Stadt Kassel 2030 ist der Stralenzug als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie Herbert Iba von 2017: Verbesserung bei steigenden RV-Zahlen: Langfristig Ausweisung als Fahr-
radstraBe. Hier wiirde ebenfalls Tempo 30 gelten. Vorfahrt fiir die Fahrradstrafe an der Einmiindung Opernstr.
und an der Wolfsschlucht von der Querung Treppenstr. her kommend. Der Vorrang des FV in der Treppen-
streppe als wichtige FuRgingerachse mit "Radfahrer frei" (Langsamfahrstelle fiir RV) sollte bestehen bleiben.
Ferner moglichst SchlieBung des Schleichwegs Theaterstrale vom Stindeplatz zur Reduzierung des KFZ-
Verkehrs. Ergdnzung Autor Dirk Schmidt 04-2019: Laut HNA-Artikel vom soll der Bereich Wolfschlucht /
Neue Fahrt als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 ausgewiesen werden (https://www.hna.
de/kassel/teilen-kassels-innenstadt-soll-bald-tempo-gelten-ngz-12268347.html). Der Punkt
"FahrradstraRe" ist damit erledigt (in FahrradstraBen gilt sogar Tempo 30). Das Bedringen des RV durch KFZ
(zB. enge Uberholungen mit mehr als Tempo 30 trotz RV-Gegenverkehr) sollte der neuen Regelung nach bei
Tempo 20 nachlassen. Wichtig ist allerdings, das die Tempo 20 dann in zukunft auch wirklich eingehalten
werden (evtl. verstdrkter Kontrolldruck notwendig). Tempo 20 gilt dann auch fiir den RV. Fiir den RV ist
Tempo 20 hier in der Neuen Fahrt aber eine "gute" ausreichende Geschwindigkeit. Auch fiir den FV steigt in
jedem Fall die Verkehrssicherheit, da der Fahrzeugverkehr zukiinftig langsamer unterwegs ist (viele Querungen
des FV im belebten Viertel). Dieser Punkt (Thema Fahrradstralie) ist damit formal erst einmal fiir Autor Dirk
Schmidt erledigt. Ergdnzung 08-2019: Mit Tempo 20 hat sich der KFZ-Verkehr in der Neuen Fahrt beruhigt.
Auch wenn sich nicht alle an 20 halten, so hat sich die RV-Situation nach Erfahrung von Autor Dirk Schmidt
gegeniiber Tempo 30 gebessert.

i
AL

/!
P \rKasseliMitte :
.Ke"d\ k ‘



https://www.hna.de/kassel/teilen-kassels-innenstadt-soll-bald-tempo-gelten-ngz-12268347.html
https://www.hna.de/kassel/teilen-kassels-innenstadt-soll-bald-tempo-gelten-ngz-12268347.html

Kassel KS 144 202

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 144 11 Kommune Innerorts M1-L1
Betreftf:

Radpendlerroute Schauenburg <+ KS-Brasselsberg <> KS-Mitte: Bereich Stadtteil Wehlheiden an der Kohlen-
strale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30803 / 9,45267 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,30945 / 9,47254 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1404m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Hauptstrale mit z. T. fehlender Sicherung des RV, bzw. ua. nur Gehweg Radfahrer frei. Die
Strecke ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Herstellung bedarfsgerechter RVA (vom FV und KFZ-Verkehr getrennt) fiir diese wichtige innerstddtische Rad-
pendlerroute. beispielhaftenMalnahmen zur Sicherung des RV wurden im Rahmen des Radverkehrskonzepts
der Stadt Kassel erarbeitet: Die beispielhaften Plane konnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen
werden (siehe "Abschnitt 12 - Kohlenstrale zw. Bertha-v.-Suttner-Strae und Wittrockstrae", "Abschnitt
13 - KohlenstraRe zw. Friedenstrale und Schonfelder StraRe und Knoten 5" und "Abschnitt 14 - Tischbein-
strafe"): https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/ : es wurden Radfahrstreifen
bze. SChutzstreifen zur sicherung des RV vorgeschlagen. Wenigsten zwischen Virchowstrale und Wittrock-
strale sollte auf der siidseite Platz fiir baulich geschiitzte Radfahrstreifen sein. Ein 4 bis 4,5 m breiter Gehweg
als "Restflache" ist hier iiberdimisioniert. Positiv fallt die langezonene Mittelinsel fiir die erleichterte RV und
FV-querung der Kohlenstrale auf. Allerdings sind die Beispielplanungen im weiteren Verlauf bis Tischbein-
straBe fiir eine langfristig, wirklich gute Sicherung des RV (fiir alle Zielgruppen auf dem Fahrrad)leider nicht
umfassend geeignet. Bei konkreten Projektabsichten sollten die Pline neu diskutiert werden. Beispielsweise
stellt sich die Frage, ob nicht im Bereich beengten Bereich in der TischbeinstraRe Tempo 30 in Kombination
mit Piktogrammspur "Hinweis Radverkehr" auf der KFZ-Fahrbahn eine sichere Teilsicherung fiir den RV ware,
als Schutzstreifen beim Tempo 50, auf denen der RV mit héhere Wahrscheinlichkeit wieder von KFZ z. T.
sehr eng iiberholt wird.

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Kassel KS 145 203

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 145 v Innerorts K1,M1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radpendlerroute Schauenburg <> KS-Wilhemshohe <+ KS-Nord auf der Bauns-
bergstrale in KS-Wilhelmshohe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30613 / 9,42557 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31407 / 9,43459 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1098m

Momentaner Zustand:

Starker befahrene Hauptstralle ohne durchgehendes Angebot fiir Radfahrende. Das vorhandene Angebot ist
ferner zum Teil hoch gefahrlich. Vorhanden sind u. a. bergab schmale Schutzstreifen in der Autotiirenzone,
direkt neben StraBenbahngleisen. Im Falle einer Autotiirenkollision wird der Radfahrende so evtl. in den Fahrweg
der Tram geschleudert.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

MaRnahmen zur Behebung der schweren Sicherheitsdefizite in der bestehenden RV-Fiihrung sollten im Rahmen
des Radverkehrskonzepts der Stadt erarbeitet werden. Dies ist erfolgt. Die Pline kdnnen von der Seite der
Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 11 - BaunsbergstraRe): https://www.stadt-kassel.de/
projekte/verkehr/infos/23931/
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Schutzstreifen talwirts direkt in der Autotii-
renzone. Es fehlt ein Sicherheitsraum von mindestens
0,75 m Breite zwischen Schutzstreifen und Langspar-
kern (Bild: Herbert Iba).
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https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Kassel KS 145 204

Bild 3: Schutzstreifen talwérts vor dem Knoten
Landgraf-Karl-Strae: Zum Teil ragt der ruhende Ver-
kehr sogar noch direkt in den Schutzstreifen. Ferner fehlt
natiirlich auch hier ein Sicherheitsraum von mindestens
0,75 m Breite zwischen Schutzstreifen und Langsparkern
(Bild: Herbert Iba).




Kassel KS 146 205

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 146 1] Kommune Innerorts K1,L1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Breitscheidstr. / Hohe Samuel-Beckett-Anlage

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31804 / 9,46972 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,31780 / 9,47322 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

246m

Momentaner Zustand:

Enge, gefahrliche Schutzstreifen in der Autotiirenzone. Und das sogar noch im besonders gefdhrlichen Gefille.
Die Strecke ist Hauptroute im "Radroutennetz 2030" des VEP Region / Stadt Kassel 2030.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Demarkierung des Schutzstreifens bergab, hier Markierung einer Piktogrammspur mit Piktogrammmitte 1,5
m Abstand zu den Langsparkern; bergauf Abmarkierung eines neuen breiteren Schutzstreifens mit 0,75 m
Sicherheitsraum zu den Langsparkern. Allgemeine Anmerkung zum Thema Schutzstreifen im StraBenzug der
Kélnischen Str. / Breitscheidstr: Der VCD Kassel sah die Schutzstreifen 2010 nach ihrer Anlage sehr kritisch,
da man im Prinzip iiberall in der gefahrlichen "Autotiirenzone" fahrt. Ferner werden die seitlichen Uberholab-
stande durch die KFZ oft nicht eingehalten. Die Autoren kénnen sich den Ausfiihrungen des VCD Kassel von
2010 inhaltlich nur anschlieBen: https://de.vcd-kassel.de/gegenverkehr/gv_30.pdf -> Gegenverkehr
2010 S. 13. Allgemein ist festzustellen, dass die Schutzstreifen im gesamten Verlauf der Kdlnischen Strafe
in der Autotiirenzone liegen und ferner zu schmal sind. Dieses Sicherheitsproblem sollte langfristig mit einer
kompletten Uberplanung des gesamten StraRenzugs angegangen werden. Fehlende Sicherheitsriume zu den
Autotiiren von langsparkenden KFZ betreffen leider auch die Radfahrstreifen in der westlich anschlieRenden
BreitscheidstraBe (Anderung hier schwieriger).

Bild 1: Kartenausschnitt



https://de.vcd-kassel.de/gegenverkehr/gv_30.pdf
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Kassel KS 147

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 147 \% Kommune, Land | Innerorts erledigt
Betreff:
Hess. Radfernweg R 1 zwischen Damaschkebriicke und Gartnerplatzbiircke am Auedamm (erledigt)
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29362 / 9,48817 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,29635 / 9,49530 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

594m

Momentaner Zustand:
aktuell stirker befahrene Strale.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Sicherung fiir den schwécheren Radverkehr: Ausbau des dstlichen FuBwegs auf die mit vertretbaren Aufwand
mogliche Breite. 3 m Breite in Asphalt waren als "Gehweg Radfahrer frei" hier im Zweirichtungsverkehr min-
destens notwendig. Besser wéaren in Anbetracht der FuRgangerfrequentierung noch etwas mehr Wegbreite.
Vom Nordende der MaRnahme dann anschlieRende verkehrsfreie Alternrativroute zum Auedamm in der Karl-
saue (siehe KS_21). Ergénzung 09-2018: Laut einem HNA-Artikel vom 22. September 2018 (https://www.
hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html) soll 2019 fiir 260.000 € der
Gehweg "Radfahrer frei" zwischen Damaschkebriicke und Vereinsheim des WVC (= Auedamm Nr. 23, gelegen
direkt siidlich Auebad) saniert werden. Weitere Details sind dazu nicht bekannt. Ergdnzung 2019: MaRnahme
erstellt. So hier erledigt.

=

Bild 2: Neue Strecke Sommer 2019



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html

Kassel KS 148 207

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 148 111 Kommune AuBerorts | K1
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West in der LoRbergstraBe zwischen Ampel Bruchstralle und
Einmiindung Haferpfad.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32286 / 9,45106 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32351 / 9,44838 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

200m

Momentaner Zustand:

Zu schmale Radfahrstreifen. Hochgeféhrlich ist vor allem, dass ein Sicherheitsraum zu den Ldngsparkern in
Fahrtrichtung Harleshausen fehlt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Verbreiterung der Radfahrstreifen mit Verschmalerung der iiberbreiten KFZ-Fahrspur. Ferner stadtauswarts,
ab der Ampel BruchstraBe, den extrem breiten Gehweg zuriickbauen, um Platz fiir den Ubergang von zwei
auf eine KFZ-Spur westlich der Ampel BruchstraRe zu schaffen. Ferner kdnnte so stadteinwérts die doppelte
KFZ-Aufstellung fiir PKW an der Ampel BruchstraRe beibehalten werden (Verschiebung der Mittellinie nach
Norden). Manahmen fiir diesem StraRenabschnitt sollten am besten im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel
erarbeitet werden.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 149
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 149 11 Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute Vellmar / Ahnatal-Heckershausen <> KS-Harleshausen <+ KS-Wilhelmshdhe (evtl. Alterna-
tivtrasse zur Manahme KS_57)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33925 / 9,43899 [ FahrradstraRe Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34008 / 9,44099 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

169m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Kreisstralle ohne Sicherung des RV. Falls die im VEP angedachte Route mit MaRnahme KS 57
nicht umsetzbar ist (ware vorzuziehende kreuzungsfreie Variante via KS_239), hier evtl. Alternativtrasse. Aber
auch hier kein Platz fiir eine qualifizierte Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz als Ideenstudie: Errichtung einer "aufgeweiteten signalisierten Fahrradschleuse" auf der L3234
zwischen Lilienweg und Stockweg (bisher in der Radverkehrsplanung nicht bekannt, miisste aber prinzipiell
machbar sein). Die Obervellmarer Strale besitzt allerdings eine hohe KFZ-Belastung. In wie weit solch eine
Losung fiir den RV daher von der Kapazitit her moglich ist, ist unklar. Wichtig wére in jedem Fall, solch eine
Ampelldsung mit dem siidlich liegenden LSA-Knoten an der B 251 / Wolfhager StraRe zu verkniipfen.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 150 209

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 150 Kommune Innerorts | evtl. L
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West (Ahnatal / Vellmar - Baunatal) in Harleshausen
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33768 / 9,44137 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,33901 / 9,44150 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

155m

Momentaner Zustand:
Aktuell keine direkte Radverkehrsverbidung vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Ideenstudie: Falls die Stadt Kassel evtl. die Malnahme KS 57 realisiert (im VEP enthalten), wére es sinnvoll,

hier ebenfalls eine neue, direkte Verbindung auf Machbarkeit zu priifen (am besten mit Separation RV und
FV).

Bild 2: Blick "Am Stockweg" in die potentielle Strecke
von Norden.




Kassel KS 151 210
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 151 11 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Ideenstudie "Radpendlerroute Sohrebahn": Abschnitt zwischen Forstbachstr. und Windhukstr. in KS-Forstfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,29218 / 9,54177 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,29548 / 9,53767 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

483m

Momentaner Zustand:

Nachmittag auch reger FV.

Aktuell gemeinsamer Geh- und Radweg mit Feinschotterdecke. Insbesondere zur Spitzenstunde des RV am

Vorgeschlagene MalRnahmen:

eines 3 m breiten asphaltierten Geh- und Radwegs.

Herstellung min. 3 m Breite Asphaltdecke. als Ideenstudie: Wichtig ist hier eine asphaltierte Route mit ge-
trennten Flachen fiir den RV und FV (mit taktiler Trennlinie). Als MinimalmaRnahme in jedem Fall Errichtung

Bild 1: Kartenausschnitt

A
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Bild 2: Europa-Radbahn Kleve - Kra
Zuordnung der RV- und FV- Flichen durch Asphalt /
Pflaster sowie durch die wichtige taktile Trennung klar
erkennbar. weitere Info zur Europa-Radbahn https://
youtu.be/9KTnwB34bhE

nenburg: Hier ist die
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https://youtu.be/9KTnwB34bhE
https://youtu.be/9KTnwB34bhE
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Kassel KS 152
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 152 "n,1v Kommune AuBerorts | L
Betreftf:

Ideenstudie "Radpendlerroute Sohrebahn": Abschnitt zwischen Forstbachstr. und Windhukstr. in KS-Forstfeld

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,29548 / 9,53767
Endpunkt (Lat/Lon):
51,29731 / 9,53400

Lange:

331m

Kategorisierung der MaBnahme:

[ ] Neuer Weg [ ] Querung [ ] Rastplitze
[ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Oberfliche [J Barriere

[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell komb. Geh- und Radweg auf der alten Bahntrasse.

Ideenstudie: Wichtig ist hier,

Vorgeschlagene MaRnahmen:

sofern es vom Platz her moglich ist, eine Nahmobilitidtsroute mit getrennten

Flachen fir den RV und FV (z. B. mit taktiler Trennlinie).

Bild 1: Kartenausschnitt
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Bild 2: Europa-Radb

Zuordnung der RV- und FV- Flichen durch Asphalt /
Pflaster sowie durch die wichtige taktile Trennung klar
erkennbar. weitere Info zur Europa-Radbahn https://
youtu.be/9KTnwB34bhE



https://youtu.be/9KTnwB34bhE
https://youtu.be/9KTnwB34bhE

Kassel KS 153 212

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 153 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Varinate Raddirektroute Baunatal - KS nach VEP

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30311 / 9,45435 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,29615 / 9,45945 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

854m

Momentaner Zustand:

Aktuell Nahmobilititsverbindung im Mischverkehr RV und FV. Hier in Zukunft sicher weiter steigender Rad-
pendlerverkehr. Gerade nachmittags zur zweiten Spitzenstunde des Alltagsradverkehrs gibt es hier oft substan-
ziellen Fullverkehr. Die Strecke des "ICE-Radwegs" ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute enthalten
(siehe Radroutennetz 2030; hier einsehbar via www.zrk-info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: http://
www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html).

Vorgeschlagene MaRnahmen:
mittelfrstig: Herstellung einer Beleuchtung. Wiinschenswert ware langerfristig hier auf kompletter Linge eine
bauliche Separierung des RV vom FV. Inwieweit das vom Platz her méglich ist, sollte gepriift werden.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: ICE-Radweg Blick Richtung Fernbahnhof Wil-
helmshéhe: Die Pfosten stehen natiirlich falsch (jeweils
mitten in den Fahrspuren, fiir diese Wegebreite bendtigt
man drei Pfosten) und kdnnen so anscheinend eh noch
von KFZ umfahren werden. Ergdnzung 08-2019: rechts
im Griinstreifen wurde 3. Pfosten ergdnzt. Fahrspuren
Bestandspfosten immer noch suboptimal.



http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 153 213

Bild 3: Niederlande: So stellt man Pfosten auf einer Rad-  Bild 4: ICE-Radweg Blick Nord: Hier wire rechts Platz
route mit etwa 3 m Breite sicher auf: Es gibt drei Pfos-  fiir eine Separation des FV vom RV. Ergidnzung 08-2019:
ten mit jeweils zwei Fahrspuren. Die auReren Pfosten Motiv noch vor Errichtung der Dirt-Bike-Strecke

sind zwars dunkel, besitzen aber ebenfalls Reflektoren.

Besser waren hier natiirlich auch noch rot-weisse Pfos-

ten.




Kassel KS 154 214

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 154 1,1 Kommune Innerorts K-M
Betreff:
Radpendlerachse "ICE-Radweg" im Bereich Sophie-Scholl-StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29625 / 9,45940 FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,29140 / 9,46076 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

557m

Momentaner Zustand:

aktuell zwei Rechts-vor-Links-Knoten, die dem Charakter einer attraktiven Radpendlerroute widersprechen.
Besonders die Einmiindung am Donarbrunnen in Fahrrichtung Nord zwingt aktuell zum weitgehendem Ab-
bremsen, da sie schwerer einzusehen ist. Die Strecke ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute enthalten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

kurzfristig: Einrichtung einer Fahrradstrale / KFZ Anlieger frei mit Vorfahrt an den Einmiindungen "Silber-
bornstralle" und "Am Donarbrunnen". Ferner mittelfristig sinnvoll: Errichtung eines Gehwegs in ausreichender
Breite (2 bis 2,5 m) fiir den FV auf der Gstlichen Stralenseite. Herstellung einer Beleuchtung.

F&Wﬁ\\ B

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Sophie-Scholl-StraBe Blick Nord - Rechts wére

Platz fiir einen Gehbereich.

Bild 3: Sophie-Scholl-StraRe Blick Nord - hier wiirde die  Bild 4: Sophie-Scholl-Strae Blick Nord - hier wiirde die
Radpendlerachse Vorrang erhalten. Radpendlerachse Vorrang erhalten.




215

Kassel KS 155
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 155 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:
Radpendlerachse "ICE-Radweg" zwischen Leuschner Strae und Korbacher Strafe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29140 / 9,46076 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere
51,28499 / 9,45818 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
737m

Momentaner Zustand:

Gefillestrecke mit in Zukunft sicher weiter steigendem Radpendlerverkehr. Gerade nachmittags zur zweiten
Spitzenstunde des Alltagsradverkehrs gibt es hier oft substanziellen FuBverkehr. Die Strecke des "ICE-Radwegs"
ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute enthalten (siehe Radroutennetz 2030 http://www.zrk-
info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mittel- bis langfristig bauliche Trennung des RV vom FV. Anlage des neuen Gehbereichs 6stlich zu den
Grundstiicken hin (am besten durch Griinstreifen getrennt). Herstellung einer Beleuchtung,
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitdtsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).

Bild 3: Blick Fahrtrichtung Nord: Rechts im Griinbereich
ware Platz fiir eine Bauliche Separation des FV vom RV.



http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf

Kassel KS 156 216
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 156 111 Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Varinate Raddirektroute Baunatal - KS nach VEP

Geographische Lage:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
Oberfliche
[] Tempolimit

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,28499 / 9,45818
Endpunkt (Lat/Lon):
51,27919 / 9,45590

Lange:

673m

Kategorisierung der MaRnahme:

[ ] Querung [] Rastplitze
[ ] Beschilderung [ ] Sonstige
L] Barriere

[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fulverkehr.

Aktuell gemeimsame RV-Fithrung mit dem Fulverkehr. Hier in Zukunft sicher weiter steigender Radpendler-
verkehr. Gerade nachmittags zur zweiten Spitzenstunde des Alltagsradverkehrs gibt es hier oft substanziellen

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Mittel- bis langfristig wére bauliche Trennung des RV vom FV sinnvoll. Anlage des neuen Gehbereichs &stlich
zu den Grundstiicken hin (am besten durch Griinstreifen getrennt). Herstellung einer Beleuchtung,

Bild 3: Blick Fahrtrichtung Nord: Rechts im Seitenstrei-
fen wére Platz fiir eine Separation des FV vom RV mit
einem baulichen Hochbordgehweg

Bild 2: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitdtsverbin-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild).

Bild 4: Europa-Radbahn Kleve - Kranenburg: Hier ist
die Zuordnung der RV- und FV- Flachen durch Asphalt
/ Pflaster sowie durch die wichtige taktile Trennung
klar erkennbar. weitere Info zur Europa-Radbahn sie-
he auch Projektvideo auf Youtube: https://youtu.be/
9KTnwB34bhE



https://youtu.be/9KTnwB34bhE
https://youtu.be/9KTnwB34bhE

Kassel KS 157 217

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 157 v Kommune Innerorts | K-M
Betreftf:

Radpendlernetz in Wehlheiden Steilstelle iiber Gréfestrae zur UNI / Richtung Kénigstor

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,31004 / 9,47408 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Steilstelle mit 12 bis mindestens 15% Neigung und unten quer verlaufenden Gehweg. Der VEP schligt hier im
Korridor eine Alternativroute fiir die Raddirektroute KS - Baunatal vor.

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Kurzfristig: Warnschild "Achtung FuRganger" am steilen Weg aufstellen, denn unten verlduft ein Gehweg bei
zum Teil eingeschrénkten Sichtverhiltnissen quer. Mittelfristige Priifung: Ist 6ffentlicher Grund zum Bau von
Kehren verfiighar? Wichtig wére auch eine bauliche Trennung des RV und FV im gesamten Abschnitt (ob vom
Platz her machbar unklar). Anmerkung 2017: Insbesondere wenn iiber diese Strecke die Raddirektroute KS
<> Baunatal verlaufen sollte, herrscht hier vorrangig Handlungsbedarf (Im VEP als Variante drin). Ergdnzung
08-2019: Die Machbarkeitsstudie fiir die drei Raddirektverbindungen im Raum Kassel hat diese Variante nicht
weiter verfolgt. Aber unabhingig davon wiare auch fiir mobilitdtseingeschrankten FuRverkehr wie Rollatornutzer
eine Strecke mit geringerer Steigung ein Erleichterung. Im Kompletten iibergang iiber die Tischbeinstrale ware
vor allem fiir die Gruppe auch die ldeeenstudie KS 235 eine Verbesserung.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Beginn Steilstrecke oben am Parkplatz UNI-
Geldnde

—_—

Bild 3: Auf der Steilstrecke Bild 4: Ende der Steilstrecke unten an der Grafestralle.




Kassel KS 158 218
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 158 \ KA-ED Kommune AuBerorts | K1
Betreftf:

Kehre Wolfsschlucht: RV gege

n die Einbahnstrale

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31519 / 9,49425

Kategorisierung der MaRnahme:

] Neuer Weg [ Querung
[ ] FahrradstraRe Beschilderung
[ ] Oberfliche [ ] Barriere

[J Rastplitze

[] Tempolimit [] Abstellanlagen

[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

KFZ-Lenker schneiden in der Kehre zum Teil die Fahrbahn des RV, obwohl ausreichender Platz fiir die Begeg-
nung Fahrrad <+ KFZ besteht. Zum Teil wird der RV wohl auch extra "erzieherisch" gefihrlich geschnitten,
da KFZ-Lenker wohl meinen, dass der RV hier nicht gegen die Einbahnstrale zu fahren hat.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Daher folgende wichtige MaRnahme: Abmarkierung eines 1,5 m breiten, kurzen Schutzstreifens im Kurvenbe-
reich mit Fahrradpiktogrammen und Richtungspfeilen, als Hinweis fiir den KFZ-Verkehr.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 159 219

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 159 v Kommune Innerorts | evtl. L
Betreftf:

Mogliche Radpendlerroute Vellmar-Jungfernkopf <+ KS-Jungfernkopf <> Rothenditmold «» KS-Mitte (Ideen-
studie)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33968 / 9,47356 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,32469 / 9,48511 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

2345m

Momentaner Zustand:

Aktuell weitgehend unausgebauter Verbindungsweg, der aber trotzdem bereits rege als Nahmobilitdtsweg ge-
nutzt wird. Soweit den Autoren bekannt, findet sich der Bereich in Hohe Industriepark Mittelfeld teilweise in
Privatbesitz. Radtauglichkeit aktuell fiir Alltagsrader im Prinzip nicht gegeben.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Auch wenn fiir die Autoren mit Stand 03-2017 komplett unklar ist, ob sich hier eine Radroute entwickeln l3sst,
soll diese Route als "ldeenstudie" trotzdem nicht in der Erfassung eines moglichen ,Radpendlernetzes Regi-
on Kassel” fehlen. Da die Autoren &fter auf diese Verbindung hingewiesen wurden, wird sie an dieser Stelle
als ,ldeenstudie” vorgestellt: In der Tallage des Déllbachs sollten RV und FV getrennt gefiihrt werden. Ab
dem Steilbereich (hier sind mindestens zwei Kehren notwendig) wird man wohl nur noch einen gemeinsamen
Weg von z. B. 3 m Breite in Asphalt unterbringen kdnnen. Eine Beleuchtung der gesamten Strecke ist wiin-
schenswert. Falls die offenen Punkte (wie die Grundverhiltnisse) klarbar sind, kénnte hier in Zukunft evtl. eine
attraktive, direkte Nahmobilitdtsverbindung / Radpendlerroute entstehen. Hinweis: Nur grobe Symbollinie,
die keinen Detailverlauf darstellt.




Kassel KS 160 220

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 160 \ Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Lokalnetz KS-Marbachshdhe im Verlauf des Hessencourrier-Radwegs / Zubringer zum Radpendlernetz Region
Kassel

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [] Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,30374 / 9,45170 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,30307 / 9,45290 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

122m

Momentaner Zustand:

Bereits heute viel vom RV und auch FV genutzte, steilere Rampe vom Hellebhnweg zur Amalie-Wiindisch-
Strale hinauf. Fiir die Topografie mit Kurve recht beschrankter Querschnitt. Mit in Zukunft wahrscheinlich
weiter steigender Nutzerfrequenz besteht hier Handlungsbedarf. Die Strecke ist Teil des Radwegweisungsnetzes
der Stadt Kassel. aktuell ferner Angstraum, da keine Beleuchtung

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit am besten bauliche Trennung RV und FV durch Anlage eines se-
paraten Hochbordwegs fiir FuBginger mit mindestens 2 m, besser 2,5 m Breite. Der RV sollte eine eigene
Radfahrbahn mit 2,5 bis 3 m Breite erhalten. Damit wiirde fiir den RV auch die Querung des Bordsteins am
Wendehammer der Amalie-Wundisch-StraRe entfallen, da die Oberfliche der Radfahrbahn genau auf der Hohe
der Asphaltfliche der Amalie-Wundisch-StraBe liegen wiirde. Herstellung einer Beleuchtung.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Bordstein am Wendehammer der Amalie-
Waundisch-StraRe

Bild 3: Platz fiir eine Separation zwischen RV und FV  Bild 4: Blick von unten auf die recht schmale Rampe.
ist vorhanden. Auch hier wire Platz fiir eine Separation vorhanden.




Kassel KS 161 221

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 161 v Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:
Radpendlerroute KS-Wolfsanger <+ KS-Wesertor +» KS-Mitte (ldeenstudie)
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32321 / 9,51768 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,32001 / 9,51119 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

587m

Momentaner Zustand:
Aktuell Tempo-30-Zone. Strecke ist Teil der stddtischen Radroute 3.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Als Ideenstudie: Im Quartier Wesertor mittel- bis langfristig bei steigenden Radverkehrszahlen Errichtung als
FahrradstraBe, um der Bedeutung der Route als Radpendlerachse gerecht zu werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 162 222

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 162 i Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel in Kassel-Mitte: Anbindung HBF via Werner-Hilpert-Strale
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31810 / 9,49150 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,31902 / 9,49593 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K17 326 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene innerstadtische Hauptstrae ohne Sicherung des RV. Im "Radroutennetz 2030" des Verkehrs-
entwicklungsplans Region / Stadt Kassel 2030 ist der StraBenzug als Hauptroute markiert.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
MaBnahmen zur Sicherung des RV im Stralenabschnitt sollten mittel- bis ldngerfristig erarbeitet werden
erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschmtt Bild 2: Blick in die Werner-Hilpert-Strale vom Bahn-
hofsvorplatz aus.




Kassel KS 163 223

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 163 111 Kommune AuBerorts | L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen «» KS-Mitte: Route 6stlich "Am Hafen"

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31825 / 9,52624 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31939 / 9,53188 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

443m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine Separation verhanden. Bereits heute vor allem an schonen Nachmittagen substanzieller RV und
FV.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Langfristige Ideenstudie: Anlage eines separaten Fulwegs siidlich, parallel zum bestehenden Wirtschaftsweg. Als
Trennelement kénnte z. B. ein Griinstreifen mit neuer Baumreihe eingesetzt werden (im Prinzip Verlangerung
von MaBnahme KS 140. Die Umsetzung ist eigentlich langfristig iiberhaupt erst relevant, wenn in Kassel der
Problempunkt Hafenstrae mit neuer Siidumfahrung behoben ist (sieche KS 137, KS 138 und KS_ 140).
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 164
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 164 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Verbindung Platz der Deutschen Einheit - Drahtbriicke
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,31145 / 9,50556 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere
51,31081 / 9,51022 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen
Lange:
375m

Momentaner Zustand:
Aktuell verwinkelte RV-Fiihrung mit Rechts-vor-Links-Regelung in 30er Zone.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Als Ideenstudie mit Umbau Knoten Platz der Deutschen Einheit: Mittel- bis langfristig Ausweisung als vor-
fahrtsberechtigte Fahrradstrale.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 165
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 165 " Kommune Innerorts | L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Gelnhduser StraBe in KS-Rothenditmold

Geographische Lage:

] Neuer Weg
[ ] FahrradstraRe
Oberfliche

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,32579 / 9,47371

Endpunkt (Lat/Lon):

51,33037 / 9,48170 [] Tempolimit
Stralle: Linge:
K15 789 m

Kategorisierung der MaRnahme:

[ ] Querung [] Rastplitze
[] Beschilderung [ ] Sonstige
L] Barriere

[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Stark befahrene StraRe ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sollten erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 166 226
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 166 11 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Schenkebier Stanne in KS-Nord bzw. KS-Jungfernkopf

Lange:
1261m

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,33957 / 9,46347
Endpunkt (Lat/Lon):
51,34047 / 9,48105

Kategorisierung der MaRnahme:

[ ] Querung
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
Oberfliche [] Barriere
[] Abstellanlagen

] Neuer Weg

[] Tempolimit

[J Rastplitze

[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Stérker befahrene Strale ohne Sicherung des RV. Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwick-
lungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Hauptroute dargestellt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
MaBnamen zur Sicherung des RV sollten im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel erarbeitet werden. Dies ist
erfolgt. Die beispielhaften Plane kdnnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 1
- Schenkebier Stanne): https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/
radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download

Bild 1: Kartenausschnltt

Gewerbegebi
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https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download

Kassel KS 167 227

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 167 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlerroute Fuldatal-lhringshausen <+ KS-Ost <> Industriepark Waldau <+ Bergshausen: Bereich lhrings-
hduser Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32337 / 9,51302 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,34319 / 9,51993 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B3 2319 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV. Im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans
Stadt / Region Kassel 2030 ist diese Strecke nicht als Route enthalten (Radroutennetz 2030 des VEP Region
Kassel siehe auch http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf -> Dokumentenseite
128).

Vorgeschlagene MalRnahmen:

als allgemeine Anmerkung: MalRnahmen zur Sicherung des RV sollten langfristig erarbeitet werden. Der Stra-
Renzug "Simmershauser Str. / Monchebergstralie" ist als alleinige Anbindung von lhringshausen an KS-Mitte
nicht ausreichend (im VEP Region Kassel 2030 als alleinige Hauptroute drin). Die Ihringshduser StraBe ist
im Netz als schnelle Direktverbindung auch fiir den RV notwendig. Am Knoten Eisenschmiede besteht bei-
spielsweise bereits heute nur ein Fahrstreifen nach Norden zur Verfiigung. Verkehrsverlagerungspotential be-
stiinde langfristig auch mit einer StraBenbahnverldngerung bis lhringshausen (in Kombination mit z. B. neuen
Park&Ride Angeboten).
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http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf

Kassel KS 168 228

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 168 ILILIV Kommune AuBerorts | L
Betreftf:
Radpendlerroute Fuldatal-lhringshausen <+ KS-Mitte - KS-Niederzwehren <> Baunatal: Bereich Weserstrale
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32337 / 9,51302 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,31895 / 9,50881 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B3 574 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Hauptstrale mit z. T. fehlender Sicherung des RV, bzw. nur Gehweg Radfahrer frei. Die
Strecke ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im StraRenzug sollten bedarfsgerechte MaRnahmen zur Sicherung des RV im Rahmen des Radverkehrskonzepts
der Stadt Kassel erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 169 229

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 169 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: StraBenzug Frankfurter Str. / Steinweg / Briiderstr. / Weserstr. im Bereich
Katzensprung bis Knoten Auestadion

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31895 / 9,50881 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,29830 / 9,48085 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B3 3149 m

Momentaner Zustand:

Die Strecke ist im Radroutennetz des VEP Region / Stadt Kassel 2030 als Hauptroute vermerkt. Stark
befahrene Hauptstrafe mit durchgehend nicht bedarfsgerechter RV-Fiihrung (z. T. fehlende Sicherung des RV
bzw. nur Gehweg Radfahrer frei, dltere getrennte RVA usw). Problematisch ist vor allem die Fiihrung des RV
im Gehwegbereich auf der Weinbergrampe bzw. keine getrennte RVA in diesem Bereich. An der Siidstadt und
Friedrichsplatz quert aktuell viel KFZ-Durchgangsverkehr diese beiden stddtebaulich sehr sensiblen Gebiete.
Vor allem die Anlieger in der Siidstadt sind durch die enge StraRenschlucht aktuell besonders direkt vom hohen
KFZ-Verkehrsaufkommen betroffen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie als langfristiges Ziel: Verlagerung eines Teils des iiberortlichen KFZ-Verkehrs ab Katzensprung
via Hafenbriicke und Platz der Deutschen Einheit auf die parallel verlaufende Niirnberger Strale zur A 49.
Die Niirnberger Stralle ist weitgehend anbaufrei. So gilt hier bereits heute Tempo 60. Evtl. kann im Bereich
Waldau in Zukunft der Larmschutz fiir die Anlieger noch verbessert werden. Der Verkehrsfluss auf der Niirn-
berger StraRe ist dann zu optimieren. Am Knoten Lilienthalstrae gibt es nur eine KFZ-Spur stadtauswarts zur
A 49. Hier wédren dann zwei Geradeaus-Spuren notwendig. Die potentielle Verkehrsverlagerung sollte bei der
Neuplanung des Knoten Platz der Deutschen Einheit mit beriicksichtigt werden (evtl. je drei KFZ-Fahrspuren
tiber die Kreuzung in Nord-Siid-Richtung notwendig, Briickenlosung fiir den RV und FV). Der Knoten Scharn-
horststraRe / Dresdener Str. besitzt in Richtung Hafenbriicke bereits eine dreispurige KFZ-Verkehrsfiihrung.
Mit Verkehrsverlagerung Uberplanung des gesamten StraRenzugs der Frankfurter StraRe. Dabei sollte zwischen
Trompete und Altmarkt am Besten ein potentieller Ringschluss fiir die Stralenbahn mit eingeplant werden. Bei
der Uberplanung wire natiirlich die Herstellung von FV getrennter, bedarfsgerechter RVA (auf breiten, eigenen
Radverkehrsflichen auf denen sich der RV untereinander iiberholen kann) fiir diese wichtige innerstadtische
Verbindung im StraRenzug Frankfurter Str. / Steinweg / Briiderstr. / Weserstr. mit zu beriicksichtigen.
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Bild 2: Blick vom Weinberg auf die Frankfurter Stralle
in der Siidstadt. Der RV wird aktuell ganz links im Bild
auf dem baulich abgesetzten Gehweg "Radfahrer frei"
im Zweirichtungsverkehr im Gefdlle gemeinsam mit dem
FV gefiihrt.




Kassel KS 169 230

Bild 3: Gehweg "Radfahrer frei": Blick bergauf an der Bild 4: Gehweg "Radfahrer frei": Blick bergab an der
Weinbergstiege Weinbergstiege




Kassel KS 170 231

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 170 1] Kommune, Bund | Innerorts L
Betreff:

Radpendelroute Ahnatal-Heckershausen / Habichtswald <+ KS-Harleshausen +» KS-Mitte <+ KS-Ost +» Kau-
fungen: Wolfhager Str. im Bereich Rothenditmold

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32432 / 9,48780 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32462 / 9,46749 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 1501 m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Da allgemeiner Hinweis nur Anmerkung. Moglicher, langfristiger Losungsansatz: Ortskernumgehung Rothen-
ditmold realisieren und dann jetzige B251 verkehrsberuhigen. N&heres zu diesem Projekt ist den Autoren
allerdings bis auf den Eintrag im VEP Stadt Kassel 2030 (Abschlussbericht auf Seite 108) nicht bekannt. Es
wdre aber eine evtl. sinnvolle MaBnahme zur Verbesserung der Nahmobilitdt und Lebensqualitdt im Ortskern
von Rothenditmold. In wie weit auf die alte, eingleisige Bahntrasse eine breitere Strale passt und ob z. B. Larm-
schutzmaRnahmen notwendig sind (evtl. vielleicht sogar bis hin zu Einhausungen), ist den Autoren unbekannt.
Inwieweit das Projekt von dieser Seite her noch finanzierbar ist, ist ebenfalls unklar (bzw. ob die Umgehung
tiberhaupt noch als Projekt verfolgt wird). Alternativ konnte auf der Bahntrasse zwischen Tannenstrale und
Mombachstr. auch gut mit einer Radroute realisiert werden. Im Februar 2018 gab es aus dem Ortsbeirat
Rothenditmold die Forderung nach Tempo 30 auf Teilen der Ortsdurchfahrt der B 251 (siehe auch HNA-
Artikel vom 14. Februar 2018: "https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-
bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html. Da allgemeiner Hinweis nur Anmerkung.
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https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html
https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html

Kassel KS 171 232

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 171 " Kommune Innerorts | L
Betreftf:

Stadtteilnetz Kassel im Bereich Wolfhager Strale zwischen Briicke Marbachsgraben und Knoten Holldndischer
Platz

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32100 / 9,50259 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32326 / 9,49047 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 903 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV. Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrs-
entwicklungsplans 2030 Stadt und Region Kassel 2030 als Nebenroute dargestellt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sind notwendig. Inwieweit sich hier aufgrund der hohen KFZ-
Verkehrsbelastung etwas verbessern l3sst sollte iiberpriift werden. Aber aber hier wohl sogar Tram angedacht:
RV-Loésungen sollten im Rahmen der angedachten StraRenbahnplanung erarbeitet und dann umgesetzt wer-
den (wichtig: keine Haltestelleniiberfahrten sondern sichere Haltestellenumfahrungen). Angedacht ist evtl. eine
neue Tramtrecke zwischen Hollandischer Platz und Harleshiuser Strae (sieche auch HNA-Artikel vom 23. Ja-
nuar 2019 https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-
ausgebaut-11420836.html. Da allgemeiner Hinweis nur Anmerkung.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html
https://www.hna.de/kassel/kassel-wird-eine-strassenbahnlinie-bis-harleshausen-ausgebaut-11420836.html

Kassel KS 172

233

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 172 i Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Liickenschluss Briicke Marbachsgraben bis Schillerstralle im Verlauf der stddi-
schen Radroute 12

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32345 / 9,48861 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,32164 / 9,49039 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

314m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sind im Rahmen des Radverkehrskonzept der Stadt zu erarbeiten.
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Bild 1: Kartenausschmtt




Kassel KS 173 234

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 173 1] Kommune Innerorts M,L
Betreftf:
Ludwig-Mond-Strale: stark befahrene Hauptstralle ohne durchgehende Sicherung des RV.
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30652 / 9,46876 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,29830 / 9,48085 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3421 1251 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene innerstddtische Hauptstrale mit z. T. fehlender Sicherung des RV. Die Strecke ist im VEP
Region / Stadt Kassel 2030 als Hauptroute vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV im gesamten Stralenabschnitt sollten im Rahmen des Radverkehrskon-
zepts der Stadt Kassel erarbeitet werden. Dies ist erfolgt. Die Plane kénnen von der Seite der Stadt Kassel
heruntergeladen werden (Abschnitt 7 - Ludwig-Mond-StraBe): https://www.stadt-kassel.de/projekte/
verkehr/infos/23931/
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Bild 2: Nach Umbau des Knotens Sternbergstrale /
Ludwig-Mond-StraRe endet der Radfahrstreifen auf Ho-
he Zwehrener Weg.

Bild 3: Mannheim - Bismarckstrale: etwa 3

m  breiter Radfahrstreifen  (hier als  Umwelt-
spur; weitere Infos zum Motiv siehe hier:
http://qimby.net/image/502/umwveltspur-in-
der-mannheimer-bismarckstrasse-2017).



https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
http://qimby.net/image/502/umweltspur-in-der-mannheimer-bismarckstrasse-2017
http://qimby.net/image/502/umweltspur-in-der-mannheimer-bismarckstrasse-2017

Kassel KS 174 235

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 174 ILILIV Kommune AuBerorts | M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Forstbachweg in KS-Forstbach

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29494 / 9,54685 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,28889 / 9,53578 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K29 1088 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV. Strecke ist im Verkehrsentwicklungsplan Region Kassel
2030 als Hauptroute ausgewiesen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs sollten mittel- bis langfristig erarbeitet werden.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 175

236

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 175 11 Kommune Innerorts M-L
Betreff:

Ideenstudie "Radpendlerroute Schrebahn": Bereich Eibenweg in KS-Forstfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,28965 / 9,54329 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,28592 / 9,54486 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

433m

Momentaner Zustand:

Aktuell Brachland/Griinzug auf ehemaliger Bahntrasse.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mit Ideenstudie "Radpendlerroute Séhrebahn": sinnvoll wire Ausbau der Bahntrasse zur Radpendlerroute mit
min. 3 m Breite in Asphalt. Sofern es vom Platz her evtl. moglich wére, sollte iiber eine Separation des RV vom
FV nachgedacht werden. Alternativ wére eine Fahrradstralle im Eibenweg / in der Heidenkopfstrale mdglich.
Anmerkung zur RV-Durchlassigkeit mit Stand 11-2018: Von der K 8 kommend ist die Heidenkopfstrale nur
fiir Anlieger freigegeben. Fiir den durchfahrenden RV fehlt die Freigabe.
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Kassel KS 176

237

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 176 11 Kommune Innerorts M-L
Betreff:

Ideenstudie "Radpendlerroute Schrebahn": Bereich Eibenweg in KS-Forstfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,28972 / 9,54343 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,29219 / 9,54187 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

296m

Momentaner Zustand:
Aktuell Wohnstrale mit Tempo 30.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mittel- bis langfristig Ausweisung als FahrradstraRe.

Mit Realisierung der ldeenstudie "Radpendlerroute S8hrebahn" (Schliisselstelle LOH 13, bzw. LOH _39):

v vy
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 177 238

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 177 L1V Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radpendlerroute Kaufungen <+ Kassel am Knoten Leipziger Str. / Sandershauser Str.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30883 / 9,51862 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Der Knoten besitzt im Bestand der derzeitigen RV-Fiihrungen Gefahrenstellen und nicht bedarfsgerechte
Fiihrungen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sollten im Rahmen des Radverkehrskonzept der Stadt bzw. in einer Reali-
sierungsplanung der Radpendlerroute Kaufungen - Kassel erarbeitet werden.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Fahrtrichtung Sanderhduser Str. in die So6h-
restrae: Hier gibt es z. T. Probleme mit KFZ-
Rechtsabbiegern (Bild: H. Iba).




Kassel KS 178 239

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 178 1,1 Kommune Innerorts evtl. L
Betreftf:

Radpendlernetz Kassel: Neue Hauptroute ostlich Fernbahnhof: Routenteil "Rundrampe" am Unterfiihrungs-
bauwerk (ldeenstudie)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31289 / 9,44971 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31324 / 9,44931 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

156m

Momentaner Zustand:
Punkt gehort zur Ideenstudie KS 11 bzw. KS_77: aktuell kein Bauwerk unter der Wilhelmshdher Allee vor-
handen.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Hier langfristig Errichtung einer kreisférmig ansteigenden Rampe vom lichten Unterfiihrungsbauwerk in den
neuen Zweirichtungsradweg entlang der Wilhelmshoher Allee zum Fernbahnhof. Auf der Rampe Herstellung
von getrennten Verkehrsflachen fiir den Rad- und FuRverkehr. Fiir die Rampe ist der Bereich neu zu modellieren.
Innerhalb und seitlich der "Rundrampe" ist die Griinanlage tiefer zu legen. Auch fiir den FV wiirde so ein neuer,
attraktiver Korridor zum Fernbahnhof entstehen, der sich gut in die vorhandenen Griinanlagen integrieren lieRe.
Hinweis: Lage der Linie nur schematisch. Der genauen Raumbedarf wire bei méglicher Machbarkeitsstudie zu
klaren.

dotte-Rlatz—

=

IS
,c
=
[
@
=N

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 179 240

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 179 ILILIV Kommune, Land | AuBerorts | M
Betreftf:
Radschnellweg / Raddirektroute Vellmar <+ Kassel <» Baunatal im Bereich Niedervellmarer Stralle L 3386
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,34139 / 9,48630 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34567 / 9,48250 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

568m

Momentaner Zustand:

Nordwarts etwa 1,75 bis 2 m breiter Hochbordradweg (inkl. baulich nicht abgesetztem Sicherheitsraum zur
KFZ-Fahrbahn). Die Strecke wird z. T. auch von FuBgidngern genutzt, obwohl dies nicht vorgesehen ist.
Siidwarts schmaler Radfahrstreifen mit etwa 1,5 m Breite (inklusive Breitstrich). Am siidlichen MaRnahmenende
nahe Knoten Bunsenstralle gibt es eine fiir den RV sehr gefdhrliche, da viel zu schmale, Linksabbiegerspur.
Die Strecke VEL 44 ist zusammen mit MaRnahme KS 179 der "Knackpunkt" auf der Rad-Direktverbindung
Kassel-Vellmar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer straRenparallelen Neubaustrecke mit Separation RV und FV auf baulich getrennten We-
gen Ostlich der Baumreihe. Hierfiir ist ein Ankauf von Flichen notwendig. Direkt dstlich der Baumreihe Er-
richtung einer reinen 4 m breiten Radfahrbahn in Asphalt, dann daneben getrennt durch einen Griinstrei-
fen Einrichtung eines reinen Gehwegs mit 2,5 m Breite mit Asphalt oder auch Pflaster. Die Strecke sollte
als attraktive Nahmobilitdtsachse mit Griinzugcharakter mit evtl. neuen Baum- Gehodlzpflanzungen gestaltet
werden (Binke am Gehwegbereich?). Ferner Herstellung einer separaten Beleuchtung fiir die neue Route.
Der bisherige Hochbordradweg konnte dann entsiegelt und dem Griinzug zugeschlagen werden. So wiirde
zwischen Philippinenhdfer Weg in Kassel und den Wiesenweg in Niedervellmar aauch gleichzeitig eine at-
traktive "Spazierachse" zu Ful entstehen (bei KS 180 wiirde die heutige Bestandsstrecke reiner Gehweg).
Der heutige Radfahrstreifen in Fahrrichtung auf der Niedervellmarer StraRe koénnte im Bestand fiir loka-
len Anlieger-RV bestehen bleiben. Sinnvoll wire mit Raddirektroute aber Ummarkierung in Schutzstreifen,
da als sicherer Radfahrstreifen zu schmal. Hinweis zur Lage der Linie Raddirektroute: Die Linie der MaR-
nahme wurde etwas weiter, als in der Realitdt nétig, von der StraRe abgesetzt gezeichnet. Ziel ist klar zu
zeigen, dass hier eine strafenparallele Neubauroute auRerhalb des bestehenden Stralenraums vorgeschlagen
wird. Beispiel fiir Radpendeln: Radschnellweg F35 in der Region Twente / Niederlande: offizielles Projekt-
video auf Youtube https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-rad-
direktverbindung-kassel-vellmar). Die Gesamtkosten fiir die Planung betragen 99.000 Euro.

\g;.x Ve

i)
\
N

Lo

fff ﬁG'(gwerhegebiet—Mitl;glfelqgj "%« SN
> R

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick Siid Héhe RohrwiesenstraBe: rechts der
schmale Radfahrstreifen.



https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-rad-direktverbindung-kassel-vellmar
https://wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/land-foerdert-rad-direktverbindung-kassel-vellmar

Kassel KS 179 241

Bild 3: Blick auf die geféhrliche, viel zu schmale Links-  Bild 4: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der
abbiegerspur nahe Knoten Bunsenstralle. Dreisam: links 3 m fiir den RV, rechts 2,5 m fiir den
FV.




Kassel KS 180 242

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 180 v REIN Kommune Innerorts | M (erledigt)
Betreftf:

Radschnellweg / Raddirektroute Vellmar <+ Kassel <+ Baunatal zwischen Knoten Niedervellmarer Strafe und
Hegelsbergstrale (fest geplant, damit formal erledigt).

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33900 / 9,49361 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34139 / 9,48630 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

581m

Momentaner Zustand:

Aktuell kombinierter Geh- und Radweg 6stlich entlang der Ahne. Fiir eine Raddirektroute mit weiter steigendem
Radverkehr ist diese gemischte Fiihrung hier fiir beide Verkehrsgruppen nicht mehr ausreichend sicher. Ferner
ist diese gemischte Fiihrung von RV und FV keine attraktive und komfortable Fiihrung auf einer zukunftsfahigen
Radpendlerroute. AuRerdem gibt es hier eine Trassenbiindelung der Raddirektroute Vellmar <+ Kassel und der
Radpendlerachse "Radtangente Nord".

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Errichtung einer reinen 4 m breiten RVA in Asphalt entlang der Bunsenstraffe westlich der
Ahne. Die Strecke ist mit entsprechenden passiven Schutzeinrichtungen zur Bunsenstrale abzuteilen. Die
Gefahr einer Mitnutzung duch FV besteht zwar prinzipiell, aber hier noch einen extra Gehweg unterzubrin-
gen ist vom Platz her eigentlich nicht moglich und ist eher auch iiberfliissig, da der Bestandsweg wenige
Meter &stlich der Ahne dann reiner Gehbereich wire. Ideenstudie fiir Ahne-Ubergang zur FiedlerstraRe: hier
ware es moglich nordlich oder siidlich der bestehenden Ahnebriicke Hohe Hegelsbergstralle in Schriglage ei-
ne neue Querung iiber die Ahne herzustellen (Idee neue Briicke: Herbert Iba 2016, hier mal exemplarisch
nordlich der Hegelsberstr dargestellt). Die derzeitige Route Gstlich der Ahne kann dann im Prinzip komplett
dem FV gewidmet werden. So erhilt der FV hier eine eigene Naherholungsachse, auf der man unbehel-
ligt von Radfahrern flanieren kann. Beispiel fiir Radpendeln: Radschnellweg F35 in der Region Twente /
Niederlande: im https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-radverkehr-radroute-
startschuss-vellmar-planung-bau-13255473.html: Route soll entlang der Bunsenstr. verlaufen. Weite-
re Details sind nicht bekannt. Da mehr oder weniger fest geplant, hier formal bereits als "erledigt" gefiihrt.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blickrichtung Nord entlang der Bunsenstrale Ho-
he Ampel Hegelsbergstralle. Auf dem Rasenstreifen ist
ausreichend Platz fiir eine selbststindig gefiihrte, 4 m
breite Radfahrbahn (Bild: H. Iba).



https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-radverkehr-radroute-startschuss-vellmar-planung-bau-13255473.html
https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-radverkehr-radroute-startschuss-vellmar-planung-bau-13255473.html

Kassel KS 181 243

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 181 [,11 Kommune Innerorts | M (erledigt)
Betreftf:

Radschnellweg / Raddirektroute Vellmar <+ Kassel <+ Baunatal zwischen Hegelsbergstralle und Knoten Eisen-
schmiede (fest geplant, damit formal erledigt).

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33125 / 9,50025 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,33900 / 9,49361 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

993m

Momentaner Zustand:

Zwischen RothfelsstraBe und nérdlichem Malnahmenende seit Sommer 2017 Fahrradstrale mit Rechts-vor-
Links-Regelung. Aktuell besteht beidseitiges, ungeordnetes KFZ-Parken auf der Fahrbahn. Dadurch unter
Umstinden gefihrliche Begegnungen KFZ < RV an den Engstellen. Kurz vor Knoten Eisenschmiede beengte
Verhiltnisse durch Hochbordradweg mit Fahrradparkern.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Einrichtung einer Fahrradstralle, die im gesamten Verlauf zwischen Knoten Hegelsbergstralle und Knoten Eisen-
schmiede Vorfahrt erhilt. Ordnung des ruhenden Verkehrs: Sicherstellung einer ausreichend breiten Fahrgasse
(mindestens 4 bis 5 m zuziiglich 0,75 m zu Langsparkern -> siehe auch UDV-Studie zu sicheren FahrradstraRen:
: Die Fiedlerstr. soll als bevorrechtigte FahrradstraRe ausgewiesen werden (mit rot markierten Einmiindungen).
Weitere Details sind nicht bekannt. Da mehr oder weniger fest geplant, hier formal bereits als "erledigt"
gefiihrt.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick stadtauswarts: aktuell beidseitiges Fahr-
bahnparken, in Zukunft Konzentration des ruhenden
Verkehrs auf die 6stliche Fahrbahnseite mit entsprechen-
den 2 m breiten, markierten Stellflichen (auch der Si-
cherheitsraum von 0,75 m ist abzumarkieren; Bild: H.
Iba).




Kassel
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Bild 3: Blick Siid: FiedlerstraBe am Hochbordradweg
kurz vor Knoten Eisenschmiede: beengte Verhiltnisse
durch Fahrradparker. Hier fehlen im &ffentlichen Raum
wohl entsprechende Fahrradstellplatze bzw. Anwohner-
fahrradparkplatze (Bild: H. Iba).

Bild 4: Mannheim: Fahrradstrale Berliner StraBe mit
Vorfahrt. Zur Verdeutlichung des Vorrangs der Fahrrad-
strale werden in Mannheim FahrradstraBen mit Vorfahrt
an den untergeordneten Einmiindungen groRflichig rot
markiert. Nach dem stddtischen Radverkehrskonzept in
Kassel sollen Fahrradstrale in Zukunft so dhnlich gestal-
tet werden (Bild: Swen Schneider 09-2019).




Kassel

KS 182 245
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 182 Kommune Innerorts | M1
Betreftf:

Radkomfortroute Vellmar <+ Kassel <> Baunatal: Knoten Eisenschmiede / FiedlerstraBe

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Ortspunkt (Lat/Lon): [ Neuer Weg Querung
51,33126 / 9,50022 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Aktuell fehlt eine bedarfsgerechte, qualifizierte Signalisierung des RV an der Querung Eisenschmiede. Die Ende
2016 aufgestellten "Radtaster" zur Ansteuerung der FuBRgangerampel sind aus Sicht des RV keine sichere

bedarfsgerechte Losung fiir diesen Knotenpunkt (insbesondere nicht auf einer Hauptradroute und an solch
einem hoch frequentierten Knotenpunkt).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: z. B. Vollsignalisierung des Knotens fiir den RV. Aus Richtung Siiden in der Fiedlerstra-
Re beispielsweise Abmarkierung eines kurzen Radfahrstreifens mit aufgeweitetem Radaufstellstreifen an der
neuen LSA-Haltelinie in roter Einfarbung (dazu Aufweitung des StraBenraums). Umsetzung im Rahmen der
Realisierung der Radkomfortroute / Raddirektroute Vellmar <> Kassel. Hinweis 11-2019: HNA-Artikel zur
Routenplanung vom 29. November 2019 : Die Kreuzung Fiedlerstr. / Eisenschmide soll fiir den RV verbessert
werden. Details nicht bekannt.

<p/> ldeenstudie Briicke?: Prinzipiell wére theoretisch hier evtl. sogar auch eine Briicke iiber die Eisenschmiede
moglich. Die Konstruktion kdnnte vielleicht als luftige Einpfeilerkonstruktion aus Stahl iiber der Ahne "Schwung
holen" und auch wieder "hinabgleiten". Die Pfeiler wiirden natiirlich im Bett der Ahne im Wasser stehen.
Bdume miissten so im Prinzip theoretisch wohl eher nicht geféllt werden (substanzieller Beschnitt sicher

schon). Briicke hier allerdings eher ein theoretischer Gedankengang, den man aber von vorn herein nicht zu
100 % automatisch ausschlieBen sollte.
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Bild 1: Kartenausschnitt

Bild 2: Knoten Eisenschmiede / FiedlerstraRe von Nor-
den kommend: rechts der neue Radtaster fiir die An-
steuerung der FuBgangerampel. Er kann trotzdem kei-

ne Vollsignalisierung des Knotens fiir den RV ersetzen
(Bild: H. Iba).
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Bild 3: Fiedlerstr. von Siiden kommend: etwa hier sollte
der Radfahrstreifen beginnen (Bild: H. Iba).

Bild 4: Fiedlerstr. von Siiden kommend: am Gehweg der
neue Radtaster fiir die Ansteuerung der FuRgingeram-
pel. Der auf dem Gehweg wartende RV hat aber ge-
geniiber der Fahrbahn keine Vorrechte, auRer er schiebt
direkt iiber die FuBgingerampel. Rechts steht hier auf
dem Gehweg noch ein Falschparker, der die Situation
noch uniibersichtlicher gestaltet (Bild: H. Iba).




Kassel KS 183 247

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 183 1,1 Kommune Innerorts M
Betreftf:

Radkomfortroute / Raddirektroute / Radschnellweg Baunatal <+ Kassel <+ Vellmar: Vorzugsroute im Bereich
stidliche Fiedlerstrae / Gottschalkstr. und Henschelstrafe.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32100 / 9,50259 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,33125 / 9,50025 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1297m

Momentaner Zustand:

Aktuell zwischen Hollindischen Platz und Siidende FiedlerstraBe Tempo-30-Zone mit Rechts-Vor-Links-
Regelung. Dadurch ist aktuell kein ziigiges Radfahren auf dieser wichtigen Hauptroute mdoglich. Ferner z. T.
beengte Fahrgasse durch beidseitiges KFZ-Fahrbahnparken. Dadurch kommt es zu gefdhrlichen Begegnungen
zwischen RV und KFZ. In der Fiedlerstralle wurde im Sommer 2017 eine Fahrradstrale mit Rechts-Vor-Links-
Regelung eingefiihrt.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Einrichtung einer Fahrradstralle, die im gesamten Verlauf zwischen Knoten Hollandischer Platz und Knoten
Eisenschmiede Vorfahrt erhdlt. Sicherstellung einer ausreichend breiten Fahrgasse (mindestens 4 bis 5 m zu-
ziiglich 0,75 m zu Langsparkern -> siehe auch UDV-Studie zu sicheren Fahrradstralen: https://udv.de/
de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-radfahrer/fahrradstrassen-und-einbahnstrassen). GroR-
flaichige Markierung der untergeordneten Einmiindungen. Entsprechende MaBnahmen sind im Radverkehrskon-
zept Stadt Kassel bzw. in der Machbarkeitsstudie zu den Raddirektrouten / Radkomfortrouten des VEP Region
/ Stadt Kassel 2030 im Detail auszuarbeiten. Falls hoher Parkdruck besteht, evtl. Initiierung eines Projekts
fir eine platzsparende, automatische Stapelgarage als Quartiers-Parkhaus im Bereich MoritzstraRe. Hinweis
11-2019: HNA-Artikel zur Routenplanung vom 29. November 2019 : Die Fiedlerstr. soll als bevorrechtigte
FahrradstraBe ausgewiesen werden (mit rot markierten Einmiindungen).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Henschelstr. Blick Nord: aktuell schmale Fahr-
gasse. Der Radfahrer fahrt so direkt in der Autotiiren-
zone (Bild: H. Iba).



https://udv.de/de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-radfahrer/fahrradstrassen-und-einbahnstrassen
https://udv.de/de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-radfahrer/fahrradstrassen-und-einbahnstrassen
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Bild 3: Tiibingen-Siidstadt: Beispiel fiir eine automati-
sche Stapelgarage als Quartiers-Parkhaus (Bilder: Swen
Schneider 11-2009).

Bild 4: Mannheim: FahrradstraBe Karl-Ladenburg-
StraBe mit Vorfahrt. Zur Verdeutlichung des Vorrangs
der FahrradstraRe werden in Mannheim FahrradstraRen
mit Vorfahrt an den untergeordneten Einmiindungen
groRflachig rot markiert (Bild: Dirk Schmidt).




Kassel KS 184 249

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 184 i, 1, v Kommune AuBerorts | M1
Betreftf:

Radschnellweg / Raddirektroute Vellmar - Kassel - Baunatal: Querung Kurt-Wolters-Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,32100 / 9,50259 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Im Bereich Holllandischer Platz fehlt u. a. eine direkte, sozial sichere Querungsmoglichkeit fiir den RV iiber
die Kurt-Wolters-StraRe in Nord-Siid-Richtung (auf der ostlichen Seite im Verlauf der Raddirektroute).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer baulich als Radfahrbahn angelegten Radverkehrsfurt mit 4 m Breite liber die Kurt-Wolters-
Strale. Hiermit wird im Routenverlauf die Moselthalstr. direkt mit der Henschelstrale verbunden. Am nérdli-
chen Ende der Furt ist der zu Universitdt querende FuBverkehr planerisch mit zu betrachten. Dasselbe gilt fiir
den FuRverkehr auf der Siidseite der Kurt-Wolters-StraRe. Fiir den Hopla sind in Ost-West-Richtung langfristig
oberirdische Fiihrungen fiir den RV als Alternative zur Unterfithrung zu priifen. Die gesamte RV-Situation am
Hopla sollte bei der Detailplanung der Raddirektroute Vellmar - Kassel im Detail betrachtet werden.

Bild 2: Am Knoten "Hopla" siidlicher Bereich: Durch-
gang durch die Bebauung zur Moselthalstrae: Hier wire
im Gehwegbereich eine Radfahrbahn anzulegen.

Bild 3: Radfahrende nutzen heute zum Teil die Fussgan-
gerfurt an der Ampel mit, obwohl dies nicht vorgesehen
ist. Im Verlauf der Raddirektroute ist links des Bildaus-
schnitts daher eine eigene, baulich getrennte Ampelfurt
fiir den Radverkehr anzulegen.




Kassel KS 185 250

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 185 1,1 Kommune Innerorts M
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Verkniipfung der Raddirekt- / Radkomfortrouten Baunatal <+ KS und Vellmar
<~ KS

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32100 / 9,50259 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31385 / 9,50056 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

866m

Momentaner Zustand:

Eine Verkniipfung der beiden Routen ist im VEP Region / Stadt Kassel 2030 nicht vorgesehen. Die von Vellmar
kommende Route endet am "Hopla" und die von Baunatal kommende Route am Steinweg. Es gibt jedoch
relevante Durchgangsradverkehre. Fiir diese sollte eine Verkniipfung der beiden Routen geschaffen werden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Die hier vorgeschlagene, direkte Verkniipfung erschlielt auch gleichzeitig die Stadtmitte. Die Strecke ist heute
allerdings nicht durchgingig befahrbar, da an der Kurt-Schumacher-Strale eine Querung fehlt (sieche KS 186).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Klarer |3sst sich der Querungsbedarf nicht aufzei-
gen: Drei Konradfahrer queren bereits heute gegen die
Verkehrsregeln die Kurt-Schumacher-Strale




Kassel KS 186 251

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 186 i, 1, v Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Verkniipfung der Radkomfortrouten KS <> Vellmar und KS < Baunatal

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31745 / 9,50223 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell ist keine Querungsmoglichkeit der Kurt-Schumacher-StraRe vorhanden. Der Punkt "fehlende Querun-
gen fiir die Nahmobilitat" ist hier auch im VEP grafisch genannt: gekennzeichnet: https://geoportal-
kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31£f076alb.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bau einer Querungsmdglichkeit fiir den Rad- und FuBverkehr iiber die Kurt-Schumacher-StraRe. Einsatz einer
LSA ist sinnvoll. (Vollsignalisierung des Knotens fiir den RV und FV). Ubergeordnete Problemlage vergleiche
auch KS_1109.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Klarer |3sst sich der Querungsbedarf nicht aufzei-
gen: Drei Konradfahrer queren bereits heute gegen die
Verkehrsregeln die Kurt-Schumacher-StraRe.



https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b

Kassel KS 187 252

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 187 I, 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:

Radkomfortroute Baunatal <+ KS-Mitte ++ Vellmar

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31385 / 9,50056 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Nicht bedarfsgerechte Ausstattung des Knotens fiir den RV u. a. in Nord-Siid-Richtung: Gefahr durch links
abbiegende KFZ fiir in Richtung Siiden radelnde Verkehrsteilnehmer durch KFZ aus der Du-Ry-Strae und
fehlende Aufstellbereiche .

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Eigene LSA-Phase fiir den RV aus der Mittelgasse in Richtung Siiden. Ergonomischere Umgestaltung der
Ausfahrt aus der Mittelgasse: Errichtung einer Mittelinsel, Fahrrad-LSA mit Induktionsschleife. Alternativ
konnte die Mittelgasse fiir den KFZ-Verkehr komplett vom Steinweg abgehingt werden. Wenige Meter weiter
westlich gibt es an der Obersten Gasse eine Einfahrt fiir den KFZ-Verkehr in das Quartier. Ferner Markierung
eines ARAS mit Schutzstreifenstiick in der Einmiindung Du-Ry-Strale in den Steinweg.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Die Mittelgasse vor dem Knoten Steinweg: fiir
KFZ eine EinbahnstraRe.

Bild 3: Die Anforderungsampel am Ende der Mittelgasse.




Kassel

KS-Mitte: StraRenzug Du-Ry-StraRe, "An der Karlsaue", Auedamm

KS 188 253
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 188 1,1 Kommune Innerorts K1-M
Betreftf:

Lange:

763m

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,31231 / 9,50319
Endpunkt (Lat/Lon):
51,31385 / 9,50056

Kategorisierung der MaRnahme:

NENENAN

Neuer Weg [ ] Querung
FahrradstraRe Beschilderung
Oberfliche [ ] Barriere
Tempolimit [] Abstellanlagen

Vorgeschlagene maximal Geschwindigkeit:

30 km/h

[] Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:
Dieser StraRenzug hat eine hohe Bedeutung im Radverkehrsnetz. Aktuell Tempo 50. Es kommt trotz uniiber-

sichtlicher StraRenlage &fter zu gefihrlichen Uberholmandvern durch KFZ. Aktuell nur im Kurvenbereich an
der Drahtbriicke Tempo 30. In der Kurve an der Orangerie z T. holpriges, "hochstehendes" Kleinsteinpflaster.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Kurzfristig Anordnung von durchgehend Tempo 30. substazielle Neuverlegung des Kleinsteinpflasters in der
Kurve an der Orangerie. Mittelfristig mit der Schaffung der Raddirektroute Baunatal <-> KS und steigenden
RV-Zahlen am besten Ausweisung als Fahrradstrafe.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 189 254

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 189 111 Land AuBerorts | M
Betreftf:

Vorzugsroute der Radschnellverbindung Baunatal - KS - Vellmar Hohe Orangerie

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30891 / 9,49681 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,31063 / 9,49955 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

284m

Momentaner Zustand:

Hier findet sich holpriges Kleinsteinpflaster, was dazu bei Nasse rutschig wird. Die Strecke gehdrt, soweit
bekannt, zum Staatspark Karlsaue. Die Strecke wird bereits heute rege vom Radverkehr genutzt. Sie ist fiir
den RV Teil der wichtigen "Siidtangente" um die Stadtmitte.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Sinnvoll wére als Minimalmalnahme eine Neuverlegung des historischen Pflasters um die groben Unebenheiten
zu beseitigen. Die Rutschigkeit lieRe sich nur mit einem neuen Pflasterbelag |6sen. Dieses Oberflichenproblem
war bereits in der Vergangenheit in der Kommunikation zwischen Stadt Kassel und aktiven Radfahrenden ein
Thema. Der Stadt Kassel sind hier die Hande gebunden. Letzt endlich handlungsbefugt wére hier das Land
Hessen, zu dem die Parkanlage gehort (die Museumslandschaft Hessen Kassel ist eine Institution des Landes
Hessen).
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 190 255

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 190 1,1 Land, Kommune | Innerorts K1,evtl. L
Betreff:

Vorzugsroute der Radschnellverbindung Baunatal - KS - Vellmar zwischen LandaustraBe und Orangerie

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30891 / 9,49681 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,30707 / 9,48989 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

574m

Momentaner Zustand:

Etwa 5 m breite Gemeinschaftsfliche fiir den RV und FV im Bereich der Parkanlange Karlsaue mit Asphalt-
decke. Frither wurde diese Verbindung wohl sogar einmal vom KFZ-Verkehr genutzt. Hohe Kleingartenanlage
Hofbleiche sind noch heute Reste eines entfernten Zebrastreifens zu erkennen. Die Strecke wird bereits heute
rege vom Radverkehr genutzt. Sie ist fiir den RV Teil der wichtigen "Siidtangente" um die Stadtmitte herum.
Ostlich der Einmiindung LandaustraRe findet sich eine ungesicherte Pfostensperre.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Kurzfristig: Sicherung der Pfosten mit Reflektoren und weilen Keilmarkierungen. Langfristig mit steigenden
RV-Zahlen ware vor allem &stlich der Drusel eine Separierung des RV vom FV sinnvoll (im direkten Parkbe-
reich). In wie weit das vom Denkmalschutz her mdglich ist, wire zu kliren. Mit einer baulichen Aufteilung der
Route in einen Geh- und Radbereich (Trennelement Rasenstreifen bzw. niedrige Hecke) kdnnte dem Weg auch
der aktuell breite "Stralencharakter" genommen werden. Es konnte ein Nahmobilitdtsboulevard mit getren-
nen Bereichen entstehen, der einerseits die Verkehrssicherheit zwischen RV und FV erhéhen wiirde und sich
andererseits noch bessser in die Parkanlage einfiigen konnte.
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Kassel KS 191 256

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 191 I Kommune AuBerorts | K1
Betreftf:
Radkomfortroute / Radschnellweg Baunatal <+ Kassel <> Vellmar: FahrradstraRe Landau- und MenzelstraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29985 / 9,48297 FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,30707 / 9,48989 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

977Tm

Momentaner Zustand:

Aufgrund der in MaRnahme KS 192 geschilderten Verkehrsprobleme, die vor allem 2016 auftraten, hat sich
eine Biirgeriniative aus Anwohnern gegriindet (Seite in 2016 mal unter www.fahrradstralle-suedstadt.de zu
finden). Bereits seit Einfiihrung der FahrradstraBe ist die Akzeptanz dieses Strafenstatus bei substanziellem
Teil des KFZ-Verkehrs dort nicht gegeben. Der RV wird per Hupen genétigt Platz zu machen und es wird
eng Uberholt. An den untergeordneten Einmiindungen wird dem RV &fter die Vorfahrt durch KFZ genommen.
Zum Teil bremst auch der KFZ-Verkehr durch seinen hohen Parkdruck den RV in der Fahrradstrale aus
(durch enge verbliebene Fahrbahngassen und Ein- und Ausparkvorgdnge). Mit der Fertigstellung der Baustelle
in der Ludwig-Mond-StraRe ging das KFZ-Durchgangsverkehrsproblem von 2017 zwar wieder zuriick, die
grundlegenden Probleme bestehen im FahrradstraBenzug aber weiterhin.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Realisierung der Einbahnregelung in MaBnahme KS 192. Beschrinkung des KFZ-Verkehrs per Zusatzschild im
StraBenzug auf Anliegerverkehre. Anbringung von Zusatzschildern / Fahrbahnpiktogrammen mit Hinweis auf
das allgemeine Tempolimit von 30 km/h in FahrradstraBen. Bessere Verdeutlichung der Vorfahrt der Fahrrad-
strale gegeniiber den seitlichen Einmiindungen. Sicherstellung einer ausreichend breiten durchgingigen Fahr-
gasse. Anbringung von roten Markierungen auf der FahrradstraRe, um den Vorrang der Fahrradstralle deutlicher
als bisher hervorzuheben. Die Unfallforschung der Versicherer hat Empfehlungen fiir sichere Fahrradstrafen
erarbeitet: https://de.wikipedia.org/wiki/Begegnungszone). Fiir den StraBenzug sollten Manahmen
im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt Kassel erarbeitet werden. Im Sommer 2017 kamen Studie-
rende der Breda University of Applied Sciences (Niederlande) und der Bergischen Universitdt Wuppertal fiir
einen Studien-Workshop nach Kassel. Die Teilnehmer des "Freshbrains Workshop Kassel" erarbeiteten auch
fir die MenzelstraBe Losungsvorschldge. Die Ausarbeitung kann hier als PDF (in Englisch) eingesehen wer-
den: https://wuw.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html ) sollen
fiir die farbige Markierung von FahrradstraRen im Stadtgebiet 2019 insgesamt 320.000 € ausgegeben werden.
Weitere Details sind dazu nicht bekannt.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Mannheim: FahrradstraBe Karl-Ladenburg-
StraBe mit Vorfahrt. Zur Verdeutlichung des Vorrangs
der FahrradstraBe werden in Mannheim Fahrradstralen
mit Vorfahrt an den untergeordneten Einmiindungen
groRflachig rot markiert.



https://de.wikipedia.org/wiki/Begegnungszone
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html

Kassel KS 191 257

Bild 3: Blick aus der per beschilderung untergeordne-
ten Einmiindung JohannesstraRe auf die bevorrechtigte
Fahrradstrale. Mit einer roten Markierung und "Sicht-
linie" wie in Mannheim kdnnte der Vorrang noch besser
verdeutlicht werden.




Kassel KS 192 258

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 192 I, 1l Kommune AuBerorts | K1
Betreftf:

Radschnellweg bzw. Radpendlerroute Baunatal <+ Kassel-Mitte im Bereich KS-Siidstadt: Fahrradstralle Land-
australle zwischen An der Karlsaue und Johannesstrafe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30707 / 9,48989 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30591 / 9,48986 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

132m

Momentaner Zustand:

Im Jahr 2016 nutzte baustellenbedingt viel KFZ-Verkehr stadteinwérts die FahrradstraBe, der mutmaRlich kein
Anliegerverkehr war: Nutzung des Fahrradstrallenzugs Menzel- und Landaustrale als KFZ-Schleichweg zur
Ampelumgehung stadteinwdrts bzw. via Unterfiihrung Philosophenweg Richtung TischbeinstraBe. Die Fahr-
radstrale ist mit Stand 11-2016 nicht fiir den allgemeinen KFZ-Verkehr (der kein Anleigerverkehr ist) ge-
sperrt. Schleichverkehrsprobleme im Frithjahr 2016: HNA vom 14. Juli 2016 http://www.hna.de/kassel/
wegen-baustellen-mehr-unfaelle-schleichwegen-6413144.html). Die zustandige Straenverkehrsbe-
horde sieht mit Stand 2016 keinen Handlungsbedarf. Bereits seit Einfiihrung der FahrradstraRe ist die Ak-
zeptanz dieses StraRenstatus bei substanziellem Teil des KFZ-Verkehrs dort nicht gegeben. Der RV wird per
Hupen gendtigt Platz zu machen und es wird eng iiberholt. An den ungeordneten Einmiindungen wird dem
RV ofter die Vorfahrt durch KFZ genommen. Mit der Fertigstellung der Baustelle in der Ludwig-Mond-Stralle
ist das KFZ-Durchgangsverkehrsproblem 2017 zwar wieder mit zuriickgegangen, die grundlegenden Probleme
bestehen im Fahrradstralenzug aber weiterhin.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

1. Beschrankung des KFZ-Verkehr mit einem Zusatzschild auf "Anlieger frei". 2. dauerhafte Anordnung einer
EinbahnstraRe in KFZ-Fahrtrichtung stadtauswarts in der Landaustrale im Abschnitt an der Karlsaue und
Johannesstrale. Die EinbahnstraRe ist natiirlich fiir den RV in Gegenrichtung freizugeben. Der sensible Be-
reich Hohe Kindergarten an der Landaustrafe wiirde mit Einbahnregelung KS 192 weniger durchfahrende
KFZ erhalten. Sollte es langerfristig dariiber hinaus bei mehr Radverkehr auch mit dem RV bzw. noch mit
KFZ zu Gefdhrungen kommen (Fahrbahnangebung zur Geschwindigkeitsddmpfung ist vorhanden), kdnnte hier
die Fahrradstralle auch kurz unterbrochen werde und fiir zusétzliche Sicherheit des querenden FV per Be-
schilderung eine kurze 20er-Zone angelegt werden. Die ldngerfristig fiir diese Stelle geeigntere Beschilderung,
die "Begegnungszone Tempo 20", gibt es in der deutschen StVO bisher nicht (in Frankreich, Osterreich und
der Schweiz vorhanden, Info Wikipedia: https://de.wikipedia.org/wiki/Begegnungszone). Malnahmen
zur bessern Radverkehrssicherung im gesamten FahrradstraBenzug sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts
der Stadt erarbeitet werden. Im Sommer 2017 kamen Studierende der Breda University of Applied Sciences
(Niederlande) und der Bergischen Universitdt Wuppertal fiir einen Studien-Workshop nach Kassel. Die Teil-
nehmer des "Freshbrains Workshop Kassel" erarbeiteten auch fiir die Menzelstralle Losungsvorschlage. Die
Ausarbeitung kann hier als PDF (in Englisch) eingesehen werden https://www.shapingsociety.nl/file/
1492587243.9734MUryQ0/kassel-flyer-en-online.pdf.



 http://www.hna.de/kassel/wegen-baustellen-mehr-unfaelle-schleichwegen-6413144.html
 http://www.hna.de/kassel/wegen-baustellen-mehr-unfaelle-schleichwegen-6413144.html
https://de.wikipedia.org/wiki/Begegnungszone
https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf
https://www.shapingsociety.nl/file/1492587243.9734MUryQO/kassel-flyer-en-online.pdf

Kassel KS 192
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Bild 2: Blick in die Landaustrale: Beginn des Fahrrad-
stralenzugs an der Einmiindung "An der Karlsaue". Eine
Beschrankung auf KFZ-Anliegerverkehr ist nicht vorhan-
den.

Bild 3: Fahrradstrale Landaustr. Ecke Johannesstrale:
Hier wiirde die kurze EinbahnstraRe fir KFZ stadtaus-
warts beginnen.




Kassel KS 193 260

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 193 I Kommune AuBerorts | L2
Betreftf:

Radkomfortroute / Radschnellweg Baunatal <+ Kassel <+ Vellmar: Vorzugsroute im Bereich B 3 - Am Aue-
stadion

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [] Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,29847 / 9,48160 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,28662 / 9,47954 [ ] Tempolimit L] Abstellanlagen

Lange:

1421m

Momentaner Zustand:

Aktuell keine separaten Radverkehrsflichen vorhanden. Die zwischen der B 3 und der Kleingartenanlage "Gie-
sewiesen" verlaufende ca. 3 m breite Radverkehrsverbindung wird auch von Kfz als Zufahrt zu einem grofen
Parkplatz genutzt. Vor allem an Wochenenden oder bei GroBveranstaltungen ist hier ein sicheres Fahrradfahren
nicht moglich.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Errichtung von separaten Radverkehrsflachen inklusive entsprechender Beleuchtung (Separation RV und FV).
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Bild 1: Kartenausschnltt Bild 2: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der

Dreisam: links 3 m fiir den RV, rechts 2,5 m fiir den
FV.




Kassel KS 194 261

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 194 111 Kommune AuBerorts | M1
Betreftf:

Vorzugsroute der Radschnellverbindung Baunatal <+ Kassel <+ Vellmar: KS-Niederzwehren: Unterfiihrung A-
49-Zubringer am Grunnelbach

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,28646 / 9,47900 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Unbeleuchtete, zum Teil schwer einsehbare Unterfiihrung mit steilen Rampen und zu geringem Querschnitt.
Schutzgeldnder an der Gewdsserseite fehlen. Ferner ist der Durchlass hochwassergefahrdet. Wahrend bzw.
nach jedem Starkregen ist die Unterfiihrung des Grunnelbachs unter der A 49 AS "Kassel-Auestadion" wegen
Uberflutung fiir FuBginger und Radfahrer nicht nutzbar. Auch lingere Zeit nach Hochwassern liegen oft noch
Ablagerungen aus Schlamm auf der Fahrbahn. Hinweise zu Umfahrungsmdglichkeiten sind nicht vorhanden.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Fiir die heute von Radfahrern und Fugangern schon stark frequentierte Verbindung sollte eine separate tiberflu-
tungssichere Querungsmaoglichkeit der A 49-Anschlussstelle geschaffen werden: Neubau einer komplett gerade
angelegten, breiteren Unterfiihrung mit getrennten Bereichen fiir den RV und FV (mit taktiler Trennung). Das
neue Bauwerk wiirde nordlich der bestehenden Grunnelbach-Unterfiihrung angelegt. Aber auch ohne Radirek-
troute fehlt hier eine bedarfsgerechte Unterfiihrung fiir die Nahmobilitat. effizienter Bau einer Radunterfiih-
rung in den Niederlanden aus Betonfertigteilen - Bilder auf Twitter http://twitter.com/projectsfromNL/
status/1091091767892549637. Die Machbarkeitsstudie zu den drei Raddirektrouten listet als Vorzugsroute
iibrigens die Frankfurter Strale. Anmerkungen dazu siehe KS 101.

1

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Miinster - Unterfiihrung Mauritztor: Das gerade
angelegte und damit sozial sichere Bauwerk besitzt ge-
trennte Bereiche fiir den RV und FV (mit taktiler Tren-
nung). Die Richtungsfahrbahnen fiir den RV sind aus
Sicherheitsgriinden noch einmal getrennt.



http://twitter.com/projectsfromNL/status/1091091767892549637
http://twitter.com/projectsfromNL/status/1091091767892549637

Kassel KS 195 262

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 195 1,1 Kommune Innerorts M2
Betreftf:

Vorzugsroute der Radschnellverbindung bzw. der Raddirektroute Baunatal <+ Kassel <> Vellmar in KS-
Niederzwehren Abschnitt Frankfurtstrale bis Unterfiihrung B 3 - Am Auestation

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28662 / 9,47954 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28609 / 9,46924 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

733m

Momentaner Zustand:
Aktuell Wohnstrale.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Als Radkomfortroute / Raddirektroute Ausweisung als vorfahrtsberechtige FahrradstraRe.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 196
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 196 \ Kommune Innerorts | M2
Betreftf:

Vorzugsroute Radkomfortroute / Radschnellweg Baunatal +» Kassel <+ Vellmar in KS-Niederzwehren: Knoten
Frankfurter Strale / Korbacher Stralle / Krappgarten

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,28590 / 9,46917 [] FahrradstraBe [ Beschilderung [ ] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fehlende Direktverbindung fiir den RV in der Relation Korbacher StraRe «+» Krappgarten als Zufiihrung zum
Radschnellweg.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Errichtung einer in beiden Fahrtrichtungen durchldssigen Querung im Bereich des signalisierten Knotenpunktes
(Korbacher Str. <+ Krappgarten). Anlage einer baulichen RV-Furt, die unabhingig vom FV gefiihrt wird. Ferner
ist eine bauliche Integration der abknickenden Vorzugsroute der Raddirektverbindung KS <« Baunatal mit
Aufstellflichen, eigenen Lichtsignalanlagen usw. in den Knoten notwendig. Hinsichtlich der Lichtssignalanlagen
ist der Knoten auf kurze Wartezeiten fiir die Raddirektroute zu optimieren.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 197 264

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 197 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radschnellverbindung / Raddirektroute Baunatal <+ Kassel <> Vellmar: Vorzugsvariante im Bereich Frankfurter
Strale in Niederzwehren-Ortsmitte

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28609 / 9,46924 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,27919 / 9,45590 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3219 1324 m

Momentaner Zustand:

Im Bereich der Frankfurter Strale aktuell weitgehend fehlende Sicherung des RV. Der aktuelle "Zick-Zack-
Verlauf" der stidtischen Radroute 8 am Grunnelbach ist in keine Weise eine bedarfsgerechte Radroute zwischen
Baunatal und Kassel. Dies sieht der VEP Region Kassel ebenso und nutzt fiir die Radkomfortroute die Frank-
furter Strale.

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Verlagerung des RV auf den direkten Straenzug der Frankfurter StraRe. Laut Machbarkeitsstudie soll die Vor-
zugsroute der Raddirektroute hier verlaufen. Die Machbarkeitsstudie "Raddirektverbindungen im Zweckverband
Raum Kassel", die im Dezember 2018 veroffentlicht wurde, ist hier zu finden: https://www.zrk-kassel.de/
aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html. Dafiir ist
hier mittelfristig eine Umgestaltung der Frankfurter Strale notwendig (am besten mit Anlage geschiitzter
Radfahrstreifen vom mindestens 2,5 m Breite (besser 3 m), alternativ hochwertige bauliche Radwege oder zu-
mindestens breite Radfahrstreifen + mindestens 0,75 m Sicherheitsraum zu evtl. Langsparkern). Auf den Rad-
verkehrsanlagen miissen sich Radfahrende sicher iiberholen kdnnen. Radfahrstreifen mit Lingsparkern rechts
des Streifen sind auf stirkerbefahrenden Radrouten, wie dies bei dieser Route in der Zukunft der Fall sein
soll, aber eher ungeeignet (Konflikte mit ein- und ausparkenden Fahrzeugen). Schutzstreifen sind fiir diese
wichtige Radverkehrsverbindung nicht akzeptabel. Hier sind eigene Radverkehrsflichen notwendig. Die Frank-
furter Strale bendtigt hier siidlich der Einmiindung Korbacher StraRe keine vier KFZ-Spuren mehr. Fiir den
KFZ-Verkehr bleibt eine (evtl. iiberbreite) Fahrbahn ibrig. Sinnvoll wére hier dann allerdings aufgrund der
Ampeln eine auf den Radverkehr abgestimmte Griine Welle mit 20 km/h.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Symbolbild aus Mannheim - BismarckstraRe: et-
wa 3 m breiter Radfahrstreifen (hier als Umweltspur;
weitere http://qimby.net/image/502/umweltspur-
in-der-mannheimer-bismarckstrasse-2017).



https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html
https://www.zrk-kassel.de/aktuelles/artikel/2018/raddirektverbindungen-im-zweckverband-raum-kassel.html
http://qimby.net/image/502/umweltspur-in-der-mannheimer-bismarckstrasse-2017
http://qimby.net/image/502/umweltspur-in-der-mannheimer-bismarckstrasse-2017

Kassel KS 197 265

Bild 3: geschiitzter Radfahrstreifen RheinstraBe Darm-  Bild 4: Ludwighafen am Rhein: breiter Radfahrstreifen in
stadt 2,3 m breit (Symbolbild). der HeinigstraBe (Symbolbild, Motiv von Swen Schnei-
der 2019).




Kassel KS 198 266

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 198 0 Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radschnellverbindung / Raddirektroute Baunatal <+ Kassel <> Vellmar: Alternativvariante siidlich der Frank-
furter Strale in Niederzwehren

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28072 / 9,47012 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,27749 / 9,45507 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1297m

Momentaner Zustand:
Aktuell Wohnstralen ohne quartiersiibergreifende Routenfunktion.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Sofern die Bahnunterfiihrung in Verldngerung der Falkensteinstrale bei KS 202 mit vertretbarem Aufwand
realisierbar ware, konnte die Radschnellverbindung in Niederzwehren evtl. auch komplett siidlich der Frank-
furter StraRe durch WohnstraBen gefiihrt werden (Frage der Anliegerakzeptanz; siehe KS 198, KS 104 und
KS _99). Diese Variante wire in einer Machbarkeitsstudie mit zu betrachten. Die Strecke ist so auch Teil der
Alternativvariante (1) fiir den Radschnellweg / Radkomfortroute Baunatal <+ KS < Vellmar.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 199 267

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 199 I Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Radschnellverbindung / Raddirektroute Baunatal <+ Kassel <+ Vellmar : VEP-Variante iiber FalkensteinstraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,27919 / 9,45590 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,27147 / 9,44211 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1462m

Momentaner Zustand:

Der Streckenvorschlag des VEP verlduft hier iiber die Falkensteinstralle mit neuer Bahnquerung. Ob der Bau
einer Unterfiihrung bei KS 202 allerdings moglich ist, ist fiir die Autoren unklar, da es hier im Beginn der
Neubaustrecke einen Bahntunnel gibt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Die Falkensteinstrale besitzt einen eher engen Fahrbahnquerschnitt, der dazu aktuell noch stark mit ruhendem
Verkehr belegt ist. Ob hier eine Radschnellverbindung Akzeptanz finden wiirde, wire zu kliren. Die Autoren
haben daher die Vorzugsroute 2017 nach Wunsch von Autor Herbert Iba auf die Obervellmarer Strale gelegt
(siehe KS_200). Mit Stand 12-2018 soll nach der Machbarkeitsstudie fiir die Raddirektroute in der Region
Kassel auf der Falkensteinstrale die Raddirektroute Baunatal - Kassel verlaufen (sieche HNA-Artikel vom
9. Dezember 2018 https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-
radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html, Weiteres ist nicht bekannt). Ergdnzung
2019: Mit einer potentiellen Bahnunterfiihrung KS 202 wiére eine Raddirektroute aber hier sicher durchaus
auch zielfiihrend.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: FalkensteinstraBe mit Blickrichtung West



https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html
https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html

Kassel KS_ 200 268

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 200 I Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Vorzugsroute Raddirektroute Baunatal <> Kassel in der Ortsdurchfahrt Oberzwehren - Altenbaunaer StraRe
(L3219)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,27919 / 9,45590 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,27297 / 9,44240 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3219 1330 m

Momentaner Zustand:

Die Ortsdurchfart besitzt aktuell zum Teil RVA, die sowohl von der Linienfiihrung, wie auch von der Breite
nicht fiir eine Radschnellverbindung tauglich sind. Ferner besitzen diese Bestands-RVA allgemeine Sicherheit-
probleme (z. B. Einfahrten im Streckenverlauf, fehlende Furtmarkierungen). Hinweis zu mdglichen Routenal-
ternativen nordlich der L3219: Potentielle Streckenvarianten in Oberzwehren nérdlich der Altenbaunaer Strafe
im Bereich alter Ortskern vor allem parallel der Tramstrecke wurden nicht weiter verfolgt. Grundproblem all
dieser potentiellen Varianten ist, dass der Radverkehr auf der Route Baunatal <-> Kassel-Mittel zweimal die
Altenbaunaer Strale queren muss, was entsprechende Zeitverluste bedeutet. Ferner ist fiir die Autoren unklar,
ob hier auf irgendeinem Routenkorridor ausreichend Platz vorhanden ist. Der Ubersicht halber wurden diese
Varianten nicht im GIS eingetragen. Die Strecke ist im VEP Region Kassel 2030 als Hauptroute enthalten
(siehe Radroutennetz 2030 http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf).

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Routenwunsch Autor Herbert Iba 2017 fiir die Raddirektroute Baunatal - Kassel: Fiir die Schaffung sichererer
und bedarfsgerechter RVA wére die Ortsdurchfahrt komplett umzugestalten. Der &6ffentliche Raum vom Stra-
Renquerschnitt her steht im MaRnahmenverlauf an den meisten Stellen zur Verfiigung. An Engstellen kdnnten
die Breiten der Radfahrbahnen auf kurzen Abschnitten auch vom Regelquerschnitt abweichen.

Anmerkung Autor Dirk Schmidt 2020: Die Schaffung von Radverkehrsanlage nach Radschnellwegestandard (3
m pro Fahrtrichting) ist hier auch mit Komplettumbau in substanziellen Bereichen vom Platz her nicht moglich.
Hier miissten wohl groRere Kompromisse gemacht werden bzw. der aktuelle Bestand teil der Raddirektroute.
In sofern wire die Variante FalkensteinstraRe als bevorrechtigte Fahrradstrae durchaus attraktiv. Sie verlduft
abseits des groBen KFZ-Verkehrs. Knackpunkt ist hier allerdings die Bahnquerung bei KS_202. Die Machbar-
keitsstudie hat so auch die Variante Falkensteinstrale zur vertiefenden Untersuchung vorgeschlagen. Lediglich
der nordliche Teil der Ortsdurchfahrt ab Hohe Oberzwehrener Strale ist noch Teil der Vorzugsroute (sofern
die Unterfiihrung bei KS 2020 nicht machbar ist) Sonst siehe Streckenverlauf der Vorzugsroute der Studie
auch bei den Radrouten im Menii der Digitalkarte.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Altenbaunaer StraBe Hohe Einmiindung
Oberzwehrener Strae: Blick Richtung KS-Stadtmitte
(Engstelle im StraBenraum).



http://www.zrk-info.de/zrk/pdf/VEP_Region_Kassel2030.pdf
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Bild 3: Altenbaunaer Strale HOhe Einmiindung
Oberzwehrener StraRe: Blick Richtung Baunatal

Bild 4: Gottingen - eRaschnellweg: hochwertige Gestal-
tung mit Asphalt im Seitenraum. Klare Separation RV
& FV durch unterschiedliche Oberflichen und klar er-
kennbare, weille taktile Formsteine.
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Kassel KS 201
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 201 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:
Vorzugsroute Raddirektroute Baunatal <> Kassel
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

Lange:

387m

51,26952 / 9,44171

Endpunkt (Lat/Lon):
51,27297 / 9,44240

FahrradstraBe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Aktuell Wohnstrale mit RV-Fiihrung im Mischverkehr.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Mit Raddirektroute / Radschnellweg Ausweisung als vorfahrtsberechtigte FahrradstraRe.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 202
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Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 202 I, 1Iv Kommune Innerorts L2
Betreftf:

Radschnellverbindung / Raddirektroute Baunatal <+ Kassel <> Vellmar: VEP-Variante Falkensteinstrale, Bahn-
querung im Bereich KS-Oberzwehren

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [ ] Rastplitze
51,27431 / 9,45355 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Bei Variante Radschnellverbindung iiber Falkensteinstrae und komplett siidlich L 3219 (Altenbaunaer StraRe):
hier fehlende Bahnunterfiihrung

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Bei Umsetzung der VEP-Variante wére hier der Bau einer sozial sicheren Unterfiihrung fiir den NMIV mit
baulich getrennten Verkehrsbereichen fiir FV und RV notwendig.

Solch ein Bauwerk wére fiir den Radverkehr hier durchaus von Mehrwert, da auch unabhingig von der Rad-
schnellverbindung hier eine neue, direkte Wegebeziehung fiir den stadtteiliibergreifenden Radverkehr entstehen
wiirde.

Die Variante "FalkensteinstraRe" ist im VEP der Stadt Kassel enthalten. Ob der Bau einer Unterfiihrung hier
allerdings mdoglich ist, ist fiir die Autoren unklar (bzw. fiir die Autoren eher unwahrscheinlich), da es hier im
Beginn der Neubaustrecke einen Bahntunnel gibt. Daher wurde die Vorzugsroute der Radschnellverbindung

Baunatal Kassel hier auf die L 3219 (Altenbaunaer Strae) gelegt. Und dieser Punkt wurde nur als Anmerkung
in die Datenbank aufgenommen.
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Bild 2: Blick vom Ende der Falkensteinstrale auf den
Bahndamm / Larmschutzwall

Bild 3: Miinster - Unterfiihrung Mauritztor: Das gerade
angelegte und damit sozial sichere Bauwerk besitzt ge-
trennte Bereiche fiir den RV und FV (mit taktiler Tren-
nung).




Kassel KS 203 272

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 203 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: Wirtschaftsweg in Verlingerung "Zum Feldlager"
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33967 / 9,45626 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,33517 / 9,45424 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

530m

Momentaner Zustand:

U. a. offenes Bankett an einer Wegkante und bei viel FuBverkehr auch nicht gerade tiberm3Rige Wegbreite. Bei
Begegnungen mit KFZ miissen Radfahrende z. T. in das offene Bankett fahren. Im "Radroutennetz 2030" des
VEP Region / Stadt Kassel 2030 verlauft auf dieser Bestandsroute eine Nebenroute. Trotz der anspruchsvollen
Topografie wird die Strecke mangels Alternativen bereits heute substanziell genutzt (quasi als Hauptroute).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Verbreiterung der Asphaltdecke in den Schotterbereich / Parkbereich hinein (mit Entfernung des offenen
Banketts um 2 bis 2,5 m Breite). Abmarkierung der Stellplitze, damit dann nicht die Fahrbahn beidseitig
zugeparkt wird. In wie weit sich mit dem in ErschlieBung befindlichem Neubaugebiet vielleicht etwas im
MaRnahmenbereich dndert, ist mit Stand 09-2017 nicht bekannt.

g (AL

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf das offene Schotterbankett.




Kassel KS 204 273

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 204 111 Kommune AuBerorts | L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente West zwischen Wolfhager Strale und Schwarzenbergstralle

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,33195 / 9,45025 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,32820 / 9,44776 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

456m

Momentaner Zustand:

Im "Radroutennetz 2030" des VEP Region / Stadt Kassel 2030 (https://www.zrk-info.de/
entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) verlduft auf dieser Be-
standsstrecke eine Nebenroute (sieche Dokumentenseite 135).

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Ein Ausbau der Strecke mit Separation RV und FV ist in Zukunft mit weiter steigenden RV-Anteilen wichtig,
um die Verkehrssicherheit zu waren. Dafiir ware hier Grundankauf erforderlich. Eine Alternative wiare vielleicht
eine komplett neue, zusitzliche Radpendlerverbindung im direkten Bahnkorridor (Sachverhalt sieche KS 241).
Hier waren auch die Steigungen im Verhiltis zum Feldlager substanziell geringer.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Beengte Streckenverhiltnisse im Sommer 2016.

Zumindest beim Griinschnitt miisste hier im Motiv zum
Teil sofort Hand angelegt werden.

Bild 3: Beengte Streckenverhaltnisse.



https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS_ 205 274

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 205 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlerroute "ICE-Radweg" 6stlich Fernbahnhof Wilhelmshshe im Bereich Griiner Waldweg / Virchow-
strale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31337 / 9,44942 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30803 / 9,45267 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

762m

Momentaner Zustand:

Aktuell 30er Zone. Die Strecke ist im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans 2030 Stadt und Re-
gion Kassel 2030 als Hauptroute dargestellt (Radroutennetz 2030 siehe Karte im PDF-Dokument auf Dateisei-
te 135: https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-
kassel.html). Im Bereich VirchowstraRe aktuell zu den Spitzenstunden viel KFZ-Verkehr. Her ferner durch
ruhenden KFZ-Verkehr zum Teil enge Fahrgasse in der sichere Begegungen zwischen RV und KFZ nicht
moglich sind.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

als ldeenstudie: Langfristig bei Herstellung einer hochwertigen Hauptroute (mit Losungen an den Knoten
KS_ 41 und KS_11): Ausweisung als FahrradstraRe sinnvoll (mit Neuordnung des ruhenden KFZ-Verkehr in
Virchowstr.).

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 206 275

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 206 v Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Stadtteilnetz Kassel / potentieller Zubringer fiir Variante Radschnellverbindung Baunatal - KS: Leuschnerstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,29091 / 9,44848 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,29095 / 9,47359 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

1767m

Momentaner Zustand:

Die nicht bedarfsgerechten RVA besitzen vielfiltige Sicherheits- und Komfortprobleme. Teilweise ist auch keine

Sicherung des RV vorhanden (z. B. im Knotenbereich LeuschnerstraRe / Frankfurter StraBe im Ubergang zum
DEZ).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Fiir die Defizite der RVA in der Leuschnerstralle und ihrer Anbindungen wie Knoten Frankfurter Stralle sollten
im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel Losungen erarbeitet werden. Ergdnzung 02-2019: Die Strecke wurde
teilweise im Radverkehrskonzept Stadt Kassel begutachtet. Die Plane kénnen von der Seite der Stadt Kas-
sel heruntergeladen werden (Abschnitt 8 - Leuschner Strae): https://wuw.stadt-kassel.de/projekte/
verkehr/infos/23931/. Da allgemeiner Hinweis nur Anmerkung.
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https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/23931/

Kassel KS 207 276

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 207 v Kommune Innerorts | M
Betreftf:

Stadtteilnetz im Bereich Niederzwehren: Frankfurter Str. zwischen Altenbaunaer StraBe und Einmiindung
Dittershauser Str.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28202 / 9,46406 [ FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,27937 / 9,46443 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3217 297 m

Momentaner Zustand:

Stark befahrene innerstadische Hauptstrale mit fehlender Sicherung des RV. Die Strecke ist im VEP Region
/ Stadt Kassel 2030 als Nebenroute vermerkt.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV im Stralenabschnitt sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts der
Stadt erarbeitet werden. Dabei sind auch die RV-Beziehungen an den Knotenpunkten zu beriicksichtigen. Die
Abmarkierung von Radfahrstreifen sollte moglich sein.

—

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 209 277

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 209 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radpendlerroute Rothwesten <> Simmershausen <> Gewerbegebiet lhringshau-
sen <> KS-Mitte: Ménchebergstrale in KS-Fasanenhof / KS-Wesertor

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33068 / 9,51161 FahrradstraBe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberflache L] Barriere

51,31960 / 9,50721 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1278m

Momentaner Zustand:

Aktuell fiir den RV schwierige Situation im Stralenraum. Grund sind u. a. der zum Teil dichte KFZ-Verkehr
im StraRenzug (Ziel Klinikum in Verbindung mit entsprechendem Parkplatz-such-Verkehr). Auch die Stra-
Renbahnschienen in der Fahrbahn erleichtern das Radfahren nicht. Die Strecke ist hier im VEP als potenti-
elle FahrradstraBe gekennzeichnet: https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.
html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31££076alb.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaBnahmen zur besseren Sicherung des RV (z. B. FahrradstraRe) sollten mittelfrstig erarbeitet werden. Strecke
ist im VEP-Radnetz als Hauptroute dargestellt.
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https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b

Kassel KS 210 278

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 210 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Knoten Katzensprung

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31895 / 9,50881 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Aktuell keine vom FV getrennten Furten fiir den RV vorhanden.

Vorgeschlagene MaBRnahmen:

Der Knoten sollte aus Radfahrersicht neu iiberplant werden. Dies ist wohl erfolgt. Ergdnzung 01-2020: laut Arti-
kel auf HNA.DE (https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-
geplant-13425171.html sind im Umfeld der Kreuzung Verbesserungen an den RVA geplant. Weitere Details
tiber den Artikel hinaus sind nicht bekannt.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Beispielmotiv aus Gottingen: getrennte
Ampelphase KFZ-Rechtsabbieger und RV / FV-
Geradeausverkehr. Ferner klar erkennbare Gestaltung
der RV-Flichen im FuRgangerbereich. Ferner auch
keine Anforderungsampel fiir RV.



https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-geplant-13425171.html
https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/neue-radwege-an-uni-kassel-geplant-13425171.html

Kassel KS 211 279

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 211 " Kommune Innerorts | K1-M1
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Pfarrstralle in KS-Bettenhausen
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30488 / 9,53758 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,30309 / 9,53142 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

505m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

MaBnahmen zur Sicherung des RV sind im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt zu erarbeiten. Dies
ist erfolgt. Die Plane kénnen von der Seite der Stadt Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 5 - Pfarr-
strafe und Knoten 4): https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/
radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
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https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download

Kassel KS 212 280

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 212 v HE-WA Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

VEP-MalBnahme in Kassel-Wilhelmshohe: StraRenzug Regentenstr., Lange Strale und Gothestr. bis Freiherr-
von-Stein-Strafe.

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31494 / 9,45356 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31545 / 9,43729 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1147m

Momentaner Zustand:

Der StraRenzug ist Teil einer stadtteiliibergreifenden Hauptroute. Die Strecke ist Teil einer 30er-Zone und
besitzt zum Teil eine holprige Fahrbahndecke. Heute zum Teil recht enge Fahrgasse, die eine sichere Begegnung
KFZ und Radverkehr nicht mehr zuldsst. Die Strecke wird vom RV bereits heute verstarkt frequentiert. Hier
verlduft ferner der Herkules-Wartburg-Radweg. Im Radroutennetz 2030 des Verkehrsentwicklungsplans Region
/ Stadt Kassel 2030 ist der StraBenzug Regentenstr. und Lange Strale als Hauptroute vermerkt. Hier im VEP
als FahrradstraBe vermerkt: https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?
1d=d77beb324a87482f9ela7c9a2c304e48 2030. Im Textteil des VEP Stadt Kassel 2030 ist auf Seite 81
ebenfalls explizit die moégliche Einrichtung einer FahrradstraRe im StraBenzug "Goethestrale (ab OlgastraRe)
- Regentenstrale - Lange Strae" vermerkt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mittel bis langfristig Einrichtung einer Fahrradstrafe nach VEP-Malnahme. Ferner Deckensanierung. Sicher-
stellung einer durchgédngigen, ausreichend breiten Fahrgasse fiir Begegnungsverkehr zwischen KFZ und RV
(evtl. Bedarf fiir Quartiers-Parkgarage priifen).
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Ostlicher MaRnahmenbeginn an der Freiherr-von-
Stein-StraBe: Tempo 30 und benutzungspflichtige RVA
Hohe Heinrich-Schiitz-Schule



https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48

Kassel KS 213 281

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 213 Innerorts | Anmerkung
Betreftf:

MaRnahmenvorschlag VEP Stadt Kassel 2030: Bahntrassenradweg auf dem zwischen TannenstraRe und ehe-
maligen Unterstadtbahnhof? (Anmerkung)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32542 / 9,50026 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,32169 / 9,47637 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1717m

Momentaner Zustand:

Hier als moglicher Bahntrassenradweg gekennzeichnet: https://geoportal.kassel.de/portal/apps/
webappviewer/index.html7id=d77be5324a87482f9ela7c9a2c304e48 -> Verkehrsentwicklungsplan Kas-
sel 2030, Erlduterung: "Bahntrassenradweg Rothenditmold - Nord-Holland; Information: Umnutzung einer
nicht mehr genutzten Bahntrasse (PhilippistraRe bis Hollandische Strale) als Radwegeverbindung zw. Rothen-
ditmold und Nord-Holland".

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Inwieweit dieser Vorschlag umsetzbar ist, ist fiir die Autoren komplett unklar. Daher liegt der Vorschlag
auBerhalb des Netzes. Zumindestens im Baubauungsplan von 2014 ist kein derartiges Projekt / bzw.
keine derartige Wegeverbindung vermerkt. Es gibt als Nahmobilitdtsverbindung lediglich eine neue Nord-
Stid-Querung (siehe http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/2013/12/Unterstadtbahnhof _
B-Plan-Karte.pdf). Prinzipiell kdnnte unabhinigig vom Unterstadtbahnhof vor allem zwischen Mombach-
stralle und Tannenstralle auf der alten Bahntrasse durchaus eine attraktive Namobilititsverbindung entstehen.
Im VEP Stadt Kassel 2030 (Abschlussbericht auf Seite 108) ist allerdings noch die Ortskernumgehung Rothen-
ditmold vermerkt, die ebenfalls diese Trasse nutzen wiirde. In wie weit dieses Projekt unabhangig vom Vermerk
im VEP grundsatzlich noch weiter verfolgt wird, ist unklar. In seiner Sitzung vom 14. Dezember 2017 fasste der
Ortsbeirat Rothenditmold den Beschluss, dass die Stadt Kassel eine Radroute tiber die Bahntrasse im Abschnitt
zwischen Tannenstr. und Mombachstr. priifen soll (siehe entsprechende Niederschrift -> www.svcl stadt-
kassel.de/sdnet4 /tops/?  =UGhVMOhpd2NXNFdFcExjZQicNFGqHqfZPXBTJfmdrdg zu finden. 06-2019:
Verweis mit neuer Internetseite der Stadt nicht mehr aktuell. Diese TeilmaBnahme des VEP-Vermerks wiirde
das Radverkehrsnetz in Rothenditmold bedeutend fortentwickeln.
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https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/2013/12/Unterstadtbahnhof_B-Plan-Karte.pdf
http://volkerberkhout.de/wp-content/uploads/2013/12/Unterstadtbahnhof_B-Plan-Karte.pdf

Kassel KS 214 282

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 214 \Y Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:
Anmerkung / Notiz: VEP-MaBnahme in der 6stlichen SchillerstraRe: FahrradstraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31994 / 9,49903 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,32164 / 9,49039 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

647m

Momentaner Zustand:

Die Route ist aktuell Anliegerstrale mit holprigem Pflaster. Mit entsprechendem Ausbau wére die Strecke eine
Teilalternative zur stark befahrenen Wolfhager Strake, die keine Sicherung des RV besitzt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Anmerkung / Notiz: Die Strecke ist hier im VEP-MaRnahmenregister als mogliche Fahrrad-
strale gekennzeichnet: https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=
d77beb5324a87482f9e1a7c9a2c304e48. Fiir eine bedarfsgerechte und sichere Fahrradstralle in der dstlichen
Schillerstrale wire wohl eine Vollsignalisierung des Knotens Hoffmann-von-Fallersleben-StraRe fiir den RV und
FV notwendig. Aufnahme als Anmerkung / Notiz / Ideenstudie in die Datenbank.

Bild 1: Kartenausschnltt



https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48
https://geoportal.kassel.de/portal/apps/webappviewer/index.html?id=d77be5324a87482f9e1a7c9a2c304e48

Kassel KS 215 283
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 215 Kommune AuBerorts | M-L
Betreff:

Radpendlernetz Region Kassel: Radverkehrsanlage entlang der Marie-Curie-Stralle
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,28722 / 9,53199 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,27442 / 9,50716 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

2362m

Momentaner Zustand:

Die Strecke wird hier als VEP-MaRnahme aufgefiihrt: https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/
apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31£f076alb

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Der VEP Stadt Kassel vermerkt dazu: "Ertiichtigung des bestehenden Radweges als Zweirichtungsradweg
(Mindestbreite 3,0m), Sicherung der Uberginge". Dem kénnen die Autoren hier nur zustimmen. 3 m Aus-
baubreite in Asphalt sind hier als wichtige Radpendlerachse notwendig.
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https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b

Kassel KS 216 284

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 216 " Kommune Innerorts | M
Betreff:
Radpendlerroute "Wahlebach" zwischen Lohfelden <+ Kassel-Mitte
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,28530 / 9,54108 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,28888 / 9,53578 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

582m

Momentaner Zustand:
aktuell Schotterstrecke

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Ausbau auf mindestens 2,5 m Breite in Asphalt (wo mehr Platz ist besser 3 m oder sogar 3,5 m). Eine
Separierung von RV und FV ist hier aus Platzgriinden sehr wahrscheinlich nicht umsetzbar. In wie weit mit
Liickenschluss bei LOH 39 und LOH_52 (in der unteren Ebene auf StraRenniveau) vielleicht die wohnstra-
Re Wahlebachweg als Fahrradstrae bis hohe Lindenbergstrale eine Alternative wiére, ist unklar. Details im
Wahlebachweg (Fahrbahnbreiten, Gehwegbreiten, Parksituation usw.) sind nicht bekannt.
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Kassel KS 217 285
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 217 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:
Radtangente Ost im Bereich Eisenacher Strale
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30791 / 9,51776
Endpunkt (Lat/Lon):
51,30406 / 9,51820

Lange:

429m

[ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

ErschlieBungsstralle im Gewerbegebiet.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mit Realisierung des "Radverkehrsverteilers Hafenbahn" wire hier die Ausweisung einer FahrradstraBe sinnvoll
(u. a. KS_139). Daher als Teil der Ideenstudie "Radverkehrsverteilers Hafenbahn" eingetuft.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 218 286

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 218 111 Kommune AuBerorts | L
Betreftf:

Radtangente Ost - Knoten LilienthalstraBe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30313 / 9,51789 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
aktuell keine bedarfsgerechte RV-Querung fiir eine Radpendlerroute vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Schaffung einer bedarfsgerechten RV-Querung fiir eine Radpendlerroute. Am sichersten wére eine Vollsigna-
lisierung der Querung mit komplett eigener LSA-Phase fiir den RV. Die LSA wire mit dem nahen Knoten
Nirnberger StraRe ( B83) / LilienthalstraBe zu verkniipfen.

Gewerbegebiet KS-Bett_enhausen / San(‘jershausen
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Kassel KS 219
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 219 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreff:
Radtangente Ost
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30315 / 9,51787 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere
51,29878 / 9,51463 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
547m

Momentaner Zustand:
Schotterdecke

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
3 m Breite Asphaltdecke herstellen.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 220 288
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 220 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost - Knoten Niirnberger Str. nahe der B 83

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,29518 / 9,51217

Kategorisierung der MaRnahme:

Querung [J Rastplatze
[] Beschilderung [ ] Sonstige

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

nicht bedarfsgerechte RV-Situation im Knoten

zu begutachten.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Verbesserung der RV-Situation: Der Knoten ist aus Radfahrersicht im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel




Kassel KS 221 289
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 221 1,1 Kommune Innerorts L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost - Niirnberger Strafe in KS-Waldau

Lange:

409m

Geographische Lage:

Anfangspunkt (Lat/Lon):
51,29518 / 9,51217
Endpunkt (Lat/Lon):
51,29157 / 9,51322

Kategorisierung der MaRnahme:

[ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Oberfliche [] Barriere

[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

starker befahrene StadtteilerschlieRung ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
langfristig Herstellung einer RV-Sicherung im StraRenabschnitt.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 222 290

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 222 " Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Stegerwaldstrafe in KS-Waldau bzw. KS-Forstfeld

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29515 / 9,53166 [] FahrradstraRe Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,28753 / 9,52823 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

899m

Momentaner Zustand:

Aktuell Wohnstrallen: Es handelt sich um zwei StraRenteile, die durch den Griinzug Wahlebach getrennt sind.
Umlaufsperre am wohl noch gewidmeten, aber schon lange nicht mehr genutzten Industriegleis im Griinzug
Wahlebach. Die Strecke ist im VE Stadt/ Region Kassel als Nebenroute enthalten. Ferner ist die Route heute
bereits Teil des Radwegweisungsnetzes.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Je nach Héhe der Radverkehrszahlen mittel- bis langfristig Ausweisung der beiden Stralenteile als vorfahrts-
berechtigte FahrradstraBe. Umbau des Nordendes der StegerwaldstraRe an der Ochshauser Str.: Errichtung
eines signalisierten, direkten Ubergangs aus der ForstbachstraRe in die StegerwaldstraRe (im Prinzip Vollsigna-
lisierung des Knotens). Der neue Ubergang sollte bevorrechtigt in die dann als FahrradstraRe ausgewiesene
StegerwaldstraBe eingefiihrt werden. Hohe Wahlebach: Realisierung einer Gleisquerung ohne Umlaufsperre im
Griinzug.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 224 201

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 224 L1V Kommune Innerorts M-L
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West (Ahnatal / Vellmar - Baunatal)

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33601 / 9,44117 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,33332 / 9,44086 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

301m

Momentaner Zustand:
Zum Teil Schutzstreifen vorhanden. Diese verlaufen in der fiir den RV gefdhrlichen "Autotiirenzone".

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Neuordnung des StraBenraums mit Prioritdt "Sicherheit" des gesamten flieBenden Verkehrs (auch des Radver-
kehrs) vor dem ruhenden Verkehr. Die Strecke ist Hauptroute im "Radroutennetz 2030" des VEP Region /
Stadt Kassel 2030. MaRnahmen zur Sicherung des RV sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts der Stadt
erarbeitet werden.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 225 292

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 225 \% HESSEN-R1,EINHEIT,D9 Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Fulda-Radweg: Rastplatz Kassel-Wolfsganger

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung Rastplatze
51,32925 / 9,54676 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

schone gelegener Rastplatz unter Baumen: Es sind hier aktuell zwei Bank-Tisch-Kombinationen und dazu
passend ausreichend Anlehnbiigel vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
als Ideenstudie: Ergdnzung eines blitzschutzsicheren Regenschutzes.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf den Rastplatz




Kassel KS 226 293

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 226 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West: Knoten Christbuchenstrafe / Harleshiuser Str.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,32596 / 9,44448 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Fiir alle Verkehrsteilnehmer durch zwei einzelne Fullganger-LSA uniibersichtliche Situation im Knotenpunkt-
bereich. Fiir den RV im Verlauf der Christbuchenstrale schwierige Querungssituation.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Zusammenfiihrung und Ergdnzung der beiden FuBRgédnger-LSA zu einem vollsignalisierten Knotenpunkt.
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Kassel KS 227 204
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 227 \Y Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Querung Williallee Pfannkuchstralle

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31193 / 9,47843

Kategorisierung der MaRnahme:

[] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
[] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
[] Oberfliche [ ] Barriere

[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Fehlende direkte Querung fiir den Rad- und FuBverkehr. Die wichtige Nahmobilitdtsverbindung aus dem Quar-
tier Kénigstor nérdlich der Wilhelmshdher Allee iiber die Sophienstralle und PfannkuchstraBe in das Druseltal
Richtung Tischbeinstrale ist heute fiir den Radverkehr nicht fahrbar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Realisierung einer direkten Querungsméglichkeit auf Hohe der PfannkuchstraRe fiir den RV mit eigenen Furten
in beiden Fahrtrichtungen.

Bild 1: Kartenausschnitt
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KS 228 295

Kassel
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 228 \Y Kommune Innerorts | M-L
Betreff:
Radpendlernetz Region Kassel: Wilhelmshoher Allee / Héhe Einmiindung PfannkuchstraBe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,31185 / 9,47986 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[] Oberfliche Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Die wichtige Nahmobilitdtsverbindung aus dem Quartier Konigstor nérdlich der Wilhelmshoher Allee iiber
die Sophienstrale und PfannkuchstraBe in das Druseltal Richtung Tischbeinstrale bzw. in das Weinbergvier-
tel ist heute fiir den Radverkehr nicht durchgingig befahrbar. Es gibt lediglich 6stlich der Einmiindung der

Sopienstrale einen Zebrastreifen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Realisierung einer direkten Querungsmoglichkeit auf Hohe der Sophienstrafe fiir den RV mit eigenen Furten

in beiden Fahrtrichtungen.
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Kassel KS 229 296

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 229 Bund AuBerorts | L1
Betreftf:
Teilalternativvariante fiir RVA entlang der B 251 bzw. fir Manahme KS 54
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,34773 / 9,40397 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,34959 / 9,41574 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 966 m

Momentaner Zustand:
keine RVA entlang der B 251 vorhanden.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mit dem Bau einer Unterfiihrung kdnnte am Knoten "Roter Pfahl" auf der Nordseite angeschlossen werden
(Ideenstudie von Autor H. Iba). Ferner wiirde mit einer Unterfiihrung am Erlenloch eine neue, sichere Querung
auch fiir FuRganger entstehen. Sofern Direktverbindung KS 54 nicht umsetzbar, wire dies in Kombination
mit KS 234 noch eine Alternativvariante von Harleshausen Richtung Weimar (von den Hdhenmetern her
allerdings schon ungiinstiger). Da Alternativroute formal als Ideenstudie gekennzeichnet: Als "ldeenstudie"
geht der Punkt nicht in die Netzstatistik beziiglich der MaRnahmen im Korridor der klassifizierten Stralen
ein. Hinweis: RVA wiirde natiirlich direkt nordlich der StraRe verlaufen. Hier in der Karte wurde die Linie zum
besseren Verstindnis formal abgesetzt gezeichnet.
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Blld 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick die potentielle Trasse der Unterfiihrung




Kassel KS 230 297

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 230 1, v Kommune AuBerorts | M
Betreftf:

Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal <+ KS-Nordshausen <> KS-Siisterfeld-Hellebohn «+» KS-
Wilhelmshohe-Zentrum: Bereich A44

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [J Querung [l Rastplitze
51,27202 / 9,42723 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,26842 / 9,42789 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

442m

Momentaner Zustand:

Fehlende Direktverbindung auf ebener Strecke zwischen Baunatal-Altenritte und KS-Nordshausen; aktuell 50
m steile Hohenmeter in vorhandener "Hangverbindung": Fehlende Trasse im Bereich der Naumburger Bahn.
Diese Mallnahme hangt an Malnahme BAU 29. Daher Punkt hier als Ideenstudie eingestuft.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz als Ideenstudie: Errichtung einer direkten Verbindung westlich entlang der Naumburger Bahn:
Herstellung einer asphaltierten Route mit Beleuchtung. Sinnvoll wére es, den Neubauabschnitt gleich mit
Separation RV und FV zu errichten, da auf dieser wichtigen Radpendlerroute hohere RV Mengen zu erwarten
sind. Etwa 60 bis 70 % der Neubautrasse sind Stadtgebiet Kassel.

Bild 2: Radvorrangroute FR1 in Freiburg entlang der
Dreisam: links 3 m fiir den RV, rechts 2,5 m fiir den FV
(Symbolbild).

Bild 3: Gepflegter Griinzug mit Nahmobilitatsverbin-  Bild 4: Europa-Radbahn Kleve - Kranenburg (Symbol-
dung in Enschede / Niederlande: als Separationselement  bild): Hier ist die Zuordnung der RV- und FV- Fl3-
zwischen Zweirichtungsradweg und Gehweg dient ein  chen durch Asphalt / Pflaster sowie durch die wich-
Griinstreifen mit Baumallee (Symbolbild). tige taktile Trennung klar erkennbar. weitere Info zur
Europa-Radbahn siehe auch Projektvideo auf Youtube:
https://youtu.be/9KTnwB34bhE



https://youtu.be/9KTnwB34bhE

Kassel KS 233 298
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 233 v Kommune AuBerorts | M-L
Betreftf:

Ortsverbindung Fuldatal-lhringshausen <+ KS-Philippinenhof-Warteberg

[J Rastplitze

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung
51,34907 / 9,50126 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere
51,34763 / 9,49870 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
240m

[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:
altere sehr hoprige Asphaltdecke

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Mittel- bis langfristig neue, 3,5 m Breite Asphaltdecke herstellen. wichtig wére vor allen bei Punkt FUT 30
eine Asphaltdecke.
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Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 234 299

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 234 111 Kommune AuBerorts | L
Betreftf:
Freizeitroute Weimar - Erlenloch / Mdogliche Alternativroute zu Vorschlag KS 54
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,34846 / 9,40547 [ ] FahrradstraBe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere
51,35153 / 9,40291 [] Tempolimit [] Abstellanlagen
Lange:
400m

Momentaner Zustand:

Sofern fiir MaRnahme KS 54 die Alternativvariante KS 229 mit Unterfiihrung am Parkplatz Erlenloch reali-
siert wurde, kann diese Alternativroute angewendet werden (ldeenstudie von H. Iba). Aktuell zum Teil steiler,
grober Schotterweg. Aktuell als Freizeitroute Ahnatal - Erlenloch bereits genutzt (am Waldrand findet sich
ein entsprechendes Schild).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Ideenstudie mit Urheberschaft von Autor Herbet Iba in 2017: Bei Verwendung als Radpendlerroute 3 m Breite
Asphaltdecke aufbringen. Da auch Wanderstrecke, wére hier im Steilbereich ein separater Fullpfad sinnvoll.
Wichtiger wére aber Malnahme KS 54 als direkte Strecke Richtung KS-Harleshausen. Da Altenrativroute
formal als Ideenstudie gekennzeichnet: Als "ldeenstudie" geht der Punkt nicht in die Netzstatistik beziiglich
der MaRnahmen im Korridor der klassifizierten Stralen ein. Anmerkung Autor Dirk Schmidt: In wie weit dieser
Nordast der "Radpendlerroute Roter Pfahl" umsetzbar ist, ist die Frage: Denn der gesamte Wald an diesem
Routenstiick ist laut geodienste.bfn.de/schutzgebiete ein FFH-Gebiet. Als Freizeitroute im Bestand sollte die
Strecke im Radnetz verbleiben.
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Kassel KS 235 300

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 235 \Y Kommune Innerorts | evtl. M-L
Betreftf:

Raddirektstudie Baunatal <+ Kassel - VEP-Alternativvariante von 2016 via Wehlheiden im Bereich Tischbein-
straRe: Ideenstudie fiir Nahmobilitatsbriicke "Druselschlange"

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31026 / 9,47411 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30866 / 9,47261 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

235m

Momentaner Zustand:

Steilkehren bei Manahme KS 157 und Routenversatz im Zuge der stirker befahrenen Tischbeinstrake ohne
separate Aufstellflachen fiir den linksabbiegenden Radverkehr. Der VEP schlug hier mit Stand 2016 im Korridor
eine Alternativroute fiir die Raddirektroute KS - Baunatal vor.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

komfortable Losung als Ideenstudie - Fahrrad- und FuRgangerbriicke "Druselschlange": Errichtung einer 3,5
m bis max. 4 m breiten Fahrrad- und FuRgangerbriicke von der Paul-Nagelstr. iiber die Tischbeinstr. bis
Hoéhenkante Uniparkplatz.

Sowohl an der GrafestraRe, wie auch iiber der Tischbeinstrale hatte dieses Briickenbauwerk volle Durchfahrts-
hohe fiir LKW usw.. Uber der Parkplatzzufahrt von der Hellmut-von-Gerlach-StraRe zum Kurt-Kersten-Platz
waren es nur etwa 2,5 m bis 3 bis max. 3,5 m Durchfahrtshohe fiir evtl. PKW (der Parkplatz besitzt noch eine
weitere Zufahrt, die von der Briicke nicht beriihrt wiirde). Am nérdlichen Briickenende wiirde das Bauwerk
weitgehend ohne Rampe auskommen (also die vorhandene Topografie ausnutzen). Mit diesem Bauwerk wiirde
sich eine attraktive Raddirektroute an der Problemstelle KS 157 ergeben. Die Kehren von KS 157 waren
zusatzlich zur Briicke trotzdem wichtig (fiir die Barrierefreiheit vor allem im FV). Das Bauwerk kdnnte sich
als schlanke Stahlkonstruktion wie eine Art "Baumkronenpfad" weitgehend zwischen die vorhandenen Baume
einfiigen. Fiir evtl. trotzdem notwendige Fallungen ware geniigend Raum fiir Ersatzpflanzungen vorhanden. Ei-
ne Alternative als Baustoff wiare vielleicht auch der hochfeste Beton, der beim Neubau der Gartnerplatzbriicke
zum Einsatz kam.

Schlanker wére aber sehr wahrscheinlich eine Konstruktion aus Stahl. Bei Fahrbahnbreite von Gelander zu Ge-
lander von 4 m wire wahrscheinlich auch noch eine Konstruktion mit sogar nur Einzelpfeilern in der Deckmitte
moglich. Machbarkeit beziiglich Hohenmeter im Detail nicht klar. Rampen von Fahrradbriicken sollten 3 %bis
4 %, maximal 6 % Steigungen besitzen.

Anmerkung 01-2020: Die Machbarkeitsstudie fiir die Raddirektrouten im ZRK fiihrt die Vorzugsroute KS
- Baunatal iiber Niederzwehren. Aber auch ohne Raddirektroute konnte mit diese Briicke langerfristig eine
attraktive, barrierefreie Nahmobilitdtsroute fiir den Rad- aber auch fiir den FuRverkehhr entstehen (vor allem
wichtig fiir Kinderwagen, Rollatoren, Seniorenmobile usw.). Im Radpendlernetz Regional Kassel fiihrt die
Stadtroute Siisterfeld /Hellebdhn - Wehlheiden - Mitte iiber diese Verbindung.

R A £

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick von der Paul-Nagel-Strale auf die potenti-
elle Siidrampe der Briicke. Platz zum "H&he" holen ist
ausreichend vorhanden.




Kassel KS 235 301
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Bild 3: Ende der STeilstrecke KS 157 an der Gréfestra-
Re: die potentielle Nahmobilititsbriicke wiirde von rechts
kommend in Blickrichtung zwischen den Baumkronen
verlaufen. Bei einem schlanken, luftigen und filigranem
Bauwerk (Stahldeck 3,25 bis 3,5 m breit mit z. B.
nur mittiger Einpfeilerkonstruktion) wiirde kein dunkles
"HochstraBengefiihl" aufkommen.
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Kassel KS 236

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 236 v Kommune Innerorts | M-L
Betreff:
Alternativroute 2 fiir Raddirektroute Baunatal - Kassel bzw. Stadtteilverbindng Siisterfeld-Wehlheiden
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30334 / 9,45659 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,30333 / 9,46105 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

311m

Momentaner Zustand:

Parkweg mit Schotterdecke, gemeinsame Nutzung von RV und FV (Zeichen 240 gemeinsamer Geh- und
Radweg). Im Bereich des Wendehammers "Stallupéner StraRe" Fahrbahneinengung und Gefahrenstellen mit
Hochbord (unbeleuchteter Bereich)

Vorgeschlagene MalRnahmen:

als Ideenstudie: Separation RV und FV getrennt durch Griinstreifen. Ausbau mit Asphaltdecke vor allem fiir
die Radfahrbahn. Auch fiir den separierten Gehweg wire Asphalt oder Pflaster zweckm&Rig. Ferner Herstel-
lung einer Beleuchtung. Ein Ausbau dieser bereits heute rege genutzten Nahmobilitdtsverbindung ergibt auch
unabhingig von der Raddirektroute Baunatal - Kassel Sinn.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Ostende der MaBBnahme

Bild 3: Platz fiir eine Separation wire vorhanden.




Kassel KS 237 303

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 237 11 Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Alternativroute 2 fiir Raddirektroute Baunatal - Kassel bzw. Stadtteilverbindung Siisterfeld-Wehlheiden Bereich
Gralweg

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30333 / 9,46105 FahrradstraBe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,30633 / 9,46642 [ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

519m

Momentaner Zustand:
Aktuell Wohnstralle in Tempo-30-Zone mit Rechts-vor-links-Regelungen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

als Ideenstudie: Mittel- bis langfristig ware Ausweisung als Fahrradstrale sinnvoll (wichtig vor allem, wenn evtl.
die Raddirektroute KS - Baunatal hieriiber verlaufen sollte (weiteres zu Alternativerbindungen Raddirektroute
siche auch Kapitel "Radpendlernetz Region Kassel" im Abschlussbericht). Aber auch auch unabhingig von
der Raddirektroute Baunatal - Kassel ergibt hier mittel- bis langfristig mit steigenden Radverkehrsanteilen eine
FahrradstraBe Sinn.
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Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 238 304
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 238 \ Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Querung Wilhelmshsher Allee Hohe HupfeldstraBe / HuttenstraRe

Geographische Lage:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31280 / 9,46095

Kategorisierung der MaRnahme:

Querung
[] Beschilderung
[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Aktuell keine direkte RV-Querung liber den Knoten vorhanden. Radfahrende miissen die Wilhelmshéher Allee
schiebend iiber die FuRgidngerampel queren. Dies ist keine bedarfsgerechte Radverkehrsfiihrung. Die Strecke

ist Teil des Radwegweisungsnetzes der Stadt Kassel.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz Vollsignalisierung des Knotens, um eine direkte RV-Fiihrung auf der Fahrbahn iiber die Wil-
helmshéher Allee zu ermdglichen. Ferner beidseitig Anlage von LSA-Furten fiir den FuBverkehr. Der gesamte

Knoten sollte fiir die Nahmobilitdt bedarfsgerecht gestaltet werden.
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Kassel KS 239 305

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 239 11 Kommune Innerorts K
Betreftf:

Radverkehrsnetz Kassel am Jungfernkopf - StraReniiberfiihrung in Verlangerung des Gladiolenwegs.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [ ] Querung [] Rastplitze
51,34147 / 9,44284 [] FahrradstraBe [ ] Beschilderung Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Briicke ist trotz ausreichender Breite fiir den RV gesperrt. Und das, obwohl die Briicke mit Radwegweisung
des stddtischen Radwegweisungsnetzes versehen ist.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Geladnder auf 1,3 m erhéhen und Briicke als kombinierten Geh- und Radweg widmen.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf die StraBeniiberfiihrung in Verldngerung
des Gladiolenwegs mit aktueller Widmung "Gehweg".




Kassel KS 240 306

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 240 1,1 Kommune Innerorts M,L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radpendlerroute Rothwesten <> Simmershausen <> Gewerbegebiet lhringshau-
sen <> KS-Mitte: Simmershduser Stralle in KS-Fasanenhof

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34500 / 9,51057 FahrradstraBe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,33070 / 9,51191 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1628m

Momentaner Zustand:

aktuell Tempo-30-zone mit Rechts-vor-Links-Regelungen. Etwa 20 % der Strecke gehdren zur Gemeinde Ful-
datal. Strecke ist im VEP-Radnetz als Hauptroute dargestellt. Die Strecke ist ferner hier im VEP als potenti-
elle FahrradstraBe gekennzeichnet: https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.
html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31££076alb.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

MaRnamen zur attraktiveren Fiihrung des RV als Radpendlerroute sollten im Rahmen des Radverkehrskonzepts
der Stadt Kassel erarbeitet werden: mittel- bis langfristig konnte hier beispielsweise eine vorfahrtsberechtige
FahrradstraBe ausgewiesen werden.
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https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b
https://geoportal-kassel.maps.arcgis.com/apps/Viewer/index.html?appid=44c0cdf092034c5b943bed31ff076a1b

Kassel KS 241 307

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 241 1,1 Kommune AuBerorts | evtl. L
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West - potentieller Korridor fiir neue Radpendlerverbindung ent-
lang Harleshduser Kurve

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,32519 / 9,45232 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,35219 / 9,46360 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

3674m

Momentaner Zustand:

Aktuell gibt es hier im direkten Bahnkorridor der "Harleshduser Kurve" keine durchgehende Radroute. Die
momentane Strecke der "Radtangente West" fiihrt topografisch sehr anspruchvoll iiber die Strake "zum Feld-
lager" (Mangels Alternativen). Im "Radroutennetz 2030" des VEP Region / Stadt Kassel 2030 verlduft auf
dieser Bestandsstrecke der Radtangente "West" eine Nebenroute (sieche Dokumentenseite 135).

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Notiz als Ideenstudie: Schaffung einer neuen Radpendlerverbindung mit etwas geringeren Steigungen im di-
rekten Bahnkorridor? Auf weiten Strecken sind bereits ausbaufahige Wege vorhanden. Einige Schliisselstellen,
an denen die Machbarkeit grundlegend héngt, waren zu kldren. Achtung: Die konkret hier abgelegte Strecke
wurde nicht auf Machbarkeit gepriift. Sie ist nur als ein MaRnahmenhinweis zur grundlegenden Diskussion zu
betrachten (das nordliche Viertel der Strecke ist Stadtgebiet Vellmar). In der Vergangenheit war hier iibrigens
sogar mal eine bahnparallele KFZ-StralRe geplant. Die Planungen wurden bereits vor langerem zu den Akten
gelegt. Als Radroute ware der Korridor aber priifenswert.
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Kassel KS 242 308

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 242 1, v Kommune Innerorts
Betreftf:

Grundnetzverbindung KS-Wilhelmshdhe <+ Schauenburg

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30371 / 9,42541 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
fehlende Querung fiir den Rad- und FuRverkehr in der Verbindung Baunsbergstralle <» Doncheweg

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansatz: Errichtung einer signalisierten Querung mit baulich getrennten Furten fiir den Rad- und Ful-
verkehr. Verkniipfung der neuen LSA mit dem vorhandenen Knoten BaunsbergstraRe / Druseltalstrafe.
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Kassel KS 244
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 244 ILILIV Bund AuBerorts | M-L
Betreftf:

Bereich Knoten Rasenallee

Radpendlerverbindung Habichtswald <+ Kassel und Mittelzentrenverbindung Korbach / Wolfhagen «+ Kassel:

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [J Querung [] Rastplitze
51,34963 / 9,41672 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34959 / 9,41574 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 68 m

Momentaner Zustand:
Ubergang von Wanderparkplatz zur Ampelfurt aktuell nur schmilerer Schotterweg

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Strecke auf 3 m in Asphalt herstellen.
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Kassel KS 245 310
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 245 111 Bund AuBerorts | K
Betreftf:

Querung am Knoten Roter Pfahl

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,34933 / 9,41619

Kategorisierung der MaRnahme:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

Querung [J Rastplatze
[ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Aktuell nur Streuscheibe mit FuRgangersymbol. Der RV muss auf den Furten schieben.

befahren werden diirfen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Die aktuelle Alternativroute abseits der Bundesstrale fiihrt tiber die Ampelfurten. Die Streuscheiben daher in
Ausfiihrungen mit Kombisymbol Radverkehr und FuBverkehr wechseln, so dass die Furten auch vom RV legal
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Bild 2: Streuscheibe in Kombisymbol Radverkehr und
FuBverkehr wechseln.




Kassel KS 246 311

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 246 AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel 2030

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30644 / 9,47974 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30872 / 9,48061 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

261m

Momentaner Zustand:

Der VEP Region Kassel 2030 stellt in seinen Radroutennetz (hier einsehbar auf www.zrk-
info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/
verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) eine Nebenroute iiber die Stillingstrale da. Sol-
che eine Variante ist aufgrund einer Treppe nicht fahrbar.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

In der Datenebene des VEP-Radnetzes dieser Radverkehrsstudie wurde diese "VEP-Radroute" daher nicht mit
aufgenommen. Die VEP-Darstellung hier also nur als Anmerkung / Notiz auRerhalb des Netzentwurfs.
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https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
https://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 247 312

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 247 Kommune Innerorts | erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Bereich Weserstr. Hohe Magazinstr.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,32109 / 9,51098 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Stand 2017: keine Querung der Weserstralle vorhanden. Strecke ist Bestandteil des VEP-Radnetzes (Neben-
route).

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Laut HNA-Artikel Bau verschoben: Neuer FuBgidngeriiberweg mit Ampeln fiir Weserstrae" vom 2. Ok-
tober 2018 (https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/bau-verschoben-neuer-ueberweg-
mit-ampeln-an-weserstrasse-in-kassel-10290668.html plant die Stadt hier die Errichtung einer neu-
en Querung fiir die Nahmobilitdt. Dies ist vor allem fiir den FV wichtig. Aber auch fiir den RV verbessert sich
prinzipiell die Durchlassigkeit (sei es auch nur als Sschiebestrecke auf neuer FV-Ampel - weitere Detailinfos
nicht bekannt). Punkt formal erledigt, da fest eingeplant.

Ergdnzung 03-2020: In der MagazinstraBe Richtung Universitdt wird ferner in 2020 das Pflaster entfernt
und eine Anbindung zur neuen Querung an der Weserstralle hergestellt. Projektinfos auf der Stadtsei-
te: https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/
strassenbauprojekte/Magazinstrasse.php)
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https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/bau-verschoben-neuer-ueberweg-mit-ampeln-an-weserstrasse-in-kassel-10290668.html
https://www.hna.de/kassel/wesertor-ort123033/bau-verschoben-neuer-ueberweg-mit-ampeln-an-weserstrasse-in-kassel-10290668.html
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Magazinstrasse.php
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Magazinstrasse.php

Kassel KS 248 313

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 248 AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel 2030

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,27113 / 9,44202 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,27149 / 9,44658 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

321m

Momentaner Zustand:

Der VEP Region Kassel 2030 stellt in seinen Radroutennetz (hier einsehbar via www.zrk-
info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/
verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) hier eine Nebenroute da. Solche eine Verbindung
ist in der Realitdt nicht per Fahrrad fahrbar. Openstreetmap zeigt hier lediglich einen verwinkelten Fullweg mit
Treppe.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im Layer des VEP-Radnetzes dieser Radverkehrsstudie wurde diese "VEP-Nebenroute" daher nicht mit aufge-
nommen. Die VEP-Darstellung hier also nur als Anmerkung / Notiz auBerhalb des Netzentwurfs.
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http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 249 314
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 249 AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel 2030

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,27802 / 9,43664 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,27945 / 9,43732 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

165m

Momentaner Zustand:

Der VEP Region Kassel 2030 stellt in seinen Radroutennetz (hier einsehbar via www.zrk-
info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/

verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) hier eine Nebenroute da. Solche eine Verbindung
ist in der Realitdt nicht vorhanden, da es sich um ein Schulgelande handelt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im Layer des VEP-Radnetzes dieser Radverkehrsstudie wurde diese "VEP-Nebenroute" daher nicht mit aufge-
nommen. Die VEP-Darstellung hier also nur als Anmerkung / Notiz auBerhalb des Netzentwurfs.
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http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 250 315

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 250 AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:
Anmerkung zum Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel 2030

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,26955 / 9,42672 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,27090 / 9,41914 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

594m

Momentaner Zustand:

Der VEP Region Kassel 2030 stellt in seinen Radroutennetz (hier einsehbar via www.zrk-
info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/
verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) hier eine Nebenroute da. Solche eine Verbindung
ist in der Realitdt nicht vorhanden, da hier ein Larmschutzwall steht.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im Radnetz dieser Radverkehrsstudie wurde diese "VEP-Nebenroute" daher nicht mit aufgenommen. Die
VEP-Darstellung hier also nur als Anmerkung / Notiz auRerhalb des Netzentwurfs.



http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html

Kassel KS 251 316
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 251 AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Radroutennetz 2030 des VEP Region Kassel 2030

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29894 / 9,55362 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,30132 / 9,55265 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

353m

Momentaner Zustand:

Der VEP Region Kassel 2030 stellt in seinen Radroutennetz (hier einsehbar via www.zrk-
info.de - Dokumentenseite 135 der PDF-Datei: http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/

verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html) hier eine Nebenroute da. Solche eine Verbindung
ist hier aktuell nur ein sehr steiler "Trampelpfad". Der Ausbau zu einer alltagstauglichen Route wird aufgrund
der Topografie eher nicht als zielfiihrend angesehen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Im Radnetz dieser Radverkehrsstudie wurde diese "VEP-Nebenroute" daher nicht mit aufgenommen. Die VEP-

Darstellung hier also nur als Anmerkung / Notiz auBerhalb des Netzentwurfs. Als Zubringer aus der Siedlung
Eichwald an das Radpendlernetz wurde KS 48 in den Netzentwurf integiert.
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http://www.zrk-info.de/entwicklungsplanung/verkehrsentwicklungsplan-vep-region-kassel.html
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Kassel KS 252 317

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 252 i Kommune AuBerorts | erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Radroute an der Fulda zwischen Rondell und Orangerie

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,30980 / 9,50260 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,31412 / 9,50477 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

552m

Momentaner Zustand:

bis 2015 am Rondell zum Teil nur 1,7 bis 1,8 m breiter kombinierter Geh- und Radweg. Bis kleine Fulda
Schottweg mit ebenfalls nur Knapp 2 m Breite mit Schotterdecke.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Zwischen Rondell und Klein Fulda wurde die Strecke von knapp 1,7 bis 1,8 m auf sichere 2,5 m Brei-
te ertiichtigt. Ferner gibt es hier jetzt eine Asphaltdecke. Die Steganlage am Rondell wurde verbreitert
und die Briicke iiber die Kleine Fulda erneuert. Am Auedamm entstand bis zur Orangerie eine Separation.
Mit Ausbau ist die Strecke jetzt fiir Radtouristen und im Alltagsradverkehr gut nutzbar. HNA-Artikel vom
27. Janaur 2015: https://www.hna.de/kassel/unterneustadt-ort167607/fuss-radweg-zwischen-
drahtbruecke-rondell-fertig-4674920.html. Die Gesamtkosten betrugen 1 Mio €. 600.000 € erhielt
Kassel als Fordersumme vom Land.

Lo
‘“&6"3&\

Bild 1: Kartenausschnitt
edamm.

S = B xé
Bild 3: neue Briicke iiber die Drusel / kleine Fulda. Bild 4: Neuer Asphaltweg zum Rondell



https://www.hna.de/kassel/unterneustadt-ort167607/fuss-radweg-zwischen-drahtbruecke-rondell-fertig-4674920.html
https://www.hna.de/kassel/unterneustadt-ort167607/fuss-radweg-zwischen-drahtbruecke-rondell-fertig-4674920.html

Kassel KS 253 318

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 253 \% FULDA-R1, EINHEIT, D9 Kommune AuBerorts | erledigt
Betreff:
Fuldaradweg R 1 zwischen KS-Wolfsanger und Stadtgrenze zur Gemeinde Fuldatal
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32606 / 9,53701 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,35203 / 9,55656 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

5049m

Momentaner Zustand:

Bis Herbst 2016 zum Teil holprige Schotterstrecke mit maximal 2 m Breite. Seit Herbst 2016 ist die Strecke auf
3 m Breite in Asphalt ausgebaut und nun komfortabel fahrbar (http://www.stadt-kassel.de/aktuelles/
meldungen/21222/). Die Gesamtkosten betrugen 2 Mio €. Davon férderte das Land Hessen 1,35 Mio €.

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Wiinschenswert waren vor allem an den Passagen am Wasser weille Fahrbahnbegrenzungsmarkierungen fiir
bessere Wegerkennung bei Dunkelheit.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick auf den neuen Fuldaradweg - leider ohne
Fahrbahnbegrenzungslinien.



http://www.stadt-kassel.de/aktuelles/meldungen/21222/
http://www.stadt-kassel.de/aktuelles/meldungen/21222/

Kassel KS 254 319

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 254 Kreis, Bund AuBerorts | evtl. M-L
Betreftf:

Anmerkung zu Punkt KS _101: potentielle Teilentlastung der Frankfurter Strale von KFZ-Verkehr via Zubrin-
ger Auestation

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,28363 / 9,48044 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,28091 / 9,48316 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

395m

Momentaner Zustand:

Aktuell gibt es fiir KFZ, die die K 51 Richtung KS-Mitte nutzen keine MGoglichkeit auf den Zubringer
zum Auestation zu gelangen. Sie missen die Frankfurter Stralle iiber Niederzwehren nutzen. Ziel wiére es,
mit dieser MaRnahme eine evtl. Teilentlastung der Frankfurter Strale vom KFZ-Verkehr herzustellen, um
dort einfacher Platz fiir eine Radschnellverbindung zu schaffen. Mit Stand 12-2018 soll nach der Mach-
barkeitsstudie fiir die Raddirektverbindungen in der Region Kassel auf der Frankfurter StraBe wohl die
Raddirektroute Baunatal - Kassel verlaufen. Dafiir wére hier mittelfristig eine Umgestaltung der Frank-
furter StraBe mit breiten Radverkehrsanlagen notwendig (Presseartikel siche HNA.de vom 9. Dezember
2018: https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-
im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html).

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Ein Losungsansatz zur Verkehrsreduzierung auf der FRankfurter Stralle: Anbindung der K 51 von Siiden an
den Zubringer Auestation, damit der KFZ-Verkehr stadteinwérts nicht mehr die Frankfurter Strale nutzen
muss. Wie hoch das Verkehrsentlastungspotential fiir die Frankfurter Strae im Abschnitt bei KS 101 ist, ist
unklar da keine Zahlen der Verkehrsverflechtungen im Detail bekannt sind.
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Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html
https://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html

Kassel KS 255 320

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 255 I, Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Variante Radschnellverbindung Baunatal - KS: kompletter Knoten Credestr. / LeuschnerstraRe mit Frankfurter
StraBe (als Anmerkung zu KS_101)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,29106 / 9,47371 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung ~ [] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Der kombinierte Knoten Leuschnerstrale / Frankfurter Str. / CredestraRe ist schon heute in den Spitzenstunden
mit KFZ-Verkehr {iberlastet. Es fehlen Sicherungen fiir den Radverkehr. Fiir den FuRverkehr fehlt nordlich der
Einmiindung Leuschner StraBe eine gesicherte Ampelfurt iiber die Frankfurter Str..

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Losungsansdtze: Ergdnzung der fehlen Ampelfurt fiir den FuBverkehr. Mit Stand 12-2018 soll nach
der Machbarkeitsstudie fiir die Raddirektroute in der Region Kassel auf der Frankfurter Strale die
Raddirektroute Baunatal - Kassel verlaufen. Dafiir ist hier mittelfristig im Prinzip ein weitgehen-
der Umbau / Neuordnung der Frankfurter Strale notwendig (siche HNA-Artikel vom 9. Dezember
2018: http://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-
im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html).
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http://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html
http://www.hna.de/lokales/kreis-kassel/kreis-kassel-ort306256/pendler-radrouten-im-kasseler-umland-stehen-fest-10828125.html

Kassel KS 256 321
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 256 Kommune Innerorts | M
Betreftf:
Quartiersanbindung Neubauviertel an Radpendlernetz ?
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,20837 / 9,47681
Endpunkt (Lat/Lon):
51,29731 / 9,47592

Lange:

135m

[ ] FahrradstraRe
L] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Beschilderung Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Hier wird aktuell ein neues Wohnquartier errichtet. Infos tiber eine Nahmobiltidtsanbindung fiir RV und FV
Richtung Hauptroute im Park Schénfeld in Tallage sind nicht bekannt.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Sinnvoll wire die Herstellung einer hochwertigen Anbindung fiir RV und FV mit alltagstauglicher Oberfliche
(kein Schotter) und einer Beleuchtung. Hinweis: Nur "Symbollinie" ohne genaue Relevanz der Lage.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 257 322
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 257 Kommune Innerorts | K
Betreftf:

aktuelle Route Sandershausen - KS-Mitte: KS - HafenstralRe Stadteinwirts

Geographische Lage:

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,31691 / 9,52212

Kategorisierung der MaRnahme:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
[] Oberfliche
[] Tempolimit

[ ] Querung
Beschilderung
L] Barriere

[J Rastplitze

[] Abstellanlagen

[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:

Stand 11-2018: zu schmaler, benutzungspflichtiger kombinierter Geh- und Radweg

30.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Aufhebung der Benutzungspflicht (Ersatz des hier stehen VZ 240). Fiir schwicheren RV "Gehweg - Radfahrer
frei" anordnen. routinierte Alltagsradler sind auf der Fahrbahn sicherer aufgehoben. Hier gilt bereits Tempo

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 258 323

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 258 1, v Kommune Innerorts M1
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Druseltalstrale / KohlenstraRe im Bereich der StraRenbriicke iiber die Bahn.
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30774 / 9,44865 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,30803 / 9,45267 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

L3218 282 m

Momentaner Zustand:
Stark befahrene Hauptstralle ohne Sicherung des RV.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Realisierung von MaRnahmen zur Sicherung des RV mittels eigener Radverkehrsflichen. MaR-
nahmen zur Sicherung des RV im gesamten Stralenabschnitt sollten erarbeitet werden. Dies
ist erfolgt. Die beispielhaften Pléne im RVK Stadt Kassel kénnen von der Seite der Stadt
Kassel heruntergeladen werden (Abschnitt 12 - KohlenstraBe zw. Bertha-v.-Suttner-Strae und
Wittrockstrae): https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/
radverkehrskonzept . php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download. Es werden in den PLanen Schutz-
streifen vorgesehen. Dies ist allerdings keine hochwertige, umfassend sichere Radinfrastruktur fiir alle Zielgrup-
pen im Radverkehr. Es wére sinnvoll entgegen der Beispielpldne im Briickenbereich eine Losung mit eigenen
baulichen Flichen fiir den Radverkehr anzubieten. Raum steht im Prinzip in der Mitte der Briicke zu Verfii-
gung. Des nutzung ware sicher eine baulich aufwnedigere Lésung. Das fehlende RV-Angebot auf der Briicke
hier ein groBerer Liickenschluss fiir den Radverkehr im Bereich des Stralenzugs KohlenstraRe /Druseltalstralie.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Blick vom Gehweg auf der Briicke Richtung
Einmiindung Bertha-von-Suttner-StraBe (noch vor Bau-
maBnahme KS_73)



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download
https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/radverkehrskonzept/radverkehrskonzept.php#Berichte_und_Dokumente_zum_Download

Kassel KS 258 324

Bild 3: Blick &stlich der Briicke Richtung Einmiindung
VirchowstraRe




Kassel KS 260 325

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 260 FULDA-R1 Kommune AuBerorts | erledigt
Betreftf:

Auedamm zwischen Gartnerplatzbriicke bis siidlich Auebad (erledigt)

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze
51,29635 / 9,49530 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [] Barriere

51,29929 / 9,49989 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

484m

Momentaner Zustand:
aktuell stirker befahrene Strale.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Sicherung fiir den schwécheren Radverkehr: Ausbau des dstlichen FuBwegs auf die mit vertretbaren Aufwand
mogliche Breite. 3 m Breite in Asphalt waren als "Gehweg Radfahrer frei" hier im Zweirichtungsverkehr min-
destens notwendig. Besser wiren in Anbetracht der Fullgadngerfrequentierung noch etwas mehr Wegbreite. Er-
ganzung 09-2018: https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.
html soll 2019 fiir 260.000 € der Gehweg "Radfahrer frei" zwischen Damaschkebriicke und Vereinsheim des
WVC (= Auedamm Nr. 23, gelegen direkt siidlich Auebad) saniert werden. Weitere Details sind dazu nicht
bekannt. 11-2018: Baubeginn der MaRnahme. Da fest in der Umsetzung hier bereits formal erledigt.

Bugasee

' s | Regattastracke

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html
https://www.hna.de/kassel/radwege-kassel-bauprojekte-2019-ngz-10264355.html

Kassel KS 261 326

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 261 11 Innerorts erledigt
Betreftf:

Kassel: Knoten Sternbergstrae / Schonfelderstrale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30652 / 9,46876 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Vor dem Umbau gab es hier keine Lichtsignalanlage - insbesondere in West-Ost-Richtung schwierige Que-
rungssiutation fiir RV,

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Mit Umbau wurde der Knoten vollsignalisiert. Fiir RV in West-Ost-Richtung bzw. umgekehrt ent-
standen aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS - siehe allgemein auch Fachinfo auf Seite des VCD:
http://fahrradfoerderung.vcd.org/verkehrsflaechen/aufgeweiteter-radaufstellstreifen/).
Aber auch nach dem Umbau ist die RV-Situation nicht iiberall am Knoten optimal: So wird z. B. der von
der Schonfelder Stralle nordwarts fahrende RV im siidostlichen Seitenraum des Knotens im Gehwegbereich
geleitet. Der ARAS in der Heinrich-Heine-StraBe besitzt keinen zufiihrenden Schutzstreifen. So ist der ARAS
fir den RV evtl. je nach wartenden KFZ nicht nutzbar / erreichbar.
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http://fahrradfoerderung.vcd.org/verkehrsflaechen/aufgeweiteter-radaufstellstreifen/

Kassel KS 262 327

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 262 " Kommune Innerorts | M-L
Betreftf:

Anmerkung fiir Zubringer zur Radschnellverbindung Baunatal - KS - Vellmar: Knoten Heinrich-Heine-Str. /
Frankfurter StraRe

Geographische Lage: Kategorisierung der MaBnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [ ] Rastplitze
51,30410 / 9,48429 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

[ Oberflache [] Barriere
[ ] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

aktuell im Verlauf der Heinrich-Heine-Str. fiir den RV schwierigere Querungssituation der Frankfurter StraRe.
Laut Planungsinfos Stadt Kassel in 2018 zur Sanierung der Heinrich-Heine-Str soll die Fulgdngerampel iiber
die Frankfurter Stralle extra stehende "Radtaster" erhalten. Diese Malnahme ist sicher ein Teilansatz zur
Behebung des Querungsproblems, aber keine komplette Losung. Unter anderem fehlen wohl weiterhin sichere
Aufstellflichen. Dies ist u. a. bei den bisher im Stadtgebiet aufgestellten "Radtastern" ein Problem (z. B.
an der Ecke GoethestraBe / Nebelthaustrale). Ferner fehlt hier an der Kreuzung eigentlich auch fiir den FV
eine direkte Querungsmdglichkeit der Frankfurter Strale mit LSA-Furt. Nachtrag 01-2019: die "Radtaster"
wurden installiert (siehe HNA-Artikel vom 8. Januar 2018: Neue Radampeltaste an Frankfurter Strale in
Kassel gibt Ritsel auf - https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/neue-radampel-kassel-
raetsel-11043758.html).

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Sinnvoll wire eine Vollsignalisierung der Knotens. Im Verlauf der Heinrich-Heine-Str Schaffung von aufgewei-
teten Radaufstellstreifen (Tiefe 5 m) mit kurzen Zufiihrungsradstreifen im Kreuzungsbereich. So kénnen sich
Radfahrende sicher vor dem KFZ-Verkehr aufstellen. Fiir den FV bei Vollsignalisierung Herstellung entspre-
chender Ampelfurten im Kreuzungsbereich.
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https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/neue-radampel-kassel-raetsel-11043758.html
https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/neue-radampel-kassel-raetsel-11043758.html

Kassel KS 263 328
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 263 IV, 11 Kommune Innerorts M
Betreftf:
Zubringer zur Radschnellverbindung Baunatal - KS: Heinrich-Heine-Strafe
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:
Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,30411 / 9,48428
Endpunkt (Lat/Lon):
51,30658 / 9,46957

Lange:

1141m

[ ] FahrradstraRe
Oberfliche
[] Tempolimit

[] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

breite Wohnstrale mit ungeordneter SammelstraBenfunktion: sehr schlechte Oberfliche

Vorgeschlagene MaRRnahmen:
Anmerkung 11-2018 Sanierung geplant: Planungsunterlagen auf der Seite der Stadt Kassel: https:
//www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/proteste-haben-gewirkt-baeume-an-heinrich-

heine-strasse-bleiben-stehen-12337149.html).

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/proteste-haben-gewirkt-baeume-an-heinrich-heine-strasse-bleiben-stehen-12337149.html
https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/proteste-haben-gewirkt-baeume-an-heinrich-heine-strasse-bleiben-stehen-12337149.html
https://www.hna.de/kassel/suedstadt-ort92873/proteste-haben-gewirkt-baeume-an-heinrich-heine-strasse-bleiben-stehen-12337149.html

Kassel KS 264 329

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 264 "L1v Kommune Innerorts | Anmerkung
Betreftf:
Radpendlernetz Region Kassel: Hohneweg / Wolfsgraben in KS-Wolfsanger
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,32824 / 9,52973 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,33211 / 9,53369 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

K24 717 m

Momentaner Zustand:
subtanziell befahrene Kreisstrale. aktuell keine RVA vorhanden

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Anmerkung: Im MaRnahmenverlauf soll mit StraBenerneuerung bergauf ein 1,5 m breiter Schutzstreifen entste-
hen (Projektinfos mit Pldnen auf der Seite der Stadt Kassel: https://www.stadt-kassel.de/projekte/
verkehr/infos/24019/). Die Entscheidung, den einseitigen Schutzstreifen bergauf und nicht etwa bergab
anzulegen ist richtig. Zum Thema Schutzstreifen: Schutzstreifen sind verkehrsrechtlich Teil der Fahrbahn und
damit im Gegensatz zu Radfahrstreifen keine Radverkehrsanlagen. So gilt beim Uberholen von RV auf dem
Schutzstreifen auch der Mindestabstand von 1,5 m. Die Gefahr ist grol, das hier Radfahrende bergauf auf
dem Schutzstreifen trotz KFZ-Gegenverkehr von KFZ mit zu geringem Seitenabstand {iberholt werden. Er-
fahrung viele Radfahrender: Viele KFZ sehen den Schutzstreifen als Begrenzung zum Uberholen und fahren
so sogar mit engerem Abstand vorbei, als wenn der Streifen nicht da wére (negativer Kanalisierungseffekt).
Optimal wire hier so allem Tempo 30. Anmerkung zum Tempo 30 auf HauptstraRen bzw. klassifizierten
StraRen: Trotz einer Lockerung der diesbeziiglichen Regelungen im Sommer 2016 ist die Einfiihrung vom
Tempo 30 hier immer noch an hdhere Hiirden gekniipft (Vergleiche auch Pressemeldung des BMVI , http:
//www .bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-stvo-novelle.html). Die
MaRnahme wurde daher als "Anmerkung" einsortiert. Wichtig fiir die Akzeptanz bzw. Einhaltung vom Tempo
30 ist ferner die Zustimmung der 6rtlichen Anwohner und Bevélkerung.
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https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24019/
https://www.stadt-kassel.de/projekte/verkehr/infos/24019/
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-stvo-novelle.html
http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2016/094-dobrindt-stvo-novelle.html

Kassel KS_ 265 330

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS_ 265 \Y Kommune Innerorts | erledigt
Betreff:
Kassel-Unterneustadt: Querung Leipziger StraRe Hohe Hafenstralle
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,31395 / 9,50989 [ ] FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [ ] Barriere

51,31331 / 9,50849 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

125m

Momentaner Zustand:
Hier bis 2017 fiir den RV umsténdliche Routenfiihrung zusammen mit der Einbahnfiihrung des KFZ-Verkehr.

Vorgeschlagene MaRRnahmen:

Nun wurde hier (mit Stand 2018) eine direkte Fiihrung fiir den RV in Gegenrichtung eingerichtet (z. T. im
Seitenraum). Der RV kann hier nun direkt in Richtung Stadtmitte fahren.

Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Sommer 2019: Blick auf die neu hergestellte Fiih-
rung lber den Seitenraum als kom. Geh- und Radweg.
Strecke soweit als Liickenschluss nutzbar.




Kassel KS 266 331

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 266 1,1 Kommune Innerorts M-L
Betreff:
Raddirektroute Baunatal - Kassel: Ubergang Knoten Auestadion - FahrradstraBe MenzelstraRe
Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [] Querung [ Rastplitze

51,29985 / 9,48297 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [ ] Oberfliche [] Barriere

51,29843 / 9,48143 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

205m

Momentaner Zustand:

aktuell Fiihrung des Radverkehrs durch eine FuBgingerzone - Radfahrer frei im Mischverkehr (keine Sepa-
ration RV und FV vorhanden). Der aktuelle Zustand mit formal 200 m Schrittgeschwindigkeit ist fiir eine
Raddirektroute als Radschnellverbindung nicht bedarfsgerecht.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mit Planung der Raddirektroute wére es sinnvoll hier gestalterisch eine reine Radfahrbahn anzulegen (min. 3
m besser 4 m Breit). So wird bei in Zukunft steigenden RV-Anteilen Konflikten zwischen RV und FV wirksam
vorgebeugt. Fiir den FV kénnten (bei Bedarf an Stellen mit vermehrten Querungsbedarf) evtl. Zebrastreifen
tiber die Radfahrbahn angelegt werden.

/var/local/massnahmen_listen/bilder_massnahmen_mittel//n

Bild 2: Amsterdam: Klar erkennbare "Radfahrbahn"
durch einen platzartigen FuRgdngerbereich.

=

Bild 3: Zebrastreifen iiber Radfahrbahn werden in
Deutschland selten eingesetzt. Bei stirker frequentier-
ten reinen Radwegen machen sie aber Sinn, wie hier am
Tibinger Schlossbergtunnel.




Kassel KS 267 332

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 267 " Kommune Innerorts | erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel - Radpendlerroute Wahlebach in der Unterneustadt: Fahrradstralle Bliicherstrale
/ Arndtstrale (erledigt)

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,30218 / 9,50301 FahrradstraRe Beschilderung [ ] Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31262 / 9,50568 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

1267m

Momentaner Zustand:
bis Herbst 2019 Fahrradstralle mit Rechts-vor-Links-Regelung

Vorgeschlagene MaRnahmen:

mittel- bis langfristig als ldeenstudie: Mit Herstellung einer hochwertigen Radpendlerroute im Griinzug
Wahlebach und in der BUGA Ausschilderung als vorfahrtsberechtigte FahrradstraBe. Ergénzung 11-2019:
Laut Berichterstattung auf HNA.DE (z. B. hier vom 26. Oktober 2019: https://www.hna.de/kassel/
fahrradstrasse-in-kassel-aerger-wegen-roter-fahrbahn-in-unterneustadt-13167146.html)
wurden die Einmiindungen groBflachig rot markiert und die Fahrradstrafe erhielt nach den Standards im
Radverkehrskonzept Stadt Kassel wohl auch Vorrang per Beschilderung. Punkt daher als erledigt markiert.

o
=1 R
L]/\/% Y />q R

e
£ f‘\}‘//i\/// r\f\/ S}\,/.\_’i/@ =
\'\/‘ 6@" - ;,f/
Wl
e

1-&,

N

tichengraben
*

Hirschgraken

N =
= { \\"‘;_
"‘.‘"l \ { -
7l W

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.hna.de/kassel/fahrradstrasse-in-kassel-aerger-wegen-roter-fahrbahn-in-unterneustadt-13167146.html
https://www.hna.de/kassel/fahrradstrasse-in-kassel-aerger-wegen-roter-fahrbahn-in-unterneustadt-13167146.html

Kassel KS 268 333

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 268 1,1 Innerorts erledigt
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: "ICE-Radweg" an der Querung Korbacher Strale

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,28499 / 9,45818 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

L] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Bis 2017 war hier nur eine kleine Mittelinsel vorhanden, die keine radtaugliche Aufstellfache besal3.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mittlerweile wurde die Mittelinsel aufgeweitet. Es gibt nun radtaugliche Aufstellflichen - getrennt fiir jede
Fahrtrichtung.
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Bild 2: Blick auf die neue Mittelinsel mit Aufstellflachen
in Schraglage.




Kassel KS 269 334

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 269 1,1 RPN Kommune Innerorts evtl. M-L
Betreff:
Raddirektroute Baunatal - Kassel: Ideenstudie fiir Umgehung Knoten Auestation
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,29567 / 9,47872 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,29739 / 9,48215 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

441m

Momentaner Zustand:

In der ZRK-Machbarkeitsstudie iiber die Raddirektrouten in der Region Kassel soll die Radschnellverbindung
Baunatal - Kassel in Niederzwehren iiber die Frankfurter Strale verlaufen. Damit wird in der Studie die
Kreuzung Auestation gequert.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

als Ideenstudie (auch in Kombination mit KS_103): Fiir eine sichere, komfortable und schnelle Verbindung
wiirde sich ein Briickenbauwerk anbieten. Dieses kdnnte in Kombination mit der Querung am Autobahnzu-
bringer "Am Auestation" (KS_103) errichtet werden. Hier vom Park Schonfeld kommend aktuell fiir den
RV lange Wartezeiten an der Ampel. Grobe ldeenskizze fiir Doppelbriicke "Am Auestation" siehe unten.
Um hier alle relevanten RV-Verbindungen einbringen zu kdnnen, ist ein markantes aufwendigeres Briicken-
bauwerk notwendig. Dieses konnte sich bei Realisierung zu einem Symbol fiir die Raddirektrouten in der
Region Kassel entwickeln. Mit diesem Bauwerk kénnte in diesem Bereich Radverkehrsqualitit wie in den
Niederlanden erreicht werden. Mit dem markantem Bauwerk wiirde nicht zuletzt auch der KFZ-Verkehr auf
dem Autobahnzubringer an die Mobilitatsalternative "Fahrrad" erinnert. Die Skizze wurde 2019 wieder auf
der Festplatte entdeckt und ist mit der oben genannten Vorzugroute der ZRK-Studie von 2018 relevant.
Sie soll daher hier einfach mit zur Diskussion gestellt werden. Weiterfiihrende Literatur zum Thema Rad-
briicken aus den Niederlanden: Brief Dutch Design Manual for pedestrian and bicycle bridges Das
englischsprachige Handbuch des niederldndischen Ingenieursbiiros IPV Delft kann hier auf fahrradland-bw.de
als PDF-Datei (92 Seiten) heruntergeladen werden: http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_
upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf. Das Beispiel
Auke Vleerstraat Bridge Enschede der (Bilder unten) siehe Seite 67. Auf dem Bauwerk hier bei KS 103 ware
eine Separation RV und FV sinnvoll (Briickenbreite dann um die 6 m mit 3,5 bis 4 m Radfahrbahn und 2 bis 2,5
m Gehbereich). Radinfrastruktur Niederlande: Fahrradbriicke tiber eine Autobahn bei Harderwijk. Videofahrt
auf Twitter: https://twitter.com/Hackneycyclist/status/1151053271508934656



http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf
http://www.fahrradland-bw.de/fileadmin/user_upload/Brief_Dutch_Design_Manual_for_Bicycle_and_Pedestrian_Bridges_v1.3.pdf
https://twitter.com/Hackneycyclist/status/1151053271508934656

Kassel KS 269 335
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Grobskizze Briicke "Am Auestation" von 2015.

Im ehemaligen Tanzzentrum befindet sich mittlerwei-
le ein Club mit Freibereichssauna. Von daher ware es
sinnvoll die siidliche Briicke noch etwas mehr in Rich-
tung Parkplatz zu verschieben (Alternativ Sichtschutz
am Bauwerk).




Kassel KS 270 336

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 270 Innerorts | Anmerkung
Betreff:
Anmerkung zum Rad-Hauptnetz Hessen - Verbindung Wolfhagen - Kassel

Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,33332 / 9,44086 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [ ] Barriere

51,33622 / 9,41291 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

2570m

Momentaner Zustand:

Die Verbindung wird in Kassel-Harleshausen nicht sinnvoll gefiihrt. Durch die umstandliche Fiihrung durch den
Ortskern Harleshausen miissen durchfahrende Radfahrer unnétig HauptverkehrsstraRen queren und die Strecke
verldngert sich. Projektinfos Rad-Hauptnetz Hessen allgemein siehe hier: https://www.mobileshessen2020.
de/nah_radnetzhessen.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Wenn die Route schon iiber den Waldweg der alten Wolfhager Strale gefiihrt werden, dann sollte die Route in
Kassel iiber die AhnatalstraRe verlaufen. Hier konnte bergauf ein Radfahrstreifen angelegt werden (siehe auch
KS 59). Die Streckenfiihrung zwischen Gasthaus Ahnetal und KS-Harleshausen iiber die Alten Wolfhager
Stral (befriedigend fahrbarer, geschotterter Forstweg) ist natiirlich sinnvoll, solange es entlang der B 251 noch
keine RVA gibt. Ein Fithrung durch den Ortskern Harleshausen ist nur Zielfiihrend, wenn die Strecke statt
durch den Vorderen Westen iiber Rothenditmold nach KS-mitte gefiihrt wiirde (hier wére Sicherung des RV
entlang der Wolfhager StraBe notwendig). Laut Broschiire zum Rad-Hauptnetz Hessen handelt es um einen
ersten Entwurf.

Bild 1: Kartenausschnitt



https://www.mobileshessen2020.de/nah_radnetzhessen
https://www.mobileshessen2020.de/nah_radnetzhessen

Kassel KS 271 337

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 271 TR AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Rad-Hauptnetz Hessen Verbindung Wolfhagen - Kassel zwischen Gasthaus Ahnetal und KS-
Harleshausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,33545 / 9,41477 [] FahrradstraBe [ Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34461 / 9,37898 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

3000m

Momentaner Zustand:

Diese Strecke ist aufgrund der Topografie fiir eine iiberregionale Radverbindung nicht unbedingt ideal. Gegen-
iber der Bundesstralle besitzt die Strecke vom Gasthaus Ahnetal kommend einen knackigen Hiigel mit guten
40 Hohenmeter. Mit dem Tourenpedelec ist das aber noch machbar (Steigungsbereich bereits heute weitgehend
Asphalt). Sofern in einem ersten Schritt eine RVA &stlich Ortsausgang Dérnberg B 251 bis Gasthaus Ahnetal
vorhanden wire, ware die Verbindung Dornberg - Harleshausen mit dem Forstweg der alten Wolfhager Strale
schon mal eine weitgehend sichere Verbindung. Wichtig wére bei Verzicht auf eine komplette RVA entlang der
B 251 allerdings, den Waldweg im Schotterbereich (Lange Schotterstiick 1700 m) unbedingt zu asphaltieren.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Die Mittelzentrenverbindung Wolfhagen - Kassel in diesem Projekt wurde daher auf die bedeutend flachere
Trasse der B 251 gelegt. Lanfristig ist hier eine RVA notwendig (KS_53). Solange es hier noch keine Strecke
gibt, ist der Waldweg eine halbwegs brauchbare Alternative. Aktuell darf der Weg formal aber eigentlich noch
nicht einmal vom RV befahren werden (KS 115). Anmerkung: W3hrend der Erstellung des Rad-Hauptnetzes
Hessen war dieses Projekt bereits lange verdffentlich. Ob die Planer die Inhalte dieses Projekt beachtet haben,
ist Autor Dirk Schmidt mit Stand 04-2019 nicht bekannt. Projektinfos Rad-Hauptnetz Hessen siehe https:
//www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/.
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https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/
https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/

Kassel KS 272 338

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 272 Bund AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zum Rad-Hauptnetz Hessen Verbindung Wolfhagen - Kassel zwischen Gasthaus Ahnetal und
Dornberg

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,34375 / 9,37385 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,34511 / 9,37648 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Stralle: Linge:

B251 258 m

Momentaner Zustand:

Im Routenplan zum Landkreis Kassel des Projekts ,Rad-Hauptnetz Hessen” wurde hier am Gasthaus Ahnatal
eine angeblich bereits bestehende RVA eingetragen. In der Realitdt findet sich hier ein sehr steiler Pfad (15
bis 20 %), der selbst mit einem Pedelec nur schwer zu bezwingen ist. Autor Dirk Schmidt hatte es einmal
geschafft, aber das Vorderrad war kurz vor dem abheben (trotz weit nach vorne gebeugtem Oberkérper)

Vorgeschlagene MalRnahmen:

Diese Strecke ist aufgrund der Topografie fiir eine RVA komplett ungeeignet. Die Trasse wurde daher in diesem
Projekt auf bedeutend flachere Trasse der alten LandstraBe gelegt. Anmerkung: Wahrend der Erstellung des
Rad-Hauptnetzes Hessen war dieses Projekt bereits verdffentlich. Ob die Planer die Inhalte dieses Projekt
zur Kenntnis genommen haben, ist Autor Dirk Schmidt mit Stand 04-2019 nicht bekannt. Projektinfos Rad-
Hauptnetz Hessen siehe hier: https://www.nahmobil-hessen.de.

Bild 1: Kartenausschnitt
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Kassel KS 273 339

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:

KS 273 \Y Kommune AuBerorts | Anmerkung,
formal erle-
digt

Betreff:

Anmerkung zur Raddirektroute Helsa - Kaufungen - Kassel - Ergdnzungsroute Kdniginhofstr. (feste, offizielle
Planung)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRRnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg [] Querung [ Rastplitze
51,31033 / 9,52639 [] FahrradstraBe [ Beschilderung [ Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [] Oberfliche [] Barriere

51,31626 / 9,51705 [] Tempolimit [ Abstellanlagen

Lange:

1228m

Momentaner Zustand:

Laut ausgehangtem Plakat der Stadt Kassel in der Ausstellung "Fahr Rad!" (gelesen 29.08.2019) soll ent-
lang der Hafen- und KoniginhofstraRe ein 4,5 m breiter Zweirichtungsradweg entstehen (inklusive Sicher-
heitsraum zur Fahrbahn). Parallel soll es wohl, soweit vom Platz machbar, einen extra FuBweg geben. Das
Bauwerk soll wohl auf der Ostseite der Koniginhofstrafe bzw. Nordseite der Hafenstrale entstehen (wére
von Routeneinbindung so sinnvoll). Planung als Bestandteil der "Raddirektroute Helsa - Kaufungen - Kassel
Ergdnzung Koniginhofstr." -> Streckenvariante als Route siehe Karte -> Radrouten -> Raddirektrouten. Be-
richt in der HNA vom 10. September 2019: https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/
baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Koeniginhofstrasse.php

Vorgeschlagene MaBBnahmen:

Prinzipiell spricht nichts dagegen, die Hafen- und Koniginhofstralle mit einer guten Radverkehrsanlage aus-
zustatten (da es je nach Tageszeit starkere KFZ-Verkehre vor allem auch mit relevantem LKW-Anteil gibt).
Es liegen geniigend relevante Ziele fiir den Alltagsverkehr an, oder im Umfeld der Strale. Wer zum Bei-
spiel sein Recylinggut per Lastenrad zum Wertstoffhof der Stadtreiniger bringen mdchte, freut sich sicher
in Zukunft fiir eine breite RVA. Die RVA muss allerdings an den Firmenzufahrten mit Rampensteinen und
roten Furtmarkierungen usw. bestmdglich abgesichert werden. Sinnvoll waren ferner bauliche MaBnahmen
gegen ein Beparken der RVA. In West-Ost-Richtung auf der Bestandsverbindung KS-Mitte / Unterneustadt
- Sandershausen kdnnte so die Verbindung in der Hafenstrale auch besser gesichert werden. Mit der an-
gedachten Siidumfahrung der Hafenstrale nach diesen Projekt wiirde die Gefahr der Firmenausfahrten in
der HafenstraBe allerdings bei KS 137 bze. KS 138 komplett weg fallen. Die potentielle Radtangente Ost
in Nord-Siid-Richtung iiber die ehemalige Hafenbahn mit Ubergang zur Hafenbriicke kann diese MaRnah-
me jedoch nicht ersetzen. Und Probleme auf der Bestandsstrecke via SchamhorststraBe bzw. Olmmiihlenweg
werden so ebenfalls nicht behoben. Dies kénnte aber eine Radpendlerroute auf Teilen der ehemaligen Ha-
fenbahn leisten. Ferne wire die Strecke auf der Hafenbahn trotz Verkehrslarm noch mit ein potentieller,
neuer Naherholungsbereich fiir die kiinftigen Bewohner auf dem ehemaligen Salzmannareal (hier sollen mit
Stand Mitte 2018 etwa 500 Wohnungen entstehen). Sonst wire es spitetens bei Realisierung dieser MaR-
nahme in der Hafenstralle sinnvoll, die Idee aus der Unterneustadt von Punkt KS 132 (Unterfahrung Ha-
fenbriicke Siid) aufzugreifen. Hinweis: RVA-Bau bereits als formal erledigt eingetragen, da fest geplant. Pl3-
ne auf der Seite der Stadt: https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/
strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Koeniginhofstrasse.php



https://www.kassel.de/buerger/verkehr_und_mobilitaet/baustellen/strassenbauprojekte/strassenbauprojekte/Koeniginhofstrasse.php
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Kassel KS 274 341

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 274 FULDA-R1 Kommune AuBerorts | Anmerkung
Betreftf:

Radpendlernetz Region Kassel: Anmerkung zur Bestandsroute im Schleusenpark / Unterfahrung Leipziger
Stralle im Pendlerkorridor KS-Mitte - Sandershausen

Geographische Lage: Kategorisierung der Malinahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): [l Neuer Weg L[] Querung [l Rastplitze
51,31365 / 9,50610 [ ] FahrradstraRe [ ] Beschilderung Sonstige
Endpunkt (Lat/Lon): [ Oberflache [] Barriere

51,31578 / 9,51454 [ ] Tempolimit [ ] Abstellanlagen

Lange:

822m

Momentaner Zustand:

Strecke von der Oberflache her gut alltagstauglich ausgebaut. Aber verwinkelte Routenfiihrung in der Unter-
neustadt und Naherholungsbereich im Schleusenpark. Strecke heute bereits rege genutzt. Fiir weitere starke
Zuwéchse im RV aber eher ungeeignet.

Vorgeschlagene MaRnahmen:
Waunsch Autor Herbert Iba in 2017: neue Hauptroute bei KS 136 mit neuer Querung bei KS _68. Anmerkung
Autor Dirk Schmidt: Mit weiterer Zunahme des RV wére Alternativroute mit evtl. neuer Querung bei KS 68

evtl. sinnvoll. Allerdings ist dies nicht vordringlich, da die Durchlassigkeit der Strecke bei KS 265 hergestellt
wurde.
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Bild 1: Kartenausschnitt Bild 2: Siideingang Schleusenpark. bei in Zukunft mehr
Radverkehr steigt hier die konfliktgefahr. Ferner ist
"Gehweg Radfahrer frei" (formal rechtlich Schritttem-
po, was real natiirlich nicht eingehalten wird) keine be-
darfsgerechte Fiithrungsform fiir eine Hauptradroute.




Kassel KS 274 342

Bild 3: die Kurve nordlich der Briicke Leipziger Strale  Bild 4: Architektonisch Interessantes Motiv aber fiir gro-
ist vorbildlich mit Mittelmarkierung abgesichert. Bere RV-Mengen eher nicht geeignet: die verwinkelte
Streckenfiihrung in der Unterneustadt.




Kassel KS 276 343

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 276 \Y Forst, Kommune | AuRerorts | K1
Betreftf:
Radpendlerverbindung Habichtswald < Kassel: Aktuelle Alternativroute nahe roter Pfahl
Geographische Lage: Kategorisierung der Mallnahme:

Anfangspunkt (Lat/Lon): ] Neuer Weg [ Querung [ Rastplitze

51,34847 / 9,41413 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [ ] Sonstige

Endpunkt (Lat/Lon): Oberfliche [ ] Barriere

51,34932 / 9,41588 [] Tempolimit [] Abstellanlagen

Lange:

156m

Momentaner Zustand:

Der Ubergang vom Knoten zur geschotterten Forstweg besitzt aktuell eine sehr holprige Grobschotterdecke
bzw. zum Teil sogar eine weitgehend unbefestigte Oberfldche. Es sind Sturzstellen fiir den RV aber auch FV
vorhanden. Hier verlaufen mehrere Wanderwege.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Befestigung der kurzen Routenstiick mit einer soliden wassergebundenen Decke bestehend aus groberem Schot-
terunterbau und einer Deckschicht aus Feinschotter. Da in der Steigung: Wartungsidrmer wére es, das Wege-
stiick gleich zu Pflastern (auf mindestens 2,5 m, besser aber 3 m Breite).
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Bild 2: Unbefestigter Wegabschnitt mit Stolperstellen
fiir den RV aber vor allem auch den FV.

Bild 3: steinige Grobschotterdecke kurz vor dem Fahr-  Bild 4: Blick auf die Wegstrecke zuriick zum KFZ-
weg Knoten




Kassel KS 276 344

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 276 \Y Kommune Innerorts | Anmerkung
Betreftf:

Anmerkung zur Routenfiihrung KS <-> Baunatal im Rad-Hauptnetz Hessen.

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,30094 / 9,48231 [] FahrradstraBe  [] Beschilderung [ ] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:

Nach Planen des Rad-Hauptnetz Hessen verlduft hier die iiber die Beethovenstralle die Strecke KS <->
Baunatal . Die Route ist hier heute so nicht fahrbar. Aktuell fehlt hier eine Querung iiber die Frankfurter
Strale.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Es ware sinnvoll die Verbindung KS <-> Baunatal des Rad-Hauptnetzes Hessen auf die geplante Radschnell-
verbindung KS <-> Baunatal bei KS 266 zu legen. Fiir die Nahmobilitidt zu Fuf und per Rad fehlt hier eine
Querung der Frankfurter Strale. Diese ist im VEP der Stadt Kassel vorgesehen.

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 277 345

Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 277 111 Bund AuBerorts | M-L
Betreftf:

potentielle B251-Querung nordlich Erlenloch: Punkt gehért zu KS 229 bzw. KS 53 (Ideenstudie)

Geographische Lage: Kategorisierung der MaRnahme:
Ortspunkt (Lat/Lon): [ ] Neuer Weg Querung [] Rastplitze
51,34818 / 9,40536 [] FahrradstraRe [ ] Beschilderung [] Sonstige

[ ] Oberfliche L] Barriere
[] Tempolimit [] Abstellanlagen

Momentaner Zustand:
Aktuell nur oberirdische Querung der stark befahrenen B 251 vorhanden.

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Punkt gehort als Ideenstudie zu Variante KS 229: Sofern KS 229 umgesetzt wird, sollte hier eine sozial
sichere Unterfiihrung mit geradem Durchstich entstehen. Aufgrund des Gefilles wiren getrennte Fahrbahnen
fir RV und FV im Bauwerk zweckmiBig.

IR ti)\“\& @Wf}/ﬁ- R

Bild 1: Kartenausschnitt




Kassel KS 278 346
Kiirzel: Routenkategorie: | Freizeitroute: Baulastriger: Lage: Prioritit:
KS 278 L1V Kommune Innerorts M-L
Betreftf:

Anmerkung zu Punkt 179

Geographische Lage:

] Neuer Weg
[l FahrradstraRe
[] Oberfliche
[] Tempolimit

Ortspunkt (Lat/Lon):
51,34460 / 9,48254

Kategorisierung der MaRnahme:

Querung
[] Beschilderung
[ ] Barriere
[] Abstellanlagen

[J Rastplitze
[ ] Sonstige

Momentaner Zustand:
Anmerkung zu Punkt 179 neue Raddirektroute

Vorgeschlagene MaRnahmen:

Mit Herstellung der Raddirektroute hier Herstellung eines Anschlusses zur Rohrwiesenstrale
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Bild 1: Kartenausschnitt
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	KS_39: Herkules-Wartburg-Radweg: Schlangenweg im Bergpark Wilhelmshöhe
	KS_40: Pendlerroute Lohfelden/ Fuldabrück-Bergshausen / KS-Ost  VW-Werk Baunatal
	KS_41: Mittelzentrumsverbindung Baunatal (VW-Werk)  KS-Wilhelmshöhe / Höhe Querung Kohlenstraße
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	KS_45: Radpendlerroute Lohfelden  KS-Waldau  KS-Mitte / Südstadt / Wehlheiden
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	KS_56: Radpendlerroute Ahnatal-Weimar / Dörnberg  KS-Harleshausen  KS-Mitte in der Ortsdurchfahrt Harleshausen
	KS_57: Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West in Harleshausen / Obervellmarer Straße
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	KS_60: Radpendlernetz Region Kassel: Bereich Trompete - Fehlende Querung im Bereich der "Beamtenlaufbahn".
	KS_61: Radpendlerroute Niestetal / Kaufungen  Gewerbepark KS-Waldau  Baunatal
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	KS_64: Knoten Durchfahrt Garde-du-Corps / Friedrichsstraße
	KS_65: Lichtsignalanlage für den Radverkehr Fünffensterstraße an der Durchfahrt Parkhaus Garde-du-Corps-Platz von der Friedrichsstraße kommend
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	FUT_66: Grundzentrenverbindung Niestetal-Sandershausen - Fuldatal-Ihringshausen
	KS_67: Knoten Mauerstraße / Kurt-Schumacher-Straße / Lutherstraße
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	KS_69: Radverkehrsführung Altmarkt
	KS_70: Radpendlerachse "Radtangente West" Baunatal  KS-Nordshausen  KS-Süsterfeld-Helleböhn  KS-Wilhelmshöhe-Zentrum: Bereich Tramhalt Korbacher Straße bis Knoten Eugen-Richter-Straße / Leuschnerstr.
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	KS_91: Radpendlerroute Kassel-West  Gewerbepark KS-Waldau / Fuldabrück-Bergshausen / Lohfelden: Damaschkestraße zwischen Auestation und Auedamm
	KS_92: Radpendlerroute "Parktangente" KS-Nordwest  Gewerbegebiet KS-Waldau entlang der Damaschkestraße
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	KS_112: Freizeitorientierte Lokalverbindung KS-Kirchditmold  Herkules-Nordauffahrt
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	KS_114: Radpendelnetz Region Kassel: Route Ahnatal-Heckershausen / Habichtswald  KS-Harleshausen  KS-Mitte: "Drei-Brücken" (fest geplant, damit formal erledigt).
	KS_115: Radpendelroute Ahnatal-Heckershausen / Habichtswald  KS-Harleshausen  KS-Mitte
	KS_116: Radpendlerroute Ahnatal/Habichtswald  KS-Nordwest  KS-Mitte  KS-Ost  Kaufungen: Bereich Rothenditmold Schillerstraße
	KS_117: Radpendlerroute Ahnatal/Habichtswald  KS-Nordwest  KS-Mitte  KS-Ost  Kaufungen: Abschnitt Reuterstr. / Grüner Weg
	KS_118: Radpendlerroute Ahnatal / Habichtswald  KS-Nordwest  KS-Mitte  KS-Ost  Kaufungen: Knoten Lutherplatz
	KS_119: Radpendlerroute Ahnatal / Habichtswald  KS-Nordwest  KS-Mitte  KS-Ost  Kaufungen: Abschnitt Lutherstraße und Kurt-Schumacher-Straße
	KS_120: Vorzugsroute der Raddirekktroute Helsa  Kaufungen  KS-Mitte (Altmarkt)
	KS_121: Radpendelroute Kaufungen  KS-Ost  KS-Mittel  KS-Harleshausen  Ahnatal-Weimar / Habichtswald: RV im Knoten Platz der Deutschen Einheit
	KS_122: Radpendlerroute Kaufungen  Gewerbegebiet KS-Ost  KS-Mitte  KS-Harleshausen: Leipziger Straße in KS, Abschnitt Platz der Deutschen Einheit bis Knoten Sandershäuser Straße.
	KS_123: Bestehende Verbindung Fuldatal  Lohfelden in KS an der Einmündung Ölmühlenweg in die Leipziger Straße
	KS_124: Radtangente Ost Fuldatal-Ihringshausen  KS-Ost Industriepark Waldau / Höhe Leipziger Straße
	KS_125: Radpendlerroute Kaufungen  Gewerbegebiet KS-Ost  KS-Mitte  KS-Harleshausen in KS-Bettenhausen: Leipziger Straße zwischen Knoten Sandershäuser Straße und Leipziger Platz
	KS_126: Radpendlerroute Kaufungen  Kassel: Bereich Leipziger Platz
	KS_127: Radpendlerroute KS-Wilhelmshöhe  KS-Mitte  Kaufungen am Knoten Pfarrstraße / Dormannweg
	KS_128: Radpendlerroute Kaufungen  Kassel: Bereich Olebach- und Dormannweg in KS-Bettenhausen
	KS_129: Vorzugsroute Raddirektroute Helsa  Kaufungen  Kassel: Uferweg entlang der Losse östlich Bettenhausen
	KS_130: Radpendlernetz Region Kassel: Kurt-Wolters-Straße / Schützenstraße
	KS_131: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Hafenbrücke
	KS_132: Radpendlernetz Region Kassel im Bereich Hafenbrücke am südlichen Brückenkopf
	KS_133: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Ysenburgstraße zwischen Knoten Weserstraße und Schützenstraße
	KS_134: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Nord: Eisenschmiede in KS-Nord / Fasanenhof
	KS_135: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente "City-Süd"
	KS_136: Radpendlernetz Region Kassel - Ideenstudie für Radpendlerverbindung Niestetal-Sandershausen  KS-Mitte: u. a. Hafenstr. in der Unterneustadt
	KS_137: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost / Pendlerroute Niestetal-Sandershausen  KS-Mitte: Umfahrung Hafenstraße Teil West
	KS_138: Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen  KS-Mitte: Umfahrung Hafenstraße Teil Ost
	KS_139: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Trasse Hafenbahn und neuer Übergang Leipziger Straße
	KS_140: Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen  KS-Mitte: Umfahrung Am Hafen
	KS_141: Radpendlernetz Region Kassel - Radtangente Ost: Im Rahmen Radpendlerroute Hafenbahn reine, neue Fußgängerroute am Wahlebach
	KS_142: KS-Mitte: Radpendlernetz im Bereich Wolfsschlucht / Mauerstraße.
	KS_143: Radpendlernetz Region Kassel im Bereich KS-Mitte: Anmerkung zur Neuen Fahrt (im Prinzip erledigt).
	KS_144: Radpendlerroute Schauenburg  KS-Brasselsberg  KS-Mitte: Bereich Stadtteil Wehlheiden an der Kohlenstraße
	KS_145: Radpendlernetz Region Kassel: Radpendlerroute Schauenburg  KS-Wilhemshöhe  KS-Nord auf der Baunsbergstraße in KS-Wilhelmshöhe
	KS_146: Radpendlernetz Region Kassel: Breitscheidstr. / Höhe Samuel-Beckett-Anlage
	KS_147: Hess. Radfernweg R 1 zwischen Damaschkebrücke und Gärtnerplatzbürcke am Auedamm (erledigt)
	KS_148: Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West in der Loßbergstraße zwischen Ampel Bruchstraße und Einmündung Haferpfad.
	KS_149: Radpendlerroute Vellmar / Ahnatal-Heckershausen  KS-Harleshausen  KS-Wilhelmshöhe (evtl. Alternativtrasse zur Maßnahme KS_57)
	KS_150: Radpendlernetz Region Kassel: Radtangente West (Ahnatal / Vellmar - Baunatal) in Harleshausen
	KS_151: Ideenstudie "Radpendlerroute Söhrebahn": Abschnitt zwischen Forstbachstr. und Windhukstr. in KS-Forstfeld
	KS_152: Ideenstudie "Radpendlerroute Söhrebahn": Abschnitt zwischen Forstbachstr. und Windhukstr. in KS-Forstfeld
	KS_153: Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Varinate Raddirektroute Baunatal - KS nach VEP
	KS_154: Radpendlerachse "ICE-Radweg" im Bereich Sophie-Scholl-Straße
	KS_155: Radpendlerachse "ICE-Radweg" zwischen Leuschner Straße und Korbacher Straße
	KS_156: Radpendlerachse "ICE-Radweg" / Varinate Raddirektroute Baunatal - KS nach VEP
	KS_157: Radpendlernetz in Wehlheiden Steilstelle über Gräfestraße zur UNI / Richtung Königstor
	KS_158: Kehre Wolfsschlucht: RV gegen die Einbahnstraße
	KS_159: Mögliche Radpendlerroute Vellmar-Jungfernkopf  KS-Jungfernkopf  Rothenditmold  KS-Mitte (Ideenstudie)
	KS_160: Lokalnetz KS-Marbachshöhe im Verlauf des Hessencourrier-Radwegs / Zubringer zum Radpendlernetz Region Kassel
	KS_161: Radpendlerroute KS-Wolfsanger  KS-Wesertor  KS-Mitte (Ideenstudie)
	KS_162: Radpendlernetz Region Kassel in Kassel-Mitte: Anbindung HBF via Werner-Hilpert-Straße
	KS_163: Radpendlernetz Region Kassel - Pendlerroute Niestetal-Sandershausen  KS-Mitte: Route östlich "Am Hafen"
	KS_164: Radpendlernetz Region Kassel: Verbindung Platz der Deutschen Einheit - Drahtbrücke
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